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Premessa

Il PTCP della Provincia di Monza e Brianza,
prevede che gli Ambiti di Trasformazione, le
Aree di Riqualificazione o Completamento
individuati allinterno del PGT (Piano di Governo
del Territorio) siano accompagnati da una
verifica di sostenibilita dei carichi urbanistici
sulla rete di mobilita.

Con riferimento alle linee guida specifiche del
PTCP della Provincia di Monza e Brianza, che
forniscono i parametri afttraverso | quali
effettuare la stima dei veicoli attesi (in entrata e
in uscita) nell'ora di punta del mattino e della
sera di un giorno feriale tipo, il presente
documento integra quello a suo tempo
predisposto per la verifica dei carichi indotti
dagli interventi previsti dal PGT al fine di fornire
gli elementi a conferma della sostenibilita degli
ambiti/aree, per le quali la variante parziale al
PGT del comune di Vimercate ammette
linsediamento di una quota con funzione
logistica.

Rispetto al PGT la variante parziale ammette
anche una quota con funzione logistica nei
seguenti ambiti/aree:

e l'ambito di Trasformazione AT6 di via S. M.
Molgora (ST complessiva pari a circa
254.998 mq — SL 76.499 mq), per il quale si
contempla la possibilita di inserire la
funzione logistica fino al 15% della S.L. max
realizzabile;

e 12 aree individuate allinterno del tessuto
prevalente non residenziale del TUC, quali
gli isolati 1 (LOG_5), 2 (LOG_11), 8
(LOG_9), 20 (LOG_1), 22 (LOG_4), 23
(LOG_3), 26 (LOG_2), 29 (LOG_8), 30
(LOG_10), 31 (LOG_12), 41 (LOG_6) e 48
(LOG_7), per le quali si contempla la
possibilitad di inserire la funzione logistica
fino al 15% / 20% dell' intera superficie
fondiaria per lotto.

A supporto della stima e degli effetti indoftti dagli
interventi previsti dal PGT e dalla variante
parziale al PGT é stata inoltre effettuata (2019)
una campagna di rilevamento del ftraffico
circolante sulle arterie stradali (volumi e
velocita), disaggregato per classi veicolari, per
I'arco delle 24 ore di piti giorni consecutivi, in 7
sezioni di rilievo, in corrispondenza di alfrettante
arterie stradali, sulle quali insisteranno i volumi
di traffico indotti dall’attuazione degli interventi
previsti dal PGT (cfr. “Stima dei carichi di traffico
indotti dagli interventi previsti dal PGT” febbraio
2020 e riportati anche in appendice del presente
documento).

Con riferimento alla possibilita di inserimento di
funzioni logistiche di alcuni ambiti (limitatamente
a quote definite in base alla SL o alla SF),
contemplata dalla variante parziale al PGT, la
stima dei veicoli attesi per ciascun ambito di

trasformazione e piano di attuazione, con
riferimento alle linee guida per la valutazione di
sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di
mobilita del PTCP della Provincia di Monza e
Brianza, da wuna prima valutazione risulta
compatibile con gli assi stradali afferenti e i
carichi di traffico circolanti facendo riferimento
allo Scenario Programmatico, ovvero assenza di
ulteriori interventi sulla rete stradale.

In particolare per quanto riguarda le 12 aree su
cui si prevede l'opzione di logistica, é atteso un
effetto discreto su 7 di esse (Log_1, Log_5,
Log 6, Log 9, Log 10, Log_11e Log_12) per le
quali, in relazione ai flussi di traffico presenti
nell’ora di punta del mattino e della sera e alle
quantita di veicoli attesi non ftrascurabili
(maggiori della fluttuazione settimanale del dato
dellora di punta) sara compito dell’'operatore
una volta definiti puntualmente la tipologia, la
struttura e gli accessi, verificare che i carichi
aftesi non pregiudichino la funzionalita della
viabilita afferente, provvedere alla definizione
degli interventi atti a moderare l'impatto delle
nuove aftivita da insediarsi e verificare,
aftraverso la redazione di un adeguato studio di
traffico, l'adeguatezza delle soluzioni infrastrut-
turali individuate.

L’analisi di ciascun intervento conferma, in linea
generale, la sostenibilita di tutti gli Ambiti di
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Premessa

Trasformazione e di ftuffe le Aree di
Riqualificazione/Completamento nel loro com-
plesso, anche con 'ammissione per una quota
della funzione logistica fermo restando che, in
particolare per gli interventi degli ambiti/aree
AT.6 via S.M. Molgora e AdC.2 via SP2 Monza-
Trezzo (ex AD.MO.3), sara  compito
dell’operatore, una volta definiti puntualmente la
tipologia, la struttura e gli accessi, verificare che
i carichi attesi non pregiudichino la funzionalita
della viabilita afferente, in relazione anche al
ruolo gerarchico-funzionale dell’arteria stradale
(classificazione della rete stradale del PTCP, del
PUMS e di quella comunale) e, conse-
guentemente, provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali afti a risolvere le
eventuali criticita residue indofte.

A conclusione dello studio, le tabelle,
riassumono per ciascuna area/ambito previsto
dal PGT e dalla variante parziale del PGT nelle
diverse configurazioni possibili:

o e caratteristiche dimensionali/ quantitative;
e |a quantificazione del traffico indotto;

e Jatipologia di strada afferente,

e [a verifica di compatibilita;

o gli effetti indotti sulla rete.
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3 Previsioni insediative PGT

1 LE PREVISIONI INSEDIATIVE DELLA VARIANTE PARZIALE DEL PGT

Ad integrazione dei documenti del PGT inerenti
la sostenibilita degli ambiti previsti (cfr. “Stima
dei carichi di traffico indotti dagli interventi
previsti dal PGT” febbraio 2020 e Valutazione di
compatibilita rispetto al PTCP delle previsioni
afferenti al tessuto non residenziale del TUC, in
termini di traffico indotto), si prendono in esame
le previsioni insediative caratterizzanti la
variante parziale al PGT, che contempla per
alcune areefambiti specifici la possibilita di
inserire una quota della SL disponibile o della
Superficie fondiaria di attivita con la funzione
logistica.
Il documento di Variante Generale al Piano di
Governo del Territorio (PGT) del comune di
Vimercate (adottato con delibera del Consiglio
Comunale n. 53 del 19/11/2019), con riferimento
alle previsioni insediative, individua 6 Ambiti di
Trasformazione, 4 Aree di Riqualificazione e 3
Aree di Completamento e 47 aree del tessuto
non residenziale del Tuc, diffuse sul territorio
comunale, (figura successiva).
La Variante parziale al PGT, introduce anche la
funzione logistica solo nei seguenti ambiti/aree:
e l'ambito di Trasformazione AT6 di via S. M.
Molgora (ST complessiva pari a circa
254.998 mq — SL 76.499 mq), per il quale si
contempla la possibilita di inserire la
funzione logistica fino al 15% della S.L. max
realizzabile (immagine a fianco);
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e 12 aree individuate allinterno del tessuto
prevalente non residenziale del TUC, quali
gli ambiti 1 (LOG_5), 2 (LOG_11), 8
(LOG_9), 20 (LOG_1), 22 (LOG_4), 23
(LOG_3), 26 (LOG_2), 29 (LOG_8), 30
(LOG_10), 31 (LOG_12), 41 (LOG_6) e 48
(LOG_7), per le quali si contempla la
possibilita di inserire la funzione logistica
fino al 15% / 20% dell' intera superficie
fondiaria per lotto.

In coerenza alle linee guida per la valutazione di
sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di
mobilitd del PTCP della Provincia di Monza e
Brianza, si provwvede ad effettuare una
preliminare valutazione della sostenibilita dei
flussi veicolari generati e attratti da ciascuno di
essi e degli effetti indotti sugli assi viari che ne
garantiscono l'accessibilita, singolarmente o
accorpandoli nel momento in cui sono localizzati
a breve distanza fra loro e insistono sulla stessa
arteria stradale.

Per quanto riguarda la campagna di rilievi di
traffico e la conseguente valutazione delle
condizioni di esercizio della rete stradale,
correntemente con le indicazioni contenute della
normativa regionale si rimanda a quella
effettuata nel corso del 2019 (cfr. Stima dei
carichi di traffico indotti dagli interventi previsti
dal PGT” febbraio 2020, e riportata in
appendice).

1.1 Tipologie insediative

Per rlindividuazione dell’'entita dei carichi di
traffico attesi in ingresso e in uscita nell’ora di
punta del mattino di un giorno feriale tipo si &
fatto quindi riferimento alle linee guida per la
valutazione di sostenibilita dei carichi urbanistici
sulla rete di mobilita del PTCP della Provincia di
Monza e Brianza, assumendo di conseguenza i
seguenti parametri.

Destinazione residenziale:

» 1 residente ogni 50 mq di SL complessiva
(espressa in mq e risultante dalla somma-
toria delle SL generate dagli indici urbani-
stici previsti in ciascun ambito di trasforma-
zione territoriale/fondiario, perequativo e/o
premiale);

o 60% dei residenti & attivo e quindi genera
uno spostamento;

o B80% degli attivi utilizza il mezzo privato
(auto) per effettuare lo spostamento. Nel
caso in cui sia presente in un raggio di 600
m una fermata ferroviaria, o a 300 m una
linea di forza del TPL (Trasporto Pubblico
Locale) tale percentuale si riduce al 60%;

o 20% degli attivi utilizza il TPL per effettuare
lo spostamento. Nel caso in cui sia presente
in un raggio di 600 m una fermata
ferroviaria, o a 300 m una linea di forza del
TPL tale percentuale raggiunge il 40%;

» coefficiente di occupazione medio dell'auto
pari a 1,2 persone/veicolo;

¢ con riferimento all'ora di punta del mattino si
considera il 90% degli spostamenti in uscita
dall’ambito e il 10% in ingresso;

o con riferimento all’'ora di punta della sera si
considera il 60% degli spostamenti in in-
gresso all’'ambito e il 10% in uscita.

Destinazione commerciale:

o 60 mq di SL per addetto, organizzati su due
turni;

e percentuale degli spostamenti degli addetti
nellora di punta del mattino pari a 60% in
ingresso;

o gli spostamenti di addetti e clientela avven-
gono con mezzo privato, con tasso d'occu-
pazione delle auto paria 1;

e per quanto riguarda la stima dei flussi di
traffico  generati/attratti  dalle  funzioni
commerciali, si fa riferimento al parametro
veicoli generati ogni mq di superficie di
vendita, dipendente dalla destinazione
d'uso delle attivita e al giorno della
settimana;

e a titolo cautelativo si considera che Ila
totalita degli addetti e della clientela utilizzi il
mezzo privato, indipendentemente dalla
presenza di linee di forza del trasporto
pubblico su gomma;

¢ non essendo disponibile [Iinformazione
riguardante le singole tipologie delle attivita
commerciali da insediarsi e le relative
superfici di vendita di ciascuna di esse, si &
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fatto riferimento, cautelativamente, alla sola
tipologia commerciale piu gravosa (alimen-
tare) e ad un rapporto medio tra Superficie
di vendita e SL massima pari al 70%.

Destinazione terziaria:

e 1 addetto ogni 25 mq di SL complessiva
(espressa in mqg e risultante dalla som-
matoria delle SL generate dagli indici
urbanistici previsti in ciascun ambito di tra-
sformazione territoriale/fondiario, perequati-
vo e/o premiale);

o 90% degli addetti utilizza il mezzo privato
(auto) per effettuare lo spostamento. Nel
caso in cui sia presente in un raggio di 600
m una fermata ferroviaria, o a 300 m una
linea di forza del TPL tale percentuale si
riduce al 70%;

o 10% degli addetti utilizza il TPL per effet-
tuare lo spostamento. Nel caso in cui sia
presente in un raggio di 600 m una fermata
ferroviaria, o a 300 m una linea di forza del
TPL tale percentuale raggiunge il 30%;

o coefficiente di occupazione medio dell’auto:
pari a 1,1 persone/veicolo;

¢ con riferimento all’ora di punta del mattino si
considera I'80% degli spostamenti in in-
gresso all'ambito;

e con riferimento allora della sera si
considera il 50% degli spostamenti in uscita
dall'ambito.

Destinazione produttiva:

» 1 addetto ogni 50 mq di SL complessiva;

a titolo cautelativo, in linea generale, si

considera che la totalita degli addetti utilizzi

il mezzo privato (auto) per effettuare lo

spostamento, indipendentemente dalla

presenza di fermate ferroviarie o di linee di

forza del trasporto pubblico su gomma.;

» coefficiente di occupazione medio dell’auto:
pari a 1,5 persone/veicolo;

» con riferimento all'ora di punta del mattino si
considera I'80% degli spostamenti in in-
gresso all'ambito;

» con riferimento all'ora di punta della sera si
considera il 50% degli spostamenti in uscita
dall'ambito;

» Negli ambiti classificati come produttivi. per
le merci si & inoltre fatto riferimento alla
tabella 3 (allegato A cap.5 sez. 3 delle linee
Guida sopracitate), considerando un indice
di edificabilita fondiaria pari o superiore al
60% e conseguentemente un parametro di
1,5 veicoli/ora di punta ogni 1.000 mq di SL.

o Negli ambiti con previsione di possibile
destinazione d'uso logistica si sono
considerati i corrispondenti parametri della
tabella 3 (allegato A cap.5 sez. 3 delle linee
Guida sopracitate), pari a 9,0 veicoli/ora di
punta ogni 1.000 mq di SL.

Si provwede nei paragrafi successivi ad
analizzare nel dettaglio ciascun ambito di

trasformazione o area all'interno del tessuto
prevalente non residenziale del TUC per le quali
la variante parziale al PGT contempla la
possibilita di inserire la funzione logistica fino ad
una quota della SL disponibile o della Superficie
fondiaria, individuando I'entita dei veicoli attesi
con riferimento ai parametri sopradescritti
dedotti dalle linee guida per la valutazione di
sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di
mobilita del PTCP della Provincia di Monza e
Brianza e il livello di servizio dellinfrastruttura
stradale facendo riferimento all’Allegato 4 della
D.G.R. 27/09/2006 N.8/3219 della Regione
Lombardia.
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1.2 Stima dei carichi di traffico indotti

A.T 6 Vimercate-via S.M. Molgora

L'ambito AT.6 e situato nell'area compresa tra le
vie Molgora, Bolzano (SP200), Rovereto e la A51
tangenziale Est di Milano tra gli svincoli 18
(SP200 Burago), 19 (Vimercate Sud) e 20
(Arcore-Villasanta-Vimercate centro).

E caratterizzato da una Superficie Territoriale
massima (ST) pari a circa 254.998 mq ed una SL
(comprensiva del possibile incentivo del 15%
rispetto al relativo indice di utilizzazione
territoriale) pari a 87.974 mq.

IS
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Nel documento “Stima dei carichi di traffico
indotti dagli interventi previsti dal PGT” (febbraio
2020) si & analizzato lindotto della
configurazione di trasformazione piu gravosa
ovvero una destinazione duso principale
produttiva, direzionale, servizi per attivita
produttive, con parti minori di terziaria (max 30%

della SL di uffici e studi professionali, artigianato
di servizio, magazzini — 27%) e commerciale
(max 10% del 30% opzionale di esercizi di
vicinato e somm. alimenti e bevande — 3%).

Con la possibilita, contemplata dalla variante
parziale al PGT, di inserire la funzione logistica
fino al 15% della S.L. max realizzabile, la nuova
configurazione di destinazione d’'uso pil gravosa
in termini di indotto veicolare risulta essere quella
mista produttiva (55% della SL), logistica (15%)
terziaria (27%) e commerciale (3%). Per il nuovo
ambito di trasformazione (tabella pagina
successiva) sono attesi nellora di punta del
mattino di un giorno feriale tipo 1.390 veicoli
equivalentifora in entrata e 223 veicoli
equivalenti/ ora in uscita. Nell'ora di punta della
sera del giorno feriale sono attesi 445 veicoli
equivalentifora in entrata e 1.084 veicoli
equivalenti/ora in uscita mentre in quella del
giorno festivo 500 veicoli equivalenti/ora in
ingresso e 1.121 in uscita.

Data la destinazione produttiva prevalente, si
pud preliminarmente supporre che i flussi indotti
gravitino principalmente sulla viabilita primaria e
su quella provinciale. Per quanto riguarda la
quota parte di indotto relativo agli addetti &
possibile supporre che possa vertere anche su
provenienze locali. E possibile quindi assumere
che i flussi di traffico generati ed attratti
dallambito possano essere suddivisi in modo
pressoché equivalente per le principali direttrici
presenti, ovvero su via Molgora (provenienti e

diretti verso la SP200 e la SP2 e gli svincoli 19 e
20 della A51 tangenziale Est) e via Bolzano
(provenienti e diretti verso la SP200 e la A51
tangenziale est — svincolo 18).

Anche se la configurazione dell'ambito non &
ancora definita, si pud ragionevolmente
ipotizzare (cfr. PGT) che [laccessibilita sia
garantita su piu fronti, attraverso le vie Bolzano e
Molgora (viabilita locale extraurbana, 1 corsia per
senso di marcia priva di marciapiedi).

| rilievi del traffico effettuati (Sezione 5 Via Santa
Maria Molgora tra la SP2 e via Bolzano e
Sezione 6 Via Bolzano tra le vie S.M. Molgora e
Trento, cfr. Stima dei carichi indotti dagli
interventi del PGT febbraio 2020 e in appendice)
mostrano una discreta presenza di flussi veicolari
in entrambe le vie Molgora e Bolzano, con flussi
bidirezionali giornalieri medi (giorno feriale) pari
rispettivamente a circa 14.800 e 19.600 veicoli
equivalenti/giorno, 1.100 e 1.700 veicoli equiva-
lenti nell’'ora di punta del mattino e 1.000 e 1.650
veicoli equivalenti ora nell'ora di punta della sera.
In entrambe le vie, nel giorno festivo, si
registrano flussi molto pit contenuti.

Le velocita medie nelle ore di punta sono dello
stesso ordine di grandezza della media giorna-
liera evidenziando di conseguenza l'assenza di
rallentamenti e/o accodamenti/ perturbative alla
circolazione.
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L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/2006 N.8/3219,
relativamente agli studi di fraffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell’'utenza veicolare nonché al carico di traffico

capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% supetiori.

Data la limitata sezione di un tratto di via S.M.

capacita di una strada secondaria extraurbana a
carreggiata unica & pari rispettivamente a circa
2.400-3.000 veicoli equivalenti/ora). Gli assi
stradali presentano, nella situazione attuale, una
discreta riserva di capacita (comunque superiore
al 44%- con un livello di servizio mediamente

Molgora, si ritiene opportuno considerare una
capacita massima dellinfrastruttura nella
situazione attuale piu contenuta (mediamente la

tipicamente circolante, definendo che per
infrastrutture a carreggiata unica si consideri una

pari a C-D) nellora di punta del mattino e della
sera. Considerando di suddividere equamente
I'indotto sulle due direttrici Molgora e Bolzano

Ambito di Trasformazione AT.6 Vimercate - via S.M. Molgora (i=0,30 ma/mg + 15% - opzione cautelativa senza TPL) e considerando una maggiorazione dei flussi
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STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Si tenga perd presente che lungo tali assi sono
presenti linee TPL (Trasporto Pubblico Locale):
Z321 Monza FS-Vimercate-Mezzago/Trezzo
sullAdda/Porto d'Adda e Z322 Cologno M2-
Vimercate-Mezzago/Trezzo sull’Adda/Porto d’Ad-
da, ecc.), cautelativamente non considerate.

Le linee guida del PTCP ammettono pero per gli
ambiti residenziali la possibilita di trasferire una
quota sul TPL, siccome ragionevolmente dagli

ambiti residenziali I'utenza si sposta verso i
luoghi di lavoro si ritiene coerente ipotizzare che
essendo presenti linee di forza del TPL nelle
immediate vicinanze, parte degli addetti delle
attivita potra utilizzare il servizio di trasporto
pubblico per effettuare gli spostamenti previsti,
abbattendo quindi i flussi indotti del 14% al
mattino e del 9% alla sera.

Inoltre, la riqualifica della viabilita esistente

limitrofa, in particolare delle vie Bolzano,
Molgora, Rovereto e delle rispettive intersezioni,
proposte dal PGT e dal PGTU, portera ad un
incremento della capacita della viabilita
analizzata, migliorando di conseguenza il livello
di servizio atteso (attestandolo ad un livello C-D).

Ambito di Trasformazione AT.6 Vimercate - via S.M. Molgora (i=0,30 mg/mq + 15%, 15% LOGISTICA con opzione realistica con il TPL)
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STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Valutazione di compatlibilita rispetto al PTCP
delle previsioni _afferenti al tessuto non
residenziale del TUC. in termini di_traffico
indotto, previsti dal PGT del comune di
Vimercate - Integrazione

Nella Valutazione di compatibilita rispetto al
PTCP delle previsioni afferenti al tessuto non
residenziale del TUC, in termini di traffico indotto,
previsti dal PGT del comune di Vimercate”, a
partire dai parametri urbanistici di ciascuna
arealisolato quali la Superficie Fondiaria, la
Superficie Territoriale (in mq del tessuto/isolato),
il numero di edifici esistenti all'interno dell’isolato,
l'altezza media degli edifici (in ml), la Superficie
Coperta totale, il Volume totale dell'esistente (in
mc), la Superficie Lorda dell’'esistente (in mq), il
Rapporto di Copertura virtuale esistente (in %
rispetto alla ST dell’isolato), I'Indice Territoriale
virtuale esistente (mg/mq) e l'Indice Territoriale
residuo (mg/mq - prendendo come riferimento
l'indice dell'art.23 del P.d.R. di 0,6 mg/mq), si
sono analizzate le possibili configurazioni di
trasformazione di destinazione d’uso previste in
relazione alla Superficie Lorda Residua delle 47
aree del tessuto prevalentemente non
residenziale del TUC.

Si riportano di seguito le analisi svolte per le 12
aree individuate allinterno del tessuto prevalente
non residenziale del TUC per le quali la variante
parziale al PGT contempla la possibilita di
inserire la funzione logistica fino al 15% / 20%
dell'intera superficie fondiaria per lotto, quali gli

ambiti 1 (LOG_5), 2 (LOG_11), 8 (LOG_9), 20
(LOG_1), 22 (LOG_4), 23 (LOG_3), 26 (LOG_2),
29 (LOG_8), 30 (LOG_10), 31 (LOG_12), 41
(LOG_6) e 48 (LOG_7).

Con riferimento alle linee guida per Ila
valutazione di sostenibilitd dei carichi urbanistici
sulla rete di mobilitd del PTCP della Provincia di
Monza e Brianza (Allegato A del PTCP), al fine di
quantificare [lindotto veicolare atteso degli
interventi nelle aree con SL residua, per ogni
ambito si & fatto riferimento alla destinazione
d'uso pilu impattante in relazione alle entita delle
superfici. Per gli ambiti con superficie lorda
residua inferiori a circa 357 mq (equivalente alla
Superficie di Vendita massima possibile per la
tipologia di vicinato, pari a 250 mq), la
destinazione d’'uso piu impattante risulta essere il
commercio di vicinato. Non essendo disponibile
linformazione riguardante le singole tipologie di
attivita da insediarsi, per la tipologia commerciale
di vicinato si e fatto riferimento,
cautelativamente, alla sola tipologia commerciale
pil gravosa (alimentare) e ad un rapporto medio
tra Superficie di Vendita e Superficie Lorda pari
al 70%.

Per gli ambiti con superficie lorda residua
superiore, la destinazione d'uso piu impattante,
per quanto riguarda lindotto veicolare atteso,
risulta essere quella logistica, dove prevista,
considerata all’estremo superiore del range
ammesso, ovvero al 20% della superficie
fondiaria, e negli altri casi quella terziaria

(attribuita anche all'eccesso di Superficie Lorda
Residua rispetto alla quota di logistica prevista).
Dalle elaborazioni dei flussi di traffico rilevati, per
i quali si rimanda al documento “Stima dei carichi
di traffico indotti dagli interventi previsti dal PGT”
(febbraio 2020 e riportata in appendice), &
emerso che durante la settimana si registrano
fluttuazioni del volume totale circolante dell'ora di
punta variabile tra il 3 e il 7% rispetto al flusso
medio, equivalente a un delta pari a circa 50-70
veicoli equivalenti/ora. Ne consegue che dgli
indotti veicolari previsti di entita inferiore alla
fluttuazione  settimanale possano essere
ragionevolmente considerati, in prima analisi
ininfluenti sul sistema del traffico.

Nello specifico, con riferimento a quanto
premesso e al calcolo dell'indotto previsto per
ciascuna area esplicitato nella tabella in fondo al
documento, rimandando alla “Valutazione di
compatibilita rispetto al PTCP delle previsioni
afferenti al tessuto non residenziale del TUC, in
termini di traffico indotto, previsti dal PGT del
comune di Vimercate” per le considerazioni sulle
aree non interessate dalla possibilita di
inserimento della funzione logistica, si evidenzia
per macro voci quanto segue:

Ambiti con indotfo veicolare previsto ininfluente

sul sistema del traffico:

e Per I'ambito 29 (LOG_8) (via Po/Trento),
considerando una destinazione d'uso piu
gravosa di logistica e terziario, si calcolano
indotti veicolari complessivi nelle ore di
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punta del mattino e della sera inferiori a
circa 70 veicoli equivalenti/ora, dello stesso
ordine di grandezza della fluttuazione
settimanale registrata dei flussi di traffico.

Ambiti con indotfto veicolare previsto di lieve
entita sul sistema del traffico

Per gli ambiti, 22 (LOG_4), 23 (LOG_3), 26
(LOG_2) (SP2-tangenziale Sud di
Vimercate) e 48 (LOG_7) (via Monza) si
stimano indotti veicolari complessivi nelle
ore di punta del mattino e della sera
compresi tra circa 100 e circa 150 veicoli
equivalenti/ora (in particolare, per gli ambiti
22 (LOG_4), 23 (LOG_3) e 48 (LOG_7) si
prevedono indotti nellora di punta pari
inferiori a circa 100 veicoli equivalenti/ora, di
poco superiori alla fluttuazione settimanale
registrata nella campagna di rilievo). Con
riferimento alle condizioni del traffico e ai
livelli di servizio registrati sui principali assi
comunali, ed in particolare alle discrete
riserve di capacita disponibili, si conferma in
linea generale la sostenibilita degli
interventi, resta comunque inteso che sara
compito dell'operatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli
accessi, verificare che i carichi attesi non
pregiudichino la funzionalita della viabilita
afferente e in caso contrario provvedere alla
realizzazione degli interventi strutturali atti a
risolvere le eventuali criticita.

Ambiti con indotto veicolare previsto di discreta

entita sul sistema del traffico)

Gli isolati 1 (LOG_5) (via S. M. Molgora -
logistica) e 41 (LOG_6) (via Rovereto —
terziario e logistica) presentano un
potenziale di destinazione d'uso logistica
ammessa pari a 5.000 mq. Per ciascuno di
questi ambiti sono attesi 110 veicoli eq./ora
in entrata e 56 in uscita nell’'ora di punta del
mattino e 56 veicoli eq./ora in entrata e 90
veicoli eg/ora in uscita in quella della sera.
Data la destinazione d'uso e la posizione
delle aree, si pud preliminarmente supporre
che i flussi indotti gravitino principalmente
sulla viabilita primaria della A51 tangenziale
est tramite I'asse di via S. M. Molgora, che
presenta nella situazione attuale una
discreta riserva di capacita (pari o superiore
al 54% con un livello di servizio mediamente
pari a C) nell'ora di punta del mattino e della
sera. L'indotto atteso incide ciascuno per
una quota pari al massimo a circa il 7%
della capacita dell’'asse stesso (circa 2.400
veicoli eq. bidirezionali/ora) sia al mattino
che alla sera, in linea generale si conferma
la sostenibilita anche contemporanea degli
interventi, ma in relazione ai flussi di traffico
presenti nell’ora di punta del mattino e della
sera, alle quantita di veicoli attesi non
trascurabili (maggiori della fluttuazione
settimanale del dato dell'ora di punta) e alla
presenza di altri ambiti di trasformazione (in

particolare I'A.d.T. 6 Molgora) gravitanti
sulla via stessa, sara compito dell’'operatore
una volta definiti puntualmente le tipologie,
le strutture e gli accessi, verificare che i
carichi attesi non pregiudichino Ila
funzionalita della viabilta  afferente,
provvedere alla definizione degli interventi
atti a moderare l'impatto delle nuove attivita
da insediarsi e verificare, attraverso la
redazione di un adeguato studio di traffico,
ladeguatezza delle soluzioni infrastrutturali
individuate.

Per lisolato 2 (LOG_11), in affaccio sulla
SP200 — via Bolzano, che presenta un
potenziale di destinazione d'uso logistica
pari a 4.690 mq, sono attesi 103 veicoli
eq./ora in entrata e 53 in uscita nell'ora di
punta del mattino e 53 veicoli eq./ora in
entrata e 84 veicoli eq/ora in uscita in quella
della sera. L'asse della SP200 - via
Bolzano presenta nella situazione attuale
una discreta riserva di capacita (comunque
superiore al 44%-45% con un livello di
servizio mediamente pari a C) nellora di
punta del mattino e della sera. L'indotto
atteso incide per una quota pari al massimo
a circa il 5% della capacita stimabile
dellasse (circa 3.000 veicoli eq.
bidirezionalifora) sia al mattino che alla
sera, in linea generale si conferma la
sostenibilita dell'intervento, ma in relazione
ai flussi di traffico presenti nell'ora di punta
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del mattino e della sera, alle quantita di

veicoli attesi non trascurabili (maggiori della
fluttuazione settimanale del dato dell’'ora di
punta) e alla presenza di altri ambiti di
trasformazione (in particolare I'A.d.T. 6
Molgora) gravitanti sulla via stessa, sara
compito dell'operatore una volta definiti
puntualmente le tipologie, le strutture e gli
accessi, verificare che i carichi attesi non
pregiudichino la funzionalita della viabilita
afferente, provvedere alla definizione degli
interventi atti a moderare l'impatto delle
nuove attivita da insediarsi e verificare,
attraverso la redazione di un adeguato
studio di traffico, Il'adeguatezza delle
soluzioni infrastrutturali individuate.

Per lisolato 31 (LOG_12), adiacente allo
svincolo della A51 di via Trento, che
presenta un potenziale di destinazione
d'uso logistica pari a 4.914 mq e sono attesi
108 veicoli eq./ora in entrata e 55 in uscita
nellora di punta del mattino e 55 veicoli
eqg./ora in entrata e 88 veicoli eg/ora in
uscita in quella della sera. Data Ila
destinazione d’'uso e la posizione dell’area,
si pud preliminarmente supporre che i flussi
indotti gravitino principalmente sulla viabilita
primaria della A51 tangenziale est tramite la
limitrofa viabilitad dello svincolo. Tenendo in
considerazione che la Vviabilitda attorno
allarea & composta da strade caratterizzate
da ampia sezione trasversale di

caratteristiche prevalentemente extraurbane
e che l'indotto atteso incide rispettivamente
per una quota pari al a circa il 5% / 4,5%
della capacita stimabile degli assi stradali
(3.200 veicoli eq. bidirezionali/ora) nell'ora
di punta del mattino e della sera, in linea
generale si conferma la sostenibilita
dellintervento, resta comunque inteso che
sara compito delloperatore, una volta
definiti puntualmente la tipologia, la struttura
e gli accessi, verificare che i carichi attesi
(estendendo le analisi anche alla viabilita
primaria) non pregiudichino la funzionalita
della viabilita afferente e in caso contrario
provvedere alla realizzazione  degli
interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.

Per I'ambito 20 (LOG_1), localizzato tra la
SP2 (tangenziale sud di Vimercate) - via
Mameli - via Manin, considerando Ila
destinazione d’uso pil gravosa di logistica e
terziario, per una superficie lorda residua
pari a circa 10.150 mq (di cui 3.109 mq
considerata con  destinazione d'uso
logistica), sono attesi 253 veicoli eq./ora in
entrata e 35 in uscita nell'ora di punta del
mattino e 35 veicoli eq./ora in entrata e 171
veicoli eg/ora in uscita in quella della sera.
L'asse della SP2 presenta, nella situazione
attuale, una limitata riserva di capacita (14%
al mattino e 17% la sera), con Livelli di
servizio pari a D al mattino e al limite tra D

ed E alla sera (pari a un flusso/capacita
dell’'83%). Dato che la somma dei flussi di
traffico circolanti e gli indotti veicolari &
comunque inferiore alla capacita della
direttrice, in linea generale, risulta
confermata la sostenibilita dell'ambito, ma in
relazione ai flussi di traffico presenti nell'ora
di punta del mattino e della sera e alle
quantita di veicoli attesi non trascurabili
(maggiori della fluttuazione settimanale del
dato dellora di punta) sara compito
dell'operatore una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli
accessi, verificare che i carichi attesi non
pregiudichino la funzionalita della viabilita
afferente, provvedere alla definizione degli
interventi atti a moderare l'impatto delle
nuove attivita da insediarsi e verificare,
attraverso la redazione di un adeguato
studio di traffico, l'adeguatezza delle
soluzioni infrastrutturali individuate.

Per gli isolati 8 (LOG_9) e 30 (LOG_10),
localizzati tra le vie Marzabotto e Po, in
adiacenza allo svincolo 18 della A51
tangenziale est di Milano, si @ considerata la
destinazione d'uso pitl gravosa,
rispettivamente quella logistica/terziaria e
logistica. L'isolato 8 presenta una superficie
lorda residua di 5.238 mq di cui 5.000 mq
(20% Sf disponibile del lotto) ipotizzata a
logistica e la rimanente considerata a
terziario. L'isolato 30 presenta wuna
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superficie lorda ipotizzata a logistica pari a
5.000 mq (20% Sf disponibile del lotto). Per
i due isolati sono attesi, rispettivamente 116
veicoli eq.fora e 110 veicoli eq./ora in
entrata e 56 veicoli eq./ora per entrambi in
uscita nellora di punta del mattino e 56
veicoli eq./ora per entrambi in entrata e 93
veicoli eg/ora e 90 veicoli eg/ora in uscita in
quella della sera. Data la destinazione d’'uso
e la posizione dell’area, si pud preliminar-
mente supporre che i flussi indotti gravitino
principalmente sulla viabilita primaria della
A51 tangenziale est tramite la limitrofa
viabilitd dello svincolo. Tenendo in
considerazione che la Vviabilitda attorno
allarea, non facente parte di itinerari
sovracomunali, € composta da strade locali
caratterizzate da ampia sezione trasversale
che formano un ambito a carattere
prevalentemente industriale e che l'indotto
atteso incide rispettivamente per una quota
pari al massimo a circa il 5% / 4,5% della
capacita stimabile degli assi (3.200 veicoli
eq. bidirezionali/ora) al mattino e alla sera,
in linea generale si conferma la sostenibilita
anche contemporanea degli interventi, resta
comunque inteso che sara compito
delloperatore, una volta definiti puntual-
mente la tipologia, la struttura e gli accessi,
verificare che i carichi attesi (estendendo le
analisi anche alla viabilita primaria) non
pregiudichino la funzionalita della viabilita
afferente e in caso contrario provvedere alla

realizzazione degli interventi strutturali atti a
risolvere le eventuali criticita.

Nella tabella cfr. cap. 2 del documento si
riportano le stime di tutte le aree del tessuto
prevalentemente non residenziale del TUC con
evidenziate in carattere rosso le aree per le quali
si contempla la possibilita di inserire una
configurazione anche la funzione logistica fino al
15% / 20% dell'intera superficie fondiaria per
lotto.

Prima soglia di verifiche/azioni a carico del-
I'operatore necessarie per l'insediamento di
una funzione logistica nelle aree individuate

Premesso che in linea generale sono da
escludere gli accorpamenti di ambiti confinanti/
adiacenti o limitrofi, con riferimento alle previsioni
insediative che contemplano la funzione logistica
si individua una prima soglia di verifiche/azioni a
carico delloperatore, necessarie al fine di
insediare effettivamente tale funzione nelle aree
individuate:

e il progetto dovra perseguire un corretto in-
serimento nel contesto territoriale, urbanisti-
co e paesaggistico di riferimento;

¢ | nuovi insediamenti di logistica di
estensione maggiore di 10.000 mq di
superficie lorda devono di norma essere
localizzati entro una distanza non superiore
a 3 km di percorrenza dagli svincoli delle
viabilita primaria (autostrade o tangenziali) e
i percorsi di adduzione non devono
attraversare i centri abitati.

o Una volta definiti puntualmente la tipologia,
la struttura e gli accessi, verificare sulla
base di uno studio di impatto viabilistico
(attraverso  misurazioni e simulazioni
dinamiche macro e micro), che i carichi
attesi non pregiudichino la funzionalita della
viabilita afferente (estendendo se
necessario le analisi anche alla viabilita
primaria) e in caso contrario provvedere alla
realizzazione degli interventi strutturali atti a
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PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE
risolvere le eventuali criticita e moderare

l'impatto delle nuove attivita da insediarsi.
Ricomprendere interventi finalizzati a
migliorare la sicurezza negli incroci
viabilistici interessati dal traffico pesante,
inclusi quelli dedicati alla protezione degli
utenti deboli: pedoni, ciclisti e motociclisti;
Contemplare quali opere compensative, per
quanto possibile e in relazione alle effettive
necessita o potenzialita del territorio, la
realizzazione di collegamenti ciclopedonali
verso il centro urbano o verso i principali
punti di interscambio modale del trasporto
pubblico locale, al fine di consentire
laccesso delle maestranze anche con
mobilita ecocompatibili. Laddove l'intervento
interessi una superficie di notevoli
dimensioni e I'occupazione di un numero di
addetti significativo, dovra essere stimata la
possibile domanda di trasporto pubblico
espresso dalle maestranze, contemplando
l'eventuale corresponsione delle risorse
necessarie ad implementare le linee di
trasporto pubblico locale o ad effettuare in
proprio corse con mezzi di trasporto
collettivo, o anche l'utilizzo di veicoli in car
sharing.

Prevedere adeguate soluzioni per la sosta
sicura in aree opportunamente attrezzate;
Ricomprendere in particolare con
riferimento al tessuto urbano consolidato la

realizzazione di opportune fasce di
mitigazione/connessione ambientale.

Nei casi in cui l'intervento sia escluso dalla
procedura di Verifica di Assoggettabilita a
VIA, ai sensi della normativa vigente
(Allegato 2bis DLgs156/2006 e Allegato B
LR5/2010), per quanto riguarda gli effetti sul
sistema ambientale, paesaggistico o
territoriale, predisporre un’adeguata rela-
zione per [lindividuazione/quantificazione
dei possibili effetti negativi e degli eventuali
interventi di compensazione/ mitigazione
necessari.
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2 Effetti indotti dal PGT

2 EFFETI SULLA RETE INDOTTI DALLE PREVISIONI DEL PGT E DALLA VARIANTE PARZIALE AL PGT

Con riferimento alla possibilita di inserimento di
funzioni logistiche di alcuni ambiti (limitatamente
a quote definite in base alla SL o alla SF),
contemplata dalla variante parziale al PGT, la
stima dei veicoli attesi per ciascun ambito di
trasformazione e piano di attuazione, con
riferimento alle linee guida per la valutazione di
sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di
mobilita del PTCP della Provincia di Monza e
Brianza, da una prima valutazione risulta
compatibile con gli assi stradali afferenti e i
carichi di traffico circolanti facendo riferimento
allo Scenario Programmatico, ovvero assenza di
ulteriori interventi sulla rete stradale.

Come si pud osservare dalle tabelle successive,
che mostrano la totalita dei veicoli attesi per
ciascun ambito in tutte le configurazioni
contemplate dallo strumento pianificatorio (PGT
e dalla Variante parziale del PGT stesso) con
evidenziate in carattere rosso le aree per le quali
si contempla la possibilita di inserire una
configurazione anche con funzione logistica,
I'entita dell’aumento dei veicoli attesi rispetto alla
configurazione del PGT precedentemente
verificata (cfr. Stima dei carichi indotti dagli
interventi previsti dal PGT febbraio 2020, a cui si
rimanda per gli opportuni approfondimenti) &
modesto; si tratta infatti di variazioni dei carichi di
traffico che oscillano di circa 215 veicoli eq.
bidirezionalifora (+15%/+18%) per I'ambito AT.6

e comprese tra 10 e 170 veicoli eq bidirezionali/
ora per le aree del tessuto prevalentemente non
residenziale, non solo in termini assoluti ma
anche in relazione alla capacita di ciascuna
strada afferente.

In particolare per quanto riguarda I'ambito AT.6
S.M. Molgora, considerando cautelativamente
anche una maggiorazione dei flussi circolanti
dovuti alla fluttuazione settimanale rilevata e un
apporto nullo della componente del trasporto
pubblico locale, la somma dei flussi di traffico e
indotto veicolare risulta comunque inferiore alla
capacita delle direttrici (via Santa Maria
Molgora/via Bolzano), inducendo perd il cambio
del livello di servizio passando al limite inferiore
del livello successivo. In relazione alle caratteri-
stiche delle vie di accesso, ai flussi di traffico
presenti nell'ora di punta del mattino e della sera
e alle consistenti quantita di veicoli attesi sara
compito dell'operatore una volta definiti puntual-
mente la tipologia, la struttura e gli accessi, e
quindi in occasione dei Piani Attuativi e della
stesura dei progetti definitivi, verificare in quel
momento, attraverso misurazioni e simulazioni
dinamiche (macro e micro), che i carichi attesi
non pregiudichino la funzionalita della viabilita
afferente e provvedere alla definizione degli
interventi atti a risolvere le criticita emergenti e
moderare limpatto delle nuove attivita da
insediarsi.

Anche analizzando ['effetto combinato degli
interventi relativi agli ambiti AdC.1 via Rovereto,
AT.6 Vimercate-via Santa Maria Molgora e gli
isolati 1 (LOG_5) (via S. M. Molgora - logistica),
41 (LOG_6) (via Rovereto — terziario e logistica)
e 2 (LOG_11) (via Bolzano — Logistica), insistenti
su via Santa Maria di Molgora e via Bolzano, &
confermata in linea generale la sostenibilita degli
interventi nel loro complesso, in quanto le
variazioni dei carichi di traffico indotte risultano
compatibili con la capacita delle strade presenti
nell'intorno.

Resta comunque inteso che sara compito degli
operatori, una volta definiti puntualmente Ila
tipologia, la struttura e gli accessi, e quindi in
occasione dei Piani Attuativi e della stesura dei
progetti definitivi, verificare in quel momento,
attraverso misurazioni e simulazioni dinamiche
(macro e micro), che i carichi attesi non
pregiudichino la funzionalita della viabilita
afferente e provvedere alla definizione degli
interventi atti a risolvere le criticita emergenti e
moderare l'impatto delle nuove attivita da
insediarsi.

Infine con riferimento allo scenario futuro
infrastrutturale, la variante parziale al PGT
prevede una sostanziale conferma delle
caratteristiche prestazionali con un migliora-
mento delle condizioni generali della circolazione
da cui ne deriva di conseguenza un’ulteriore
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2 Effetti indotti dal PGT

conferma della sostenibilita degli interventi
analizzati anche nello scenario di rete futura
(PTCP).

A conclusione dello studio, le tabelle,
riassumono per ciascuna area/ambito previsto
dal PGT e dalla variante parziale del PGT nelle
diverse configurazioni possibili:

¢ |e caratteristiche dimensionali/quantitative;

¢ la quantificazione del traffico indotto;

¢ latipologia di strada afferente,

¢ la verifica di compatibilita;

o gli effetti indotti sulla rete.
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Comune di Vimercate
Ambiti di Trasformazione - Stima dei veicoli generati/attratti
Destinazione d'uso Abitanti ¥ Indotto Indotto Indotto Y
Z ;i f o Sup. Vendita f inateial h ferial h festi . ... |Effettisullarete
Ambiti di nelle diverse opzioni ST 5.L.P. max Teoricif 0% S| p mattina feriale p sera feriale p sera festivo Strada di Compatibilia (VariaZiBne LOS
trasformazione alternaive attivabili [ma] [maq] addettif ( P) entrate uscite entrate uscite entrate uscite riferimento degli Ambiti :
[ma] Z 3 = Z : e volumi)**
{a,b,c,d...) camere [veiceq] | [veiceq)] | [veiceq)] | [veiceq] | [veiceq] | [veiceq.]
a residenziale 1.647 34 = 1 i 12 8 1 ININFLUENTE
AT.1 b res (i=0,15+15%) 10,578 1.894 38 - 2 ' 14 9 2 Locale & ININFLUENTE
Vimercate-via Flemin + . 5 - extraurbana
Vimercate-viaFleming, | res(* terz (max30%)] 1420 A 16 10 6 10 ININFLUENTE
= terz (max30%) 568 23 -
A5 a residenziale 4.796 86 - 3 31 21 3 ININFLUENTE
o b res (i=0,18+15% 5.515 110 - 4 40 26 4 ININFLUENTE
S.Maurizio-C.na = oo +cr‘1mn".l o 3;% 26.042 P & Locale urbana st
Castellazzo ¢ [1OF ol : Y 20 28 158 %6 192 119 ININFLUENTE
- comm (max30%) 1.439 24 1.007
a residenziale 3.547 73 - 3 26 18 3 ININFLUENTE
AT.3 b res (i=0,18+15% 4.079 82 - 3 25 20 3 ININFLUENTE
Vimercate-viaPorta | + : n; m 3;% " 2,855 57 " o
Vimercate-viaPorta | | res[+comm (max30%)] : X 15 21 116 71 142 88 ININFLUENTE
- comm (max30%) 1.224 20 857
a residenziale 3.128 64 = 3 23 15 3 ININFLUENTE
KA b res (i=0,29+15%) 3.597 72 + 3 26 17 3 ININFLUENTE
el ¢ ricettivo 10.787 32.597 80 ? 0 40 8 0 Locale urbana s’ ININFLUENTE
QOreno-via Trieste PRl 5 20% 3518 =
ric [+ comm (maox i -
d r ( ) ’ 11 28 96 60 119 76 IMINFLUENTE
comm (max30%) 1.079 18 755
AT.5 Vimercate-via
=i e N commercicle 11.991 3.000 50 2.100 30 0 252 168 315 210 Locale urbana sr ININFLUENTE
Milano sud
a artigianalefprod 86.929 1739 - 1.090 163 163 743 DISCRETA
b prod (i=0,30+15%) 59.968 1999 - 1.254 187 187 354 DISCRETA
rod [+terz (max27%)+
p cr.:[mm l:n('lax396]] ) 285.763 69.978 1400 -
. ) [ 1.23% 131 383 969 446 1.011 DISCRETA
AT.6 Vimercate-via terz (max27%) 26.991 1080 - i
Extraurbana St
5.M. Molgora comm (max3%) 2.999 50 2.099
produttivo 50.107 1002 -
logistica (15% SL 11,475 -
d | "PPRSER RSN SE ) . o 1193 223 445 961 500 997 DISCRETA
2 terz (max27%) 23.753 950 -
comm (max3%) 2.639 44 1.847
Alternative: a (standard), b ( con incentive del 15% sip), c.d.ecc.. (opzioni). 5i evidenzia in corsive e con campitura la config jone di destinozioni d'uso pil gravesa in termini di troffico veicolare indotto.
* Conf ta in linea g le la sostenibiiita dell'ambito, resta inteso che sara compito dell'operatore, una volta definiti puntualmente lo tipologio, la struttura e gli occessi, verificare che i carichi attesi non pregiudichino la funzionalita della viabilita afferente e, in caso contrano,
or dere alla reali ione degli interventi strutturali otti a risolvere le eventuali criticita
** ININFLUENTE: Non viario il LOS e lo variozione dei volumi di traffico risulta inferiore alla variazione giomaliera dei flussi rilevati.
- LIEVE: possibile variozione del LOS (estremo inf del LOS esi: - superiore del LOS successivo). - DISCRETA. passaggio al LOS successivo e vaniazione dei flussi di trafico maggiori del 20%
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i‘* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
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g Appendice: rilievi traffico
i‘* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
; PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 1, Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti)
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 1 Via Motta (ira le vie Cadore e Donizetti ), di Vi s LENIIm Sy
venerdi 29 novembre 2019 l
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commenda Commersa
o | o | o i e Pl e Mg e s rooe
Auto wois | enmme | Trsport | TotaLe | J0SR Ao mmas ehutogs | erho- | 1-Trsport orae | (U2, | | rorace squnals
5 <l<75 | 75 <I<125 125<<165] =155 5 <l<75 {75 <I<128 125<<K5] 1>165
o1 1 0 0 [ 12 13 27 1 0 0 28 20 40 41
12 10 0 0 ] 0 10 10 1 1 0 0 0 12 13 22 23
2.3 1 0 0 0 [ 1 1 4 0 0 0 0 4 4 5 5
34 1 0 0 ] 0 1 1 4 0 0 0 0 4 4 5
45 1 1 0 0 [ 2 4 0 0 0 0 4 4 6 7
56 12 3 [ ] 0 15 17 18 2 0 ] 0 20 2 35 38
67 41 [ 0 0 [ a7 50 6 1 0 0 67 72 114 122
7-8 211 28 4 1 0 244 266 248 31 1 0 0 278 205 522 561
80 310 28 2 0 [ 240 357 228 54 3 1 0 384 418 724 775
a-10 1687 21 3 ] 0 1M 206 103 28 2 0 0 22 237 412 443
1011 1 Lhs 2 ! 2 LT - 148 18 I : L] 189 122 38 32, Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
11-12 124 18 1 0 0 143 154 170 20 4 0 0 203 224 346 77 .
12413 162 18 4 0 0 182 106 218 23 4 0 0 245 283 427 459 venerdi 29 novembre 2019
1 122 12 2 ! 2 174 15 248 z ! ? ! 2 21 7 a7 10 <vel<:30 < I:if;;i:“el :?:0< 1< . 10 <velsi3D< |dsi'e5:i:ne|:w:u: IS ta
1415 | 178 17 2 2 0 196 212 214 34 B 0 0 254 280 450 | 492 Ora =10 P 0 o ap ivel=eo V::::’ <10 a0 0 o wo |} vel>g0 "’:‘:’;;a
15-18 185 o 4 o a 223 248 33 o 2 o a 269 239 432 535 numero di veicoli che procedono neliintervalo di velocita [km'h] numero di veicoli che procedono nellfintervallo di velocita [kmih]
16-17 216 23 ] 1 0 245 281 az1 41 4 0 0 366 303 611 654 I o P 5 5 o o = o 2 . e o 2 p=
17-18 240 a0 3 ] 0 273 203 250 33 ] 0 0 283 300 556 592 e o " . M o o P o o . a p o P
18-19 185 27 1 0 0 213 228 263 33 0 0 0 301 320 514 548
23 0 0 1 ] 0 0 48 0 1 2 0 1 ] 47
10-20 140 24 ] [ 0 173 185 205 22 2 0 ] 229 243 402 428
20-11 81 4 ] 0 0 85 87 127 12 1 0 ] 140 148 225 235 2 £ ! ? 2 2 2 L 2 2 ! ! 2 2
2122 60 12 0 a 0 72 78 a7 [ 0 0 93 o6 165 174 3 ) g ! ! ) g 2 i 2 nt ) ! 0 ks
223 | 3 1 0 0 e 45 75 0 0 0 2 86 125 132 9 ! ht 1 9 9 51 9 9 14 g 9 9 2
23-24 40 3 0 0 0 43 45 55 [ 0 0 0 61 [ 104 109 87 el 3 12 A g o] g ! i 18 1 o a8
024 | 2745 337 23 & ] 307§ 334 3.503 a47 38 1 1 3980 © 4276 7407 | 7617 b 2 1 202 2 2 g 2 g g 221 2 2 A o
inc. hp del maftino 11% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanf (ip) oo o 1% &8 1 19 283 37 o o 42 o 18 313 35 o o 44
inc. hp della sera o incidenza traffico noffurno (22-08 45 inc. hp della sera % incidenza fraffico notfurno (22-08  gay, IHp 10% 210 2 12 150 28 2 a 44 a 12 188 42 a o a4
10-11 2 12 138 37 0 0 44 0 7 123 3z 1 ] 45
11-12 0 7 101 34 1 0 45 0 7 150 36 1 ] 45
12-13 0 11 121 40 1 0 15 0 8 158 a1 0 ] 47
12-14 0 13 113 48 0 0 45 0 8 211 51 3 ] 45
14-15 0 16 141 30 0 0 43 0 4 200 50 o ] 45
15-18 0 23 183 37 0 0 42 0 22 181 64 2 ] 44
18-17 1 19 201 24 0 0 41 0 18 300 4z 0 ] 43
17-18 0 21 232 20 0 0 41 0 10 244 28 1 ] 43
18-18 0 8 188 17 0 0 42 0 12 245 44 0 ] 44
18-20 0 4 153 18 0 0 42 0 20 177 31 1 ] 42
20-21 0 1 71 13 0 0 44 0 2 114 24 1] o 45
21-22 0 1 50 20 1 0 15 0 2 63 28 1] o 45
22.23 0 0 30 13 0 0 47 0 0 61 21 o ] 45
23-24 0 0 28 15 0 0 48 0 1 45 15 1] 1] 45
0-24 0% 6% 77% 16% 0% 0% 45 0% 4% T7% 15% 0% 0% 45
hp m 0% 8% 83% 1% 0% 0% 42 0% 4% 82% 14% 0% 0% 44
hps 0% 8% 85% 7% 0% 0% 41 0% 4% 86% 10% 0% 0% 43
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR STLI
sabato 30 novembre 2019 Lm
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commerdia Commerda
Sl IV - | o IO - ! ) | Wy £
m::]as e auobus | " X equivalent _::3_71}35 eAupbus { T X equivaent equale
5 «<|<75 } 75 <|1<118 125<<165 1>16,5 S<l<75 } 7.5 <1<115 125<<165 1>165
01 2 4 0 1] o 25 7 40 4 0 o 0 44 48 B9 73
1-2 15 1 o ] o 16 17 ] 3 0 o 0 ] 41 55 57
23 8 o 0 1] o 9 a 17 1 0 o 0 18 19 27 28
2 2 1] 1] o 4 5 17 2 1] o 0 13 20 23 25
4-5 1 2 o o o 3 4 12 3 0 o 0 15 17 18 Fal
10 2 0 o o 12 13 8 3 0 o 0 12 14 24 7
87 23 7 3 1] o 32 41 Ell 5 1 o 0 r 41 o a2
78 84 17 4 ] o 105 120 87 12 2 2 0 103 116 208 236
i 115 LS 3 2 o 133 148 120 Ell 5 1 a 137 182 292 330 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
g-10 170 -] T ] ] 205 0 174 17 1 1 0 193 205 398 435 sabato 30 novembre 2019
10-11 152 12 3 1] o 167 178 224 1B 4 o 0 246 281 413 439 direzione Sud direzione Nord
1Az ) b ! g 9 hiid 1 = 3 4 0 9 28 28 = -1 ora 0 10=<velz{30<vels B0 <velsito<vaist o T Velooes 0 [10<velsis0=vels s0<vasiro<vest o T veiocta
12-13 133 12 1 1 o 147 157 230 7 3 o 0 260 278 407 435 30 50 70 o0 Media 30 50 ri) a0 Media
13-14 1108 24 ] 2 0 151 176 181 36 5 1 0 203 231 354 407 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [krm/h] numero di veicoll che procedono nelfintervallo di velocitd [kmv'h]
14-15 160 20 1 o 1] 181 103 208 1B 2 o o 226 238 407 431 0-1 o 1 16 a8 0 0 46 0 1 33 10 0 o 48
15-16 164 18 0 0 [ 183 103 219 27 0 ] 0 246 260 429 452 12 o o 13 3 o o 48 o o 23 16 o o a8
1817 173 a2 1 0 0 206 224 198 18 2 0 0 o7 230 423 453 a3 o o 4 o o s o 0 1 7 o o -
17-18 179 35 3 o o 7 230 241 24 1 o o 266 280 483 513 0 1 2 1 0 o 42 0 2 16 1 o o 42
18-10 138 14 1 o o 13 160 208 21 1 o 0 228 240 373 400 4.5 o o 2 1 o o 40 o o 8 7 o o a7
18-20 103 0 1 o 0 124 136 187 13 2 o '] 202 212 326 M7 o o 4 5 3 o 50 o 0 o 3 o 0 48
20-21 1] T 0 o 1] 76 a0 107 ] 2 0 ] 17 124 193
21-22 44 T o o o 51 55 57 B o 0 0 65 60 116 124 btk o h? z 2 ! 2 - ° 2 2 & 2 % -
22-23 45 T o o o 52 58 i3] 3 o o '] i 73 123 128 Eh 2 2 L 2 ! 2 i 2 2 2 RIS 2 2 i
23-24 54 2 0 0 0 56 57 82 3 0 0 0 B35 a7 141 144 = 0 = 5 =L 0 D 11 2 = s, ia D 2 =
8-10 ] 17 155 33 ] o 43 o 20 147 28 1] o 42
0-24 2148 310 35 3 0 2.496 2710 2956 313 35 5 0 3315 3.537 5.811 6.247 1011 o P 12y 0 I I P o 5 o8 P o o Py
inc. hp del matting 5% incidenza mezzi pesanti (ip) 2% inc. hp del matftino 5% incidenza mezzi pesand (ip) % Ip 1%
inc. hp della sera 2% traffico notturno (22-06 7%, inc. hp della sera 8% inci fraffico nofturno (22-06 g, IHp 5% 112 9 12 133 il ! 9 i 9 20 17 22 9 9 23
12-13 0 8 103 36 0 0 44 0 ;] 193 60 1 o 46
13-14 1 o 86 53 2 0 46 0 16 142 45 0 o 44
14-15 1 T 128 47 0 0 44 0 5 122 asg 1 o 44
15-16 1 [ 139 a7 0 0 44 0 7 192 47 0 ] 44
18-17 1 24 168 13 ] o 40 4 22 170 21 1] o 40
17-18 0 25 178 14 0 0 30 0 14 220 a3z 0 1] 42
12-10 ] 4 131 16 ] o 43 o 13 185 20 1 o 42
18-20 0 2 105 17 0 0 43 0 5 181 38 0 o 44
20-21 0 3 55 18 0 0 48 0 9 az 16 0 ] 43
21-22 ] 2 30 10 ] o 48 o 3] 40 10 1] o 43
22-23 0 3 36 13 ] o 45 o 3 43 25 1] o 46
23-24 0 1 36 10 0 0 47 0 4 B0 20 1 1] 45
0-24 0% 6% T4% 20% 0% 0% 45 0% 6% TE% 17% 0% 0% 44
hp m 0% 7% T0% 23% 0% 0% 44 0% 18% T3% 10% 0% 0% aa
hp s 0% 12% 82% 6% 0% 0% 30 0% 5% 83% 12% 0% 0% 42
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
iﬁ- STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR STL
1 dii bre 2019 l
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commerndia Commerda
o | o M i e | o | o (R e o
Auto m::]as = Auineus | TR qumli TOTALE | o et Aut _:Iﬁ = Auineus ;T Tmspnnli TOTALE | ooy | [TOTALE aqu:;wa
E<l<75 {75 <I<128 125<<165 1>16,5 S5<1<75 175 <I<128 125<<165 I1>165
-1 41 [ 0 [ ] a7 50 50 5 0 ] ] 55 58 102 108
12 ] 5 ] [ ] 14 17 2 3 ] ] 0 32 1 46 50
23 13 1 ] 0 ] 14 15 18 ] 0 1] ] 18 18 32 33
] 1 0 0 ] 10 11 11 0 0 ] ] 1 11 21 22
45 4 ] 0 [ ] 4 4 14 ] [ ] ] 1 14 18 18
5 0 0 0 ] 5 5 8 0 0 ] ] 8 8 12 13
87 7 1 1 0 ] 3 1 g 1 0 ] ] 10 11 13 22
78 14 5 1 0 1] 20 24 2% 4 0 1] ] 30 12 50 56
89 41 2 0 [ ] 43 44 43 5 [ ] ] 48 51 91 95
010 72 g 0 0 ] 8 86 4] g 1 ] ] 103 109 184 135 - - - — —
o o p 5 o p " o g p o 5 5 e P P e Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR STUDI
11-12 121 5 0 0 ] 126 120 170 g 0 ] 0 179 184 305 312 domenica 1 dicembre 2019
1213 ) [ 0 0 ] " 105 155 g 1 ] ] 165 171 266 276 i :i'“i"“" :“d - . dsi"’z“’"e ":’”’ s .
1214 63 3 0 0 0 66 68 8 4 0 0 0 72 74 138 142 oOra sto | 1o ;;E' 330 ;a 50 ‘7;‘3' 0 ‘Q;e' vel> 80 V:::i:a sio 110 ;‘]’e' =330 ‘5‘5‘3' 50 ‘7;9' 0 ‘Q;E' vel> 90 "’;:’::
1415 ] ! 2 2 g 4 i) a 2 1 o g 3 o 169 173 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh] numera di veicoli che procedono nelfintervallo di velocita [kmvh]
15-18 o 7 0 0 ] 28 102 118 8 0 ] ] 124 127 222 229
0-1 1] 1 7 o o o 48 0 i 43 12 o 1] 45
18-17 103 3 0 0 0 106 108 120 1 0 0 ] 13 137 237 4
17-18 110 4 0 0 ] 14 116 130 8 1 ] ] 137 142 251 258 2 2 2 2 ° 2 2 0 L ° z 12 L 2 2
18-10 04 2 ] 0 ] 9% o 130 5 0 1] ] 144 147 240 4 Z2 A ’ it A 2 g i g ! 2 I ! A i
18-20 83 2 1 0 0 86 89 101 2 1 0 0 104 107 190 195 o 9 9 3 . 9 9 53 2 9 . 2 ! 9 a2
2021 47 ] 0 [ ] a7 47 0 3 [ ] ] 82 4 129 131 45 0 o 2 2 el 2 Ead 2 g g T 1 o 48
21-22 41 1 0 0 0 42 43 64 3 0 ] 0 &7 a0 109 111 58 o 1 2 2 2 a 40 a a 4 4 a o 53
22.23 33 0 0 0 0 38 33 54 0 0 1] 0 54 54 92 92 87 o 2 4 3 0 a 47 a a 7 3 a o 4
7304 F) 2 0 0 ] o7 28 ) 1 0 ] ] 28 2 55 57 7-8 1] 1 14 5 ] 0 44 0 1 21 8 o 1] 48
024 | 1282 T 3 [] [] 135 | 14m 1.768 98 5 o | o { 1sm i 188 3730 | 33 o 0 2 28 13 el 2 48 2 1 a 2 1 o 45
inc. hp del mattino g% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% ine. hp del mafting 10% |incidenza mezzi pesant (ip) "% Ip 0% 8-10 o 2 52 26 1 o 47 o 3 a3 17 o o 44
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico nottuno (2206 12% | inc. hp della sera 7% |incidenza fraffico nottumo (2206 12% Hp o 10-11 1] 2 80 20 o o 45 0 10 120 30 o 1] 44
11-12 1] 8 ] 22 o o 44 0 3 140 35 1 1] 44
12-13 o 1 85 a5 o o 48 0 8 126 33 o 1] 45
13-14 o 4 28 34 o 0 40 0 i 52 19 1 1] 48
14-15 o 1 44 20 o o 48 0 5 68 22 o 1] 44
15-18 o 4 80 25 o 0 45 0 8 103 13 o 1] 42
16-17 o 2 a5 19 o i 45 o 3 113 15 i o 43
17-18 o 9 04 11 o 0 42 0 7 120 10 o 1] 41
18-19 i 1 88 7 i i 42 i 14 115 15 i o 41
19-20 o 3 80 14 o 0 44 0 5 50 18 1 1] 44
20-21 i 1 20 17 i i 48 i T 80 15 i o 42
21-22 o o 32 10 o i 47 i 4 45 18 [i ] 45
22.23 o 1 a0 7 o o 45 0 3 44 7 o 1] 44
23-24 0 0 20 7 0 0 48 0 0 23 5 0 0 43
0-24 0% 3% T2% 25% 0% 0% 45 0% 4% % 18% 0% 0% 45
hp m 0% 5% 50% 33% 0% 0% 44 0% 1% B4% 28% 1% 0% 44
hp s 0% 1% 5T% 30% 0% 0% 42 0% 7% 58% 15% 0% 0% 41
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
lunedi 2 dicembre 2019

CENTR® STLID

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

Commerta

oa ol e i = e | e | e s - -
Auto '.‘Z:]BS & Auinbus bt Tlﬁﬁnﬂli TOTALE Auto o :35 & Aunbus bt Tﬂipnﬂli TOTALE TOTALE aqu:;wa
E<l<75 ;75 <|<18 125<<165 1>16,5 S<1<75 ; 7.5 <1<125 125<<165 I1>165
01 ] 0 [ 0 0 6 [ 2 0 0 ] 0 2 2 27 k14
12 5 0 [ 0 ] 5 5 10 0 0 0 0 10 10 15 15
2.3 3 0 0 0 0 3 3 [ 0 ] 0 5 5 8 8
1 0 [ 0 ] 1 1 5 0 0 0 0 5 5 6 6
45 3 0 0 0 0 3 3 1 3 0 ] 0 4 [ 7 ]
18 0 [ 0 0 16 18 2 2 1 ] 0 27 40 43
87 44 10 a 1 0 55 62 &0 10 1 2 [ 73 84 128 146
78 203 24 2 0 ] 229 244 262 an 1 2 0 295 316 524 560
a0 321 3 3 1 0 356 a7 307 28 3 0 ] 428 447 784 825
£-10 167 12 2 1 ] 182 192 106 18 3 1 0 218 234 400 427
10-11 148 17 5 o 1 17 190 148 25 1 o o 174 1BE 245 78 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR® STUD
11-12 115 17 3 0 0 135 148 143 31 5 0 1 180 206 315 354 lunedi 2 dicembre 2019
1213 109 18 1 1 [ 127 138 180 20 3 ] 0 212 231 339 370 direzione Sud direzione Nord
13-14 165 28 1 0 [ 194 210 224 26 5 0 ] 255 276 449 485 Ora an (10 ;;el <:30 ;el =:50 ?E-;el =:70 z;el =% vel>o0 Velocit sip  j0<velsid0<vel<iSD<veliTO<vels: gy Velocita
1415 | 166 18 3 3 1 191§ 214 237 23 5 0 1 265 | 288 457 | 502 . Media 20, T S ... S Media
1518 156 P 3 0 1 181 01 04 P H 2 1 2 253 s 51 numero di veicoli che procedeno nellintervalo di velocita [krm/h] numero di veicol che procedono nelfintervallo di velocita [kmv'h]
1817 | 218 a2 2 ] 0 253 272 265 38 3 0 0 796 320 549 592 o1 ] 2 5 ! ] 2 48 2 ! 12 g 2 Cl 4,
17-18 240 30 1 [ ] 280 207 202 17 2 2 ] 3 20 533 625 12 2 2 1 2 2 a 40 a o g 2 a o 45
1818 109 17 2 1 [ 219 233 374 45 5 0 0 424 454 643 687 23 0 0 3 0 0 0 44 [} 1 3 1 0 ] 38
12-20 137 1 1 ] 0 149 156 312 30 1 0 0 352 EIE] 501 529 0 0 1 ] 0 0 a7 0 0 1 4 0 ] 52
2021 70 4 0 0 [ 83 as o7 11 0 0 0 108 114 191 193 45 0 0 3 0 0 0 45 0 ] 3 1 0 1] 48
21-22 2 4 o o 1] 43 45 Bo [i] 1] 1] 1] 93 28 138 143 ] o o 7 ] o 50 o 1 18 7 o i) 48
2223 18 1 ] ] 0 13 20 &7 3 ] 0 0 70 72 8 91 6.7 o B a4 14 1 o 45 o o &4 7 2 o a4
22 z 0 g g 2 z z kil 5 0 g 2 48 49 £ 2 7-8 0 10 180 £ 0 0 a4 0 13 243 £ 0 0 43
0-24 2.59 235 30 8 2 23926 3141 3.641 411 43 3 I 2 i 4106 4.400 7.032 7541 80 1] 18 310 7 1] [i] 42 [i] 12 340 87 [i] D 43
inc. hp del mattino 12% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 10% [|incidenza mezzi pesand (ip) 0% Ip 1% a-10 0 7 142 a3 0 0 44 [i} 172 30 0 o 43
inc. hp della sera 9%  |incidenza traffico notturno (22-06 3%, inc. hp deila sera 7% |incidenza iraffico noffuno (22-06 &%, Hp 1% 10-11 1 10 138 24 0 0 a3 o 3 131 ag 1 o a5
11-12 0 11 a3 41 0 0 44 0 g 135 36 0 ] 44
12-13 0 2 72 53 0 0 40 0 4 158 52 0 ] 15
12-14 1 3 132 57 1 0 47 0 12 185 58 0 ] 45
14-15 0 17 131 43 0 0 43 0 24 101 51 0 ] 43
15-18 0 4 142 37 0 0 44 0 10 181 41 0 ] 44
18-17 0 13 225 14 1 0 42 0 11 227 58 0 ] 44
17-18 1 KL 23 18 0 0 40 0 27 258 30 0 ] 41
18-18 0 11 106 12 0 0 41 0 26 320 ] 1 ] 43
18-20 1 4 122 22 0 0 a4 0 18 261 75 0 ] 44
20-21 0 5 55 23 0 0 15 0 4 70 25 0 ] 45
21-22 0 0 27 15 1 0 40 0 1] 66 29 0 o 45
22.23 0 0 12 7 0 0 48 0 2 52 15 1 ] 44
23-24 0 0 16 7 0 0 47 0 1] 30 16 0 1] 45
0-24 0% 5% 77% 17% 0% 0% 44 0% 4% T7% 15% 0% 0% 45
hp m 0% 5% 87% 3% 0% 0% 42 0% 3% 82% 16% 0% 0% 43
hp s 0% 11% 82% 6% 0% 0% 40 0% 9% 82% 10% 0% 0% 41
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA

PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Doni i),
martedi 3 dicembre 2019

di

0

1

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

o m e m:ﬂan Autoartic e m Auocart m::n Autvarte e e
Aut m :m' fmarchio -  I- Trasport § TOTALE | _ T0S€ A m :'m' tmorchio- |I-Trasport | ToTALE | TP TOTALE | squivaie
u Autotrenl  ; eccezionall I Autotrenl | eccezionall m
E<l<75 175 <I<138 125<<165 1165 S<1<75 ; 7.5 <I<12E 125<<165 1> 165
-1 8 0 [ ] ] 3 [ 18 1 0 ] ] 13 20 25 2%
1-2 5 2 0 ] ] T 8 10 [ ] ] 0 10 10 17 18
23 ] ] ] 1] ] ] 0 4 ] 0 1] ] 4 4 4 4
34 ] 0 0 ] ] ] 0 1 0 0 ] ] 1 1 1 1
45 5 ] 0 1] ] 5 5 4 1 [ ] ] 5 8 10 11
56 18 5 1 ] 0 u 28 a7 2 0 ] ] 29 0 53 58
67 40 1 0 ] ] 51 57 57 8 2 ] ] &5 7 116 128
78 271 ] 4 ] ] 27 264 255 33 4 1 ] 293 318 540 582
50 283 33 3 1] ] 9 340 360 a 5 ] 1 12 441 73 781
010 178 2 4 ] 0 M 218 185 a7 4 ] ] 216 236 “"r 453 - - - — —
o " s . 5 p P ae P e 5 5 5 i i p i Sezione 1 Via Motta (tra le vie ({adore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTRE STUDI
11-12 125 18 1 ] ] 144 155 150 18 5 ] ] 183 200 377 355 martedi 3 dicembre 2019
1213 138 12 1 1 ] 152 162 188 3 4 ] ] Fo3) 243 373 404 :i'“i"“e :“d - - dsi'“i“"e :D'd s .
1314 | 184 23 2 0 0 209 224 212 21 3 1 0 237 254 446 a8 oOra sip (10 ;;E' =330 ;a 50 ‘7‘5‘3' 0 ‘g;e' vel>00 V:::r 0 (10 ;‘]’e' 130 ‘5‘5‘3' 0 ‘?;E' 0 ;e' vel > 90 "’;:’::
418 182 n ot 2 g 188 208 248 = 5 g g 288 308 478 16 numera di veicoli che procedono nellintervalo di velocita [&mh] numero di veicol che procedone nelfintervallo di velocita [kmv'h]
1518 177 23 [ ] 0 206 277 101 27 3 0 1 222 243 428 a0
1817 | 218 24 3 1] ] 245 262 777 42 4 ] 0 323 350 568 612 =l 2 u 2 2 2 2 2 : ! " 2 ! 2 A
1718 | 295 a7 2 0 ] 254 o) 283 ) 3 ] 0 324 M8 578 618 2 2 2 2 2 2 2 2 L 2 ! 2 2 2 e
119 | am 35 ] ] ] 236 254 2182 24 3 ] 0 309 328 545 579 23 2 g A A 2 g 2 g 2 2 ! g A i
ig20 | 143 12 3 0 0 158 160 203 21 2 1 0 27 243 385 a1 9 9 9 9 9 9 9 2 9 ! 9 9 9 A
2021 50 8 ] 0 [ a7 101 120 [ ] 0 0 138 143 235 244 45 el o 2 2 el 2 o 2 0 3 2 o o 48
21-22 a5 2 ] 0 0 £ 38 50 [ 0 0 0 56 50 93 a7 2 a g 14 1 a 53 a 2 20 T a o 45
2273 25 3 ] 0 0 38 40 61 [ ] 0 0 &7 70 105 110 &7 0 4 33 14 0 a 44 a 1 52 12 a o 4
2324 24 2 ] ] 0 % ) 44 1 0 ] ] 45 48 ] 72 7-8 ] 1 201 34 1 0 44 0 2 240 31 1 0 42
024 | 2692 | M9 39 3 [ 2983 | 3207 347§ 390 54 3 | 2§ 3se6 i a1s 6849 | 7361 o 2 30 265 2 o 2 il g '3 338 a o o 42
ine. hp del maftino 11% |incidenza mezzi pesant (ip) 1% inc. hp del mafting 11% |incidenza mezzi pesanti (Ip) "% Ip 1% e-10 o 18 151 32 o o 42 o 15 163 a7 1 o 43
inc. hp della sera 8% |incidenza fraffico nottumo (2206 4% inc. hp della sera 8% |incidenza traffico nottumo (22-08 5% Hp 1% 10-11 0 8 04 31 o o 0 4 137 31 o 1] 44
11-12 o 4 107 31 2 0 45 0 5 151 27 o 1] 44
12-13 o 8 ] 48 o o 48 0 7 151 83 o 1] 48
13-14 o 5 131 73 o 0 47 0 B 171 50 1 1] 48
14-15 1 18 145 25 1 o 42 0 12 220 a7 o 1] 44
1518 o 8 184 36 o 0 44 0 12 164 46 o 1] 44
16-17 i 14 211 20 i i 41 i 12 283 28 i o 42
17-18 o 22 210 13 o 0 41 1 18 268 36 1 1] 42
18-10 i 7 201 28 i i 42 i 12 254 42 1 o 43
19-20 o 7 128 23 o 0 43 0 13 182 52 o 1] 44
20-21 i 5 73 19 i i 45 i 6 o8 32 2 o 45
21-22 o 1 19 17 o i 48 i 2 a7 18 1 ] 46
22.23 o 1 20 8 o o 44 0 1 44 22 o 1] a7
23-24 0 0 22 4 0 0 45 0 0 33 12 0 0 48
0-24 0% 5% % 17% 0% 0% 11 0% 4% T8% 17% 0% 0% 45
hp m 1% 0% 53% 7% 0% 0% 41 0% 4% 82% 15% 0% 0% 43
hp s 0% 0% 26% 5% 0% 0% 41 0% 5% 83% 11% 0% 0% 42
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iy Appendice: rilievi traffico
i%- Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 1 Via Moftta (fra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate e
media 5 giomi (novembre-dicembre 2015) I
direzione Sud direzione Nord Fussi Bidirezionali
-Commenda Autocam!  : Autoartic. e -Commenia Autocar Autoartic. e
o Pl Pt ] MC Pl P M rase e
e roazs § BN L . e tmaazm | oA w.. TOTALE | cquivaent | |TOTALE w':h
E<l<75 i 75 <|<125 125<<165 =165 E<l<75 i 75 <I<125 125<<165| 1>165
o1 17 2 0 o 0 13 20 31 2 0 0 [ 13 35 53 55
1-2 ] 2 0 0 [ 1 18 1 0 0 0 2 21 3 33
23 5 0 0 0 0 5 10 0 0 0 0 10 10 15 15
34 3 1 0 0 [ 3 4 8 [ 0 0 0 8 a 11 12
45 3 1 0 0 0 4 7 1 0 0 0 8 g 12 13
5.8 12 2 0 0 [ 14 16 17 2 0 0 0 13 20 33 36
&7 31 7 1 0 0 44 43 8 1 0 0 50 56 8 100
7-8 147 12 3 0 [ 169 184 175 >3 2 1 0 200 215 369 399
80 214 -] 2 0 ] 239 253 251 3 3 0 0 286 08 524 561
210 150 18 3 0 [ 172 188 168 12 2 0 0 190 204 362 390
10-11 133 14 3 0 0 150 183 164 16 4 0 0 184 108 334 361 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetf |, @i Vi -
11-12 120 15 1 0 0 147 157 174 20 4 [ [ 138 214 345 Edl media 5 giomi (novembre-dicembre 2019) L
12-13 127 13 1 1 0 142 152 104 24 3 0 0 221 237 362 389 drezione Sod direzione Hord
13-14 137 19 2 1 o 158 173 182 2 3 1] o 208 225 367 398 Ora <0 W <vel<idl<vel< G0 <vel<iT0<vel= vel > 80 uebc.iﬁ <10 10<vel<;30 <vel= ;50 <vel< m:velsi vel> 00 Veh_-:ﬁ
14-15 147 15 2 1 0 166 180 201 21 4 [ 0 226 242 392 422 a0 50 i 70 o0 Media a0 50 70 o0 Media
1516 155 o 3 1 o 79 193 103 I 5 1 o 219 a4 o7 178 nummero di veicol che procedono nellintervalo di velocta [kmh] di veicoli che p di velocia [kenih]
16-17 188 24 1 0 0 211 225 234 30 3 0 0 267 286 478 511 01 o 1 12 5 0 0 4 0 1 24 2 o o 48
17-18 20 25 2 0 0 228 243 230 24 1 0 0 265 278 492 522 1-2 o 1 8 3 0 o 48 0 0 14 T 0 o 48
18-18 163 18 1 0 0 183 184 253 27 2 0 0 281 207 464 451 23 g 9 4 2 ] 0 47 9 1 8 3 0 g 47
18-20 123 14 1 0 0 138 147 202 10 2 0 0 223 235 361 382 4 o 2 1 2 2 g 49 2 g 5 2 g o 4
20-21 73 5 0 [ 0 78 &0 108 2 1 [ 0 "7 122 195 202 45 o 2 2 ! 2 g 49 2 g 5 3 a o 47
2122 44 5 0 0 [ a3 52 an [ 0 0 0 75 78 124 130 548 o 2 g g 1 g 52 2 1 13 3 g o 48
22.23 35 3 0 0 0 38 40 85 4 0 0 0 69 71 107 110 &7 0 4 25 10 0 0 45 0 1 e 2 1 0 4“4
2324 a3 2 o 1] o a5 36 L] a o o o 53 B 88 o 78 o T 135 28 o 1] 44 o a 162 29 1] o 43
0-24 2278 267 27 4 ] 2576 © 2760 3.057 333 35 4 1 3430 @ 365 6006 | 6419 ) ! 19 s = C) 0 &2 ] (b e 5 0 o 55
inc. hp del mattino g% [|incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 3% [incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% &1 k! n 130 x 2 9 s 2 1z 148 2 9 k! s
inc. hp della sera 0% incidenza fraffico noffumo (22-06 5% inc. hp della sera 8% |incidenza frafico noturno (22-06 8% Hp 0% 111 ! g 13 2 9 9 b 9 I 142 s 9 9 o
11-12 0 8 104 34 1 [ 45 0 ] 152 a7 0 0 44
12-13 0 & a1 44 0 [ 47 0 6 157 58 0 [ 48
13-14 0 7 28 53 1 [ 45 0 8 152 48 1 0 45
14-15 0 11 17 a7 0 0 44 0 10 174 42 0 [ 44
15-16 0 2 135 34 0 [ 44 0 12 1684 42 0 0 44
16-17 0 14 178 18 0 0 42 1 13 218 ) 0 0 42
17-18 0 22 191 15 0 ] 40 0 15 222 27 0 ] 42
18-12 0 & 181 16 0 [ 42 0 15 228 40 1 [ 43
10-20 0 4 15 18 0 0 43 0 12 183 42 0 [ 44
20-21 0 3 57 18 0 [ 45 0 6 80 2 0 [ 44
21-22 0 1 32 16 0 0 48 0 3 52 20 0 [ 45
22.73 0 1 27 10 0 [ 45 0 2 a0 18 0 [ 45
23-24 0 0 24 10 0 0 47 0 1 38 14 0 0 45
0-24 % 5% 76% 18% 0% 0% 45 % 5% % 18% 0% 0% 45
hpm 0% % 2% 1% 0% 0% 42 0% 5% a0 14% % 0% 43
hps 0% o% 84% 7% 0% 0% 40 0% 8% 24% 10% 0% 0% 42
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 1 Via Mofta (fra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2013)

LErom UL

L

direzione Sud

direzione Nord

Fussi Bidirezionali

Commena § AUDCan § AU, & Commenda | , ACAT | ALDATG. €
Ora I}Mlma'n awessqn i, oL Trasport Tolae I::xzn owesani, oL Traspart Totale
Autn o- {I- TOTALE Auto - f1- TOTALE TOTALE | equvale
tnoags § SAUMDUS § o inirery | ecoeional exquivaient] tnoazs | SAUDDUS § o sreny | acomionan equivalent! P
S <l<75 | 7.5 <I<12E 125<<165; |=165 S <l<75 | 75 <I<125 125<<IE5] =965
0-1 ] 0 '] o o 8 8 22 1 0 0 o 3 22 M H
1-2 T 1 '] o o T 8 10 o ] 0 1] 11 1 18 19
2-3 1 0 ] o 1] 1 1 4 0 0 0 ] 4 4 6 E
34 1 0 '] o o 1 1 3 o 0 0 o 3 3 4 4
4-5 3 o 0 o 0 3 4 3 1 o o '] 4 5 8 5
56 15 3 '] o 1] 18 20 22 2 0 0 o r 26 43 46
6-T 42 g 0 o 0 Bl 56 50 1 1 '] 68 75 119 132
T8 212 25 3 o 1] 240 258 254 kL 2 1 o 289 300 529 56T
B2 305 3 3 o '] 328 358 364 40 4 o 1] 408 435 746 733
210 170 18 3 o 1] 191 208 101 2 3 0 1] 218 235 410 441
10-11 143 17 4 o 0 164 180 140 1B 5 o '] 172 188 336 369
11-12 121 18 2 o '] 141 152 157 26 5 o '] 189 210 329 362 Sezione 1 Via Motta (fra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
1213 136 15 2 1 0 154 185 185 28 4 0 0 226 245 380 411 media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
13-14 168 2 2 0 0 132 207 227 24 3 0 0 255 273 a7 480 direzione Sud direzione Nord
1415 168 18 3 3 0 192 211 238 P 5 1 0 269 o 261 503 Ora <0 IIZI;;els w:ﬁ;eus m;;eus 70 ;]ms vel > g | Velecta qp | 10<velsi30<vels 50€ve|$|?lil ;;ds! vel > g | Velocta
Media H Mexdia
1518 73 z 5 g 2 204 2 2 = 3 ! 0 241 22 “s 458 numero di veicoli che procedono nelintervallo di velocit [kmhi] numero di veicoli che procedono nelintervallo di velocita [lomih]
18-17 218 28 2 0 ] 248 285 284 40 4 0 o 328 354 576 E19 ) 0 0 5 3 0 0 a0 0 1 5 7 0 0 P
17-18 238 20 2 o 1] 263 287 275 20 2 1 o 7 325 576 612
1-2 0 2 3 0 0 43 0 0 ] 3 o ['] 47
18-10 105 26 1 o 0 223 238 308 28 3 o 0 s 387 56T 605
2-3 1} o 1 0 o 0 45 o 1 3 1 o ] 44
19-20 143 16 1 0 1] 160 170 240 27 2 0 o 269 286 429 456
34 0 o 1 o 0 0 43 0 0 1 2 o ['] 53
20-21 8 5 0 o o 88 a1 118 11 o o 0 129 135 M7 226
4-5 1} o 2 1 o 0 48 o o 3 1 o ] 46
21-22 45 ] o 0 o El 54 75 ] o 0 o Bl 84 132 138
58 0 o T 10 0 0 51 0 1 17 7 o ['] 45
22-23 3 2 o 0 o 1 35 68 o 0 o 73 78 106 111
8-7 1} 4 a3 13 o 0 45 o 1 55 12 1 ] 45
23-24 pat) 2 o o o H 32 47 4 '] o '] bl 53 8 84
7-B 1} 11 185 M o 0 43 o 14 235 40 o ] 42
0-24 2653 7 33 6 1 i 3.009 3.230 3.520 416 45 4 E 2 ’ 3.987 4277 6.996 T.506 a0 1 23 288 20 0 ') 42 o 14 333 81 0 '] 43
inc. hp del matting 11% |incidenza mezzi pesanti (ip) 1% inc. hp del maftino 10% |incidenza mezzi pesanti (ip) 0% Ip 1% o10 a 13 148 31 o 0 43 1 12 167 3 o 0 a4
inc. hp della sera 0% fraffico notiurmo (22-06 3% inc. hp della sera B% fraffico notfurno (22-06 5% IHp 1% 10-11 1 10 123 a1 o 0 44 0 5 120 26 1 0 45
11-12 1] T a7 35 1 1] 45 0 T 148 3 o '] 44
12-13 0 T ] 50 0 0 47 0 6 155 65 o ['] 47
13-14 0 125 50 0 0 46 0 o 180 56 1 ['] 45
14-15 1} 16 120 36 o 0 43 o 13 207 40 o ] 44
15-16 0 11 156 v 0 0 43 0 15 175 50 1 ['] 44
18-17 1} 15 212 10 o 0 42 o 14 270 45 o ] 43
17-18 o 25 27 17 o 0 40 o 18 266 EL 1 '] 42
18-10 1} o 185 10 o 0 42 o 17 276 51 1 ] 43
18-20 0 5 124 20 0 0 43 0 16 200 53 o ['] 44
20-1 1} 4 68 1B o 0 45 o 4 o7 7 1 ] 45
21-22 0 1 32 17 1 0 48 o 1 55 24 0 ['] 46
22-23 1} o 24 g o 0 46 o 1 52 10 o ] 45
23-24 o o 2 g o '] 47 o o 28 14 o '] 46
0-24 0% 6% % A% 0% 0% 45 0% A% TT% 18% % 0% 45
hp m 0% T% B5% 8% 0% 0% 42 0% 4% B2% 15% 0% 0% 43
hps 0% % Ba% 8% 0% 0% 40 0% 6% B3% 10% 0% 0% 42
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Appendice: rilievi traffico
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i_* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 2, Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51)
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
venerdi 29 novembre 2019
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
; Commercia Commerdia
o Pl Esell M o - |, o s mtae ro
Auto fnoa3s | eAuobus m' "wl TOTALE { copnvaient Auto maalas & Aulobus m "Tmml TOTALE § cuvaeny | |TOTALE "'":"
5<|<75 75 <I<1258 125<<¥5S: 1> 165 S<l1<75 ;7.5 <1<1L8 125<<165 1>16,5
01 a7 3 0 0 [ 40 42 58 2 0 0 0 &0 &1 100 103
1-2 17 ] [ 0 18 10 2 8 0 0 ] 28 31 45 50
23 7 2 0 0 [ 9 10 10 [ 0 0 0 10 10 19 20
34 1 1 0 [ 0 2 3 ] 1 [ 0 0 7 3 3 10
45 4 0 1 0 [ 5 7 5 3 0 0 0 8 10 12 16
5.8 4 5 5 1 1 86 101 26 1 0 0 0 27 28 132 129
67 285 23 ] 1 1 324 357 64 5 2 1 0 72 &0 396 436
7-8 565 45 g 5 0 623 668 108 10 4 3 ] 224 245 847 913
B0 755 74 g 2 [ 839 B2 202 2 7 2 0 323 340 1162 [ 1.281
210 589 43 10 1 2 650 607 225 38 ] 2 2 276 312 926 1.016
10-11 528 4 5 1 1 382 g4 300 E2 1o 2 2 il 380 923 994 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
11-12 402 30 5 1 1 439 467 337 3 [ 1 4 382 422 821 889 venerdi 29 novembre 3019
12-13 383 2 5 0 0 410 420 414 27 4 3 2 450 482 860 310
1314 | 427 48 1 1 1 486 531 350 o7 [ 4 4 391 434 877 964 direzione Sud direzione Nord
1415 473 42 4 2 3 524 564 343 31 7 i 1 388 479 312 993 Ora g (10<velsi3D<velsiSD<velsT0<vels; _ T Velocit qp  (10<velsis0<velsisD<velsito<vels] T Velcita
1516 | 488 43 8 3 ] 528 571 357 35 8 2 0 402 438 530 | 1.006 20 a0 mn a0 . Media 2038 .. LN Media
1817 i P 3 1 o 513 . 442 o 3 2 1 472 P 1105 1156 numero di veicoli che procedono nelfintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nelintervalio di velocita [km'h]
17-18 572 50 3 1 0 626 858 05 46 4 1 2 448 485 1074 | 1.143 o1 0 g 10 2 s 0 58 0 0 52 I 2 0 #
18-12 487 M [ 1 0 529 552 440 43 2 1 0 486 513 1015 | 1.064 12 ° g I 1 ° ° 52 ° ° 2 3 g ° s
1920 | am 20 1 0 0 391 403 374 38 0 1 1 M2 435 803 838 23 9 9 3 g 9 9 5 9 9 g 9 2 9 i
021 285 18 [ 0 0 301 300 105 22 1 ] ] 218 231 519 540 34 2 A 1 1 2 2 48 2 2 g ! o 2 il
2122 186 7 2 0 0 135 202 123 18 1 ] 0 140 150 335 351 4-5 a o 1 3 1 a g1 a a g 2 2 a 43
22.23 180 & 1 0 0 196 2m 154 13 0 0 167 174 363 374 58 a 2 24 a9 10 a 58 a 1 23 3 2 a 42
23-24 127 7 0 0 0 134 133 146 15 0 0 ] 161 168 295 306 6-7 a 2 181 152 T 2 52 a 1 85 8 o a 42
024 | T8 | il 10 8570 i 9.090 5.276 494 74 3 ;18 | 5893 © 6367 14463 © 15457 K 18 38 282 204 2 ° i ° 2 217 2 2 ° A
inc. hp del matting 10% |incidenza mezzi pesanti (Ig) % inc. hp del matting 5% |incidenza mezzi pesanti (ip) 1% Ip 1% 58 28 238 441 130 4 g a g 2 300 14 g 2 4
inc. hp della sera 7% |incidenza fraffico nottumo (22-06 &% inc. hp defla sera 8% |incidenza fraffico notturno (22-06 8% IHp 8% 810 8 51 385 202 o g 45 g 8 258 10 0 g ot
10-11 0 g 311 250 3 0 40 0 8 324 ] 0 0 40
11-12 0 2 23 102 7 0 51 0 14 356 12 0 0 40
12-13 0 4 158 233 17 0 53 0 7 431 12 0 0 41
13-14 0 4 247 221 14 0 50 0 12 362 17 0 0 41
14-15 0 7 307 107 13 0 40 0 [ 370 12 0 0 41
15-16 0 20 314 185 [ 0 48 0 15 367 20 0 0 41
16-17 g 41 411 160 4 0 44 0 16 440 18 0 0 40
17-18 7 52 411 140 7 0 44 0 [ 427 15 0 0 41
18-19 1 14 351 160 3 0 47 0 [ 462 18 0 0 41
18-20 0 3 223 157 8 0 50 0 3 305 14 0 0 41
20-21 0 0 158 140 5 0 51 0 1 207 10 0 0 41
21-22 0 ] 70 103 13 0 53 0 3 131 6 0 0 42
22.23 0 1 62 124 8 1 54 0 8 154 7 0 0 42
2324 0 1] 53 70 11 0 55 0 4 144 13 0 0 42
0-24 1% 6% 55% 37% 2% 0% 50 0% 2% 94% 4% 0% 0% 42
hp m 3% 28% 53% 15% 0% 0% a7 0% 3% 93% 4% 0% 0% 41
hp s 1% 8% 66% 24% 1% 0% 44 0% 1% 95% 3% 0% 0% 41
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
sabato 30 novembre 2019
direzione Nord Flussi Bidirezionali
o e | i | Ao e T | e | M ot
Auto N'::‘le:;; :ml Hm— I-'|'Iﬁﬂﬂl'|I TOTALE Totze Auto 7%3'5‘ :m m- 1 - Traspartl | TOTALE Toie TOTALE ﬂ?
5<l<75 } 75 <I<115 115<<IS5] > 165 S <I<75 {75 <I<i2f 125<<65] 1> 965
o1 (] 2 '] '] o 68 60 71 5 0 o '] 76 T2 144 148
1-2 28 1 '] '] o ) 30 a1 10 1] 0 ] L ] 120 126
23 3 2 o ] o 25 26 35 5 o 0 '] 40 43 65 69
34 8 3 '] '] o 12 14 13 2 0 0 o 20 Pl 32 35
45 7 o '] o 1 8 1 T 2 0 0 o 9 10 17 Fal
56 k] i} 1 1 o 43 50 13 5 0 0 o 18 Pl 61 70
67 116 16 3 '] o 133 148 30 ] 2 o '] 47 53 182 201
7-B 100 a7 4 3 1 234 283 89 14 1 2 1 107 123 41 385
80 35 26 3 1 o s 385 181 19 4 2 1 187 210 532 574
a-10 463 =l 5 1 1 506 534 224 17 5 2 o 248 268 754 802
10-11 454 35 2 o o 491 512 282 Pl 2 0 o 287 302 78 813
11-12 484 1 1 0 0 497 515 221 a7 5 0 0 163 380 860 904 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
12-13 417 a3 1 o o 451 480 a7 2 2 3 '] 374 300 825 868 sabato 30 novembre 2019
12-14 318 25 4 o o ur 386 207 20 2 3 o 222 251 579 617 direzione Sud direzione Nord
L 22 2 ! ! 2 22 A 241 2 2 2 : 2 2 = 22 Ora 10 <wvel2i30 <vel=:50 <vel= {70 <vel= Velocita M0<velsi30 <velSiE0<veli70<vels Velocita
15-18 47 41 1 o o 489 511 240 25 0 o o 274 287 TE3 798 =10 ag 50 70 a0 vel =20 Media =10 ag 50 70 o0 vel = 80 Media
16-17 439 43 2 o o 484 508 280 z 1 a o 304 37 788 526 numero di veicol che procedono nelfintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 | an M 4 1 ] 450 475 37 21 1 1 1 kT 58 791 833 01 o 0 11 a7 10 o 80 o o a8 a 0 o a4
1819 | a4 25 1 1 0 351 267 264 3 1 0 ] 296 313 647 680 2 o o & 22 1 p 58 ! 1 a8 A 0 o P
10-20 287 30 1 o o 38 335 237 n 1 1 o 261 278 579 610 2.3 o o a 13 3 1 58 0 1 a2 7 0 o a5
20-1 228 14 o o o 242 240 136 15 0 0 o 15 150 393 408 34 o 1 4 & 1 o 53 o o 18 4 o o 43
21-22 181 10 o o o i 176 a8 15 ] '] o 113 11 284 297 a5 o o 5 5 1 o 47 o o o o o o 41
2223 136 11 1 0 0 148 155 111 16 0 ] 0 127 135 275 290 A o 1 10 21 10 1 50 o 1 17 0 o o 41
23-24 142 12 0 0 0 134 160 154 17 0 0 0 171 180 325 3240
8-7 0 1 48 T4 12 o 55 o 1 42 4 4] 0 42
024 ] 5850 © 494 35 9 3 6391 | 6718 3952 i 40 2 16 3 4399 © 4681 10790 ] 11399 78 o o 08 123 13 o 53 o 5 o8 7 n o 4
inc. hp del matting 5% |incidenza mezzi pesanti (ip) 1% inc. hp del mattino 4%, |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% o o 147 174 18 o 52 1 2 P a o o 41
inc. hp deila sera % incidenza traffico notiurno (22-06 g% inc. hp della sera B% incidenza fraffico notturne (22-06  13% IHp 5% @10 o 10 . 207 1 o 50 o 21 290 7 o o P
10-11 o 4 248 224 15 o 51 o 10 266 11 0 o 4
11-12 o 275 128 10 1 48 o 10 337 16 ] o 4
12-13 0 13 230 196 12 [} 50 [} 10 343 21 0 0 42
13-14 o g 144 177 18 1 53 o 8 213 11 0 o 43
14-15 0 4 126 185 8 o 51 o 3 247 11 1 0 42
15-18 [} 8 282 191 10 i 50 0 8 255 13 0 [} 42
18-17 [} 11 273 193 7 [} 40 [} 2 204 g 0 [} 41
17-18 1] =] 264 160 il 1] 40 1] 8 326 T 0 1] 40
18-10 0 3 170 161 8 o 51 o 2 287 T 0 o 4
10-20 o o 163 145 10 o 51 o o 254 T 0 o 42
20-21 o 1 105 120 T o 53 o o 140 11 0 o 43
21-22 o o 53 107 1 o 56 o o 105 ] 0 o 43
2223 0 ] 42 o8 10 [} 57 [} 1 124 0 0 42
2324 0 [i] 68 78 10 [} 54 [} 4 151 18 0 0 42
0-24 0% 2% 49% 46% 3% 0% 53 0% 2% 93% 5% 0% 0% 42
hp m 0% 2% 43% 50% 5% 0% 52 1% 5% o0% 5% 0% 0% 4
hps 0% 2% 58% 38% 2% 0% 49 0% 2% 98% 2% 0% 0% 40
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
domenica 1 dicembre 2019

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

i Commendia Commerda
o el Pl M nix o e roe roce
wo DI RN mem e o || e ST CEY meme o 2| e e
5<l<75 {75 <l<i2E 1254<E5] 1> 165 5<ie7s |75 <i<118 125<CIS5] [>165
0-1 a2 a o 0 0 1 106 112 g ] 1] o 121 126 222 231
1-2 45 3 o o 0 48 50 il 12 o ] o 58 104 146 154
2-3 26 3 o 0 o 2 H 44 [} 0 0 o 30 53 79 84
34 16 ] o o 0 16 18 15 1 o ] o 16 17 32 33
4-5 12 0 1 o 0 13 15 10 1 1 0 o 12 14 25 29
5-8 20 1 1 0 0 n 24 12 1 ] 1] o 13 14 35 38
6-7 47 2 o 0 o 49 50 B 4 0 0 o 12 14 61 B4
7-8 7B T 3 1 0 2] a9 20 4 o ] o n 35 122 134
B-8 124 T o 0 o 141 145 72 12 0 0 o 84 o0 225 235
210 250 15 o o 0 274 282 100 1 1 o o 121 128 395 410
10-11 7 ) 1 o 0 36 az2 157 10 o o o 167 172 483 494
1112 1 1 0 a 1 9 323 7 A 1 0 0 77 281 299 503 Sezione 2 Via Carlo Porta (fra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
1213 | 288 2 0 0 0 288 | 280 255 7 1 0 0 263 | 268 551 557 domenica 1 dicembre 2019
13-14 160 3 0 0 [ 163 165 143 2 0 0 0 145 148 308 X direzione Sud direzione Nord
Lo 20 L : EI : 20 20 131 2 2 : : b b I8, 72 Ora 10 <wvel<i30 <vel =50 <vel= {70 <vel= Velocita 0<velsi30 <vel=:i50 <vel=!TO<vels Velocita
1516 | 270 18 ] ] ] 286 204 154 g 0 ] ] 163 188 449 462 10 a0 50 70 20 vel=80 | s ag 50 7w . mo vel =80 | i
18-17 348 2 o 1] [1] 350 351 182 11 [1] o o 193 109 543 550 numero di veicoli che procedono nelfintervallo di velocita [kmh] numero di veicoli che p nelfintervalio di velocita [kmvh]
17-18 an 3 o o ] 3 326 241 1 o o o 242 243 566 568 0-1 o 1] 40 56 5 1] 55 o 2 113 ;] 0 0 42
18-18 250 10 1] 1] o 269 274 104 5 o 1] 1] 199 02 468 AT6 1-2 i) i) a8 a5 5 i) (] o 1 az 5 ] o 43
18-20 184 i) 1] 1] o 200 203 208 2 [1] 1] 1] 0 21 410 414 2.3 i) i) a 13 7 i) (] o 1 43 B ] o 44
20-21 123 ] 0 0 0 133 133 129 2 0 ] 0 131 132 264 265 24 0 0 5 & 3 1 80 o 1 14 1 0 o 43
2122 125 ] ] ] 0 125 125 111 2 0 0 ] 13 114 238 239 e 0 o 4 7 2 o 80 0 0 12 0 0 o a1
22-73 08 o o 1 o a7 o2 a1 o 1 o 0 a2 o4 183 193 56 o o a 10 3 o 56 o o 1 2 0 o 42
23-24 47 0 1 0 0 43 50 52 0 0 0 0 52 52 100 102 87 o 1 13 28 7 o 58 o o 8 3 o o 40
0-24 3816 | 98 7 2 0 3.923 3.987 2837 121 3 [ E 0 ! 2963 3031 6.886 T018 7-8 1] 1 £l 42 o o 54 o 1 30 2 0 0 41
inc. hp del matfino [ incidenza mezzi pesanti (Ip) [V inc. hp del matting 0% incidenza mezzi pesanti (ip) 0% [} [ ) o 2 44 82 13 o 58 o 4 7 3 o o 41
inc. hp della sera o incidenza fraffico noffuno (22-06  qp9g inc. hp deila sera % incidenza traffico nottumo (22-06 55 IHp [ 910 o o 120 138 7 o 52 o 4 111 B o o 41
10-11 o o 175 128 3 o 50 o 3 158 ] 0 o 4
11-12 o 2 183 154 3 o 51 1] ;] 264 T 0 o 4
12-13 o 1 132 148 T 1] 52 o 3 253 T 4] 0 41
13-14 o o 62 o5 8 o 54 o o 138 ] 0 o 42
14-15 o 1 107 110 2 1] 51 o 1 151 4 4] 0 41
15-16 o 1 177 104 4 o 40 o 3 140 11 0 o 4
168-17 o 3 222 120 5 1] 48 1] 4 180 1] 1] 1] 30
17-18 o o 205 17 2 o 40 o 11 220 2 0 o 30
18-19 (] 1 139 125 4 ] 51 i 6 187 [ 0 [} 40
10-20 0 ] 98 101 3 ] 52 [} 4 107 9 0 [} 40
20-21 1] o 54 75 4 o 53 o 1 128 2 0 o 4
21-22 o o 52 0 3 o 53 o 3 107 3 0 o 4
2223 ] 2 a7 50 8 (] 53 [} 2 a8 2 0 0 41
23-24 o o 19 22 T o 55 o 2 47 3 ] o 42
0-24 0% 0% 49% AT% 3% 0% 54 0% 2% 94% 4% 0% 0% 42
hp m 0% 1% 44% 74% 5% 0% 51 0% 2% 85% T% 0% 0% 4
hps 0% 1% 58% 69% 9% 0% 49 0% 2% 83% 0% 0% 0% ag
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&

Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
lunedi 2 dicembre 2019

direzione Sud direzione Nord
Commenia Commeia
o et P B = - e e .
Auto m:as & Auinbus Hml- |-'|'I3$lﬁ'|I TOTALE Auto "":1:]35 & Aukius m- I-'I'Iaq:"lili TOTALE
S<i<75 ;75 <I<128 125<<165] I>165 5<l<75 {75 <l<128 125<<I65] I>165
01 ] 0 [ 0 ] P 22 5 ] ] ] [ 5
12 5 1 0 ] ] 3 7 11 1 ] ] 12
23 5 1 0 [ ] 6 7 7 ] ] ] 7 12 1
34 2 i [ 0 ] 2 2 4 ] 1] 0 4 & 6
45 15 [ 1 1 1] 17 2 3 1] ] ] 3 20 2
56 w 4 1 1 1 106 115 22 1 1 ] 2% 130 141
67 200 1 2 0 2 305 220 55 3 1 1 81 369 a0
78 578 a7 8 4 1 618 855 120 17 7 3 250 837 305
50 727 45 10 2 1 85 830 262 2 7 3 328 1080 | 1158
&-10 507 2 [ 1 ] 535 557 233 18 [ 3 284 735 841
1011 475 28 12 1 1] 516 550 254 2 g 2 24 805 874
1112 a3 20 T 2 2 404 435 2712 k) 5 1 a7 3 m Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
1213 | am an ] 2 ] 05 424 200 18 1 3 381 728 s lunedi 2 dicembre 2019
13-14 470 1) [ ] ] 516 548 285 ] 10 5 268 840 914
14-15 483 ag P 4 2 536 583 122 21 8 5 202 292 974 direzione Sud direzione Nord
15-18 421 43 7 3 2 476 520 308 a7 12 3 407 837 927 Ora s0 [ 10<velsisD<vasis0<velsiio<vast o T Velocia o |0cvelsis0<velsis0<vasito<vai=] T Velooia
16-17 | 453 45 7 3 0 508 547 308 a7 3 1 4a7 959 | 1034 20 = 0 o . Media T .| 0 LR S Media
1718 a7 a 1 1 0 536 [ a7 3 3 1 S04 1118 1162 numero di veicoll che procedono nellintervalio di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [km'h]
18-19 487 22 0 3 ] 492 500 805 ] 8 2 57 1387 | 1466 ol ° 2 8 i 2 2 & 2 1 3 3 2 2 i
1920 | 334 20 2 1 0 366 286 511 48 0 3 502 328 978 12 9 9 2 2 ! 9 58 9 9 12 9 9 9 32
20-21 182 [ 1 0 0 191 107 191 15 0 1 217 398 413 23 9 9 ! 2 9 9 5 9 ! ! 2 2 ot
2122 143 7 ] ] ] 150 154 118 10 ] 0 131 276 285 34 g g 0 1 1 2 ar 2 2 4 A ] el 42
22.73 115 3 1 ] ] 113 12 120 8 0 [ 129 45 251 5 2 0 2 o 3 2 82 g 2 2 g o 2 a4
23-24 61 3 1 ] 0 65 83 81 7 ] 0 92 153 160 5-6 a 3 20 64 g a 55 a 1 21 2 0 0 43
024 i TAT | 480 85 F) 11 7782 | BIN 5231 452 il a7 i 6313 13604 | 14543 sI 2 ! 138 18! I 2 52 2 2 58 3 2 2 i
inc. hp del mafting 10% |incidenza mezzi pesanti (ip) 29 inc. hp del matfino B incidenza mezzi pesanti {ip) 1% Ip 1% -8 2 42 307 175 2 a 45 o 2 214 2 o 2 40
inc. hp deila sera 8% |incidenza traffico noffurno (22-06 4% inc. hp della sera B% |incidenza fraffico notiurno (22-06 59 Hp 8% a9 1" 138 474 183 1 a 40 2 r 284 4 2 o a1
010 o 11 350 180 5 0 47 o 8 248 4 ] i 40
10-11 i 3 314 193 [ o 40 o 7 277 5 [ i a1
11-12 i B 203 182 13 0 51 o 3 300 8 o 0 42
12-13 o 3 176 212 14 i 52 i 10 200 14 i o 42
13-14 i 10 257 230 15 0 50 [ 3 310 11 o i 42
14-15 o o 334 181 12 0 40 0 14 323 20 i o 41
15-18 1 18 200 186 3 0 47 o 11 338 14 o i 40
16-17 [} 21 345 141 1 0 48 i a3 414 4 o o 30
17-18 3 45 403 178 7 o 45 o [ 484 o o o 40
18-19 i 32 310 143 7 o 48 o 23 860 12 i i 39
18-20 o 5 208 143 10 0 50 o 13 537 12 ] i a1
20-21 i o 50 101 10 o 53 o 1 102 14 i i 42
2122 o 1] 45 26 18 1 57 o 8 113 7 ] i 41
2723 o o 34 72 1 2 58 i 3 113 10 i o 42
23-24 0 0 19 34 12 0 50 0 0 76 12 0 0 44
0-24 0% 5% 5T% 36% 2% 0% 53 0% 3% 94% 3% 0% 0% a1
hp m 1% 17% 80% 21% 0% 0% 40 0% 7% 08% 1% 0% 0% 41
hp = 0% 7% 83% 28% 1% 0% 45 0% 7% 28% 2% 0% 0% 40
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iy Appendice: rilievi traffico
i‘ip Citta di Vi i STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
; Ha di vimercate PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE
Sezione 2 Via Carlo Porta (fra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CENTR® STLI
martedi 3 dicembre 2019 Lm
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
ora m Autocam | Ao Auar @ m Autocam | AGEM | Aunare & Tome
Aul m m' fimorchio- £ 1 - Trasport | TOTALE Totale Auto m Z';:.m fimornio- | 1-Traspor { ToTaLe | TO2R TOTALE | aqunvale
" Autotrenl | eccezionall equnalent an Autotren| | ecoszional equivaient i
smel<TEm m o R T =965 m 5 <I<75 }75 <|<i28 125<<IES| |>165
0-1 10 ] '] o 0 13 10 38 5 o ] o i 44 &0 63
1-2 10 1 '] o 0 11 12 14 2 o ] o 16 17 Fi 29
2-3 2 ['] '] o o 2 2 7 2 0 0 o 9 10 11 12
34 1 ] '] o 0 1 1 T 1 1 ] o k) 11 10 12
4-5 7 0 '] o 2 9 15 4 0 1} 0 o 4 4 13 19
5-8 T4 4 3 1 1 a3 a5 2 1 o ] o n 24 106 118
6-7 230 41 B o o 338 an 68 [} 1 1 2 T6 82 414 459
7-8 544 48 ] 5 0 603 651 21 18 2 2 3 2485 27 851 922
B-8 753 60 ] 2 1 831 882 254 Pl 8 3 1 287 7 1.118 1.198
8-10 554 55 11 2 1 623 674 23 k) 10 1 1 285 325 508 293
10-11 464 47 10 1 2 524 571 250 Pl 12 3 ] 303 87 827 27
11-12 250 58 8 3 1 7 261 304 a6 1 3 2 155 400 172 361 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
1213 388 28 ] 2 1 425 458 an 27 4 5 1 343 381 73 839 martedi 3 dicembre 2019
13-14 | 471 2 7 1 1 524 562 201 k)] [ 3 2 113 370 as7 531 direzione Sud direzione Nord
14-15 400 85 B 4 2 569 628 351 a3 12 ] 2 404 457 73 1.084
Ora iD=velz;30 <vel=:;50 <vel=;70 <vels Velocita 10=vels;30 <vel= ;G0 <vel= ;70 <vel= Velocitd
15-16 435 44 10 2 1 493 537 aro 30 ] 1 3 419 450 12 296 =10 a0 50 70 a0 wvel =80 Media =10 2 50 70 90 wel >80 Media
16-17 545 51 7 1 1] 605 643 3 3B 4 2 3 438 476 1.043 1.119 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmih] numero di veicol che procedono nelfintervallo di velocita k]
17-18 608 g 3 1 ] 651 877 470 36 5 1 1 513 544 1168 | 124 01 o o 4 12 3 o 58 o o a0 11 o o a5
18-18 | 40 k1l 1 1 0 538 560 463 48 1 1 2 515 s4p 1053 | 1109 12 o o 5 7 5 o 81 0 o 12 4 o 0 48
w0 | a7 34 ] 0 0 n 388 28 36 1 1 ] 364 366 735 il a3 o o o 2 o 0 80 o o 2 o o 4
20-1 236 17 1 o 0 254 264 217 23 o o o 240 252 494 516 0 0 1 0 o 0 a7 o 0 8 1 0 o 43
21- 140 B o o ] 157 161 120 13 '] o o 142 140 293 3o 45 0 2 1 4 2 0 57 o 1 1 o o 43
22-73 107 4 1 0 o 112 116 134 16 0 o 0 150 158 262 274 o 5 23 a0 18 o 55 0 1 18 4 o 0 44
23-24 65 3 0 0 0 68 70 0 g 0 0 0 58 103 166 172 a1 o 1 168 157 1 o 52 o 3 0 3 o o P
0-24 7.397 697 38 26 12 8230 | BEI4 4970 ;505 82 2 | 29 [ 5618 } 645 13.848 | 14358 7.8 o 20 246 391 o o a8 o 3 238 4 o o a1
inc. hp del matiino 10%  |incidenza mezzi pesand (Ip) 2% inc. hp del matting 5% incidenza mezzi pesanti (ip) 1% p 1% a0 20 162 502 145 3 o 40 o 5 268 16 o o a2
inc. hp della sera 8% incidenza fraffico nottuno (22-06 4% inc. hp della sera 2% incidenza traffico notfurno (22-06  gog IHp 8% @10 o 20 385 210 8 o 47 o 15 260 10 o o a0
10-11 1 28 280 208 g ] 48 o 1 203 o 0 o 41
11-12 ] T 211 180 10 0 51 o 10 330 ] 1] o 40
12-13 ] 5 183 222 15 ] 52 o 10 318 20 1] o 42
13-14 0 1 241 274 8 0 52 0 3 318 12 0 0 42
14-15 0 17 a3g 109 15 0 49 ] 7 3sa a 0 0 41
15-16 0 3 277 207 i} ] 50 o 11 401 T 0 o 41
18-17 1 19 306 184 5 ] 46 o 3 424 11 1] o 40
17-18 3 67 431 145 5 0 44 (] ] 407 ] 0 0 40
18-19 0 21 365 144 8 0 47 0 4 405 16 0 0 41
18-20 0 5 181 175 10 ] 51 o 0 353 1 0 o 41
20-21 0 1 103 143 7 0 53 ] 5 224 11 0 ] 42
21-22 0 0 44 102 10 1 57 0 2 130 10 0 0 43
22-23 ] ] 22 78 12 ] 58 o 2 135 12 1] o 43
23-24 0 0 21 38 ] 0 57 1] 1 82 o 0 1] 44
0-24 0% 5% 55% 38% 2% 0% 52 0% 2% 95% 4% 0% 0% 42
hpm 2% 16% 80% 17% 0% 0% 40 0% 2% 93% 8% 0% 0% 42
hps 0% 10% B86% 22% 1% 0% 44 0% 2% 7% 2% 0% 0% 40
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
iﬁ- STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 2 Via Carlo Porta (fra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commerda ADCanT | ARG & Commenda ALTOGAT | ALEDAITE. &
o e P N e el Pt M - roct
o P T R [ —— TOTALE. | equivatent Auto tngazs | SPUOUS | en | ecoeonas TOTALE  counaenn | |TOTALE m,';r
5 <l<75 | 75 <I<125 125<<165] |>185 S5 <l<75 § 7.5 <1<125 125<<165| |>965
0-1 47 3 0 ] 0 50 51 82 4 0 0 &7 ] "7 120
1-2 Pl 1 '] o o 2 2 43 ] o o '] 49 52 71 75
2-3 13 2 o o 0 14 15 21 3 o 0 '] Fd 25 0 40
34 8 1 '] o o T T 10 1 o o '] 1 12 18 19
4.5 9 0 1 ] 1 10 14 6 1 0 0 0 7 a 18 22
5-8 60 4 2 1 1 ] 7 19 2 0 o o Fal prd 89 59
6-7 205 20 4 o 1 230 240 48 1 1 1 54 [ix] 284 2
7-8 393 31 [ 4 0 434 487 145 14 3 2 1 166 185 600 652
88 537 44 5 1 0 588 622 208 10 5 2 1 235 250 823 881
8-10 475 M ] 1 1 518 540 205 25 8 2 1 228 285 756 813
10-11 447 31 [ 1 1 436 514 246 21 7 1 2 277 307 763 220
11-12 332 28 4 1 1 45 440 301 28 8 1 1 237 368 753 805
1243 250 23 3 1 1 396 4 323 o 3 3 1 352 e 747 790 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
1314 | 380 31 8 0 0 207 44 265 20 5 3 2 285 13 692 747 media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)
1415 | 40e 8 4 2 1 418 42 280 2 5 4 1 33 342 762 824 direzione Sud direzione Nord
1516 | 408 " 5 2 1 454 487 268 20 5 1 1 124 E 78 837 Ora 510 ; 1o ;;e' 5130 ;;E' =i50 ;;E' SiT0<vel=i >0 “';:’:: 10 ; 10 ;‘]’e' <30 ‘5;'3' =is0 q?;e' =10 ;;E' =i vel>00 V::::
1817 474 a 4 ! g 18 342 338 2 2 ! ! an 384 88 337 numero di veicoli che procedono nelfintervalo di velocita [kmvh] numero di veicol che procedono nelfintervallo di velocita [&mh]
17-18 502 33 2 1 0 537 550 374 27 3 1 1 405 427 943 985 o 2 2 " p” . 2 p 0 : p = 0 0 P
1B-12 407 27 o 1 0 436 452 433 41 2 1 1 478 506 914 959 o o o s s 3 o o o o P 3 o o P
19-20 304 24 1 0 o 329 M43 Exh 20 ['] 1 o 362 380 691 723
20-1 213 11 o o ] 24 230 174 15 o o 0 189 108 414 428 22 . z ! 2 z . 22 . ! 2 2 - 2 m
21- 153 ] o 0 ['] 160 163 115 1 ['] o o 127 133 286 296 s 2 o 2 2 ! % 2 2 % b ! 2 2 -2
22-73 120 5 1 o ] 134 138 122 10 o o 0 132 128 267 276 ] 2 o 2 2 2 % - 2 ct 2 ! 2 b -2
23-24 83 5 0 0 0 94 a7 104 10 0 0 0 114 119 208 216 &8 ] 2 2 a 10 2 a 2 ! 1 2 2 2 a3
87 o 1 105 114 o o 53 o 2 40 4 1] o 42
R e W =S E i icinil reall| Nl M i | a5 i SEE JL e MIME | 12675 e a a an o 5 o i o 3 P i o o "
J-F!.‘. hp del mafiine % r.ncr.dmza mezzi pezand (ip) 1% r.nc. hp del matting 53 r.nm-denza mezzi pesanti (Ip) 1% I 1% o = T o o = T c s = =T = s T o
inc. hp della sera 8% incidenza fraffico noftumno (22-06  go, inc. hp della sera 8% incidenza traffico notfurno (22-06 ooy IHp T% 1o s P P " 5 o P o " 210 5 o o P
10-11 o ] 266 204 T o 40 o i} 283 ] 0 o 4
11-12 o 8 218 181 o o 50 0 g 310 a 0 o 4
12-13 o 5 175 202 13 o 52 o 8 320 15 0 o 42
13-14 o T 120 100 12 o 51 0 5 268 1 0 o 42
14-15 o ] 254 176 10 o 40 o i} 208 1 0 o 4
15-16 o a 2688 171 ;] o 40 0 g 3oz 12 0 o 4
18-17 2 10 320 161 4 o 47 o 12 352 ] 0 o 40
17-18 3 34 343 152 8 1] 46 1] =] 380 8 0 1] 40
18-19 o 14 260 147 ] o 48 o 8 458 12 0 o 40
10-20 o 3 174 144 8 o 51 0 4 347 1 0 o 4
20-21 o ] 100 118 7 o 52 o 2 178 10 0 o 42
21-22 o ] 55 o4 11 o 55 o 3 17 T 0 o 42
22-23 o 1 3 84 10 1 56 0 3 123 T 1] o 42
23-24 o 0 38 48 10 o 55 0 2 101 1 0 0 42
0-24 0% 4% 54% 40% 2% 0% 52 0% 2% 94% 4% 0% 0% 42
hp m 2% 18% 55% 24% 1% 0% 41 0% 3% 03% 4% 0% 0% 41
hp s 0% 6% B4% 28% 1% 0% 46 0% 2% D&% 2% 0% 0% 40
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 2 Via Carlo Porta (fra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CETR STLIH
megia giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019) l
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commerdia Autocam Autoartic. & Commenda
Ora Auto Im m' m'::‘*’ |- Trasportl & TOTALE Totle Auto Im m" TOTALE Toile TOTALE m
Jmoaz, 2R L ! eqnaert Jneazs | SNIE . encters m
S <l<T5 | 75 <I<125 125=<155] |>165 5 <l<75 | 75 <l<122
0-1 26 1 [ ] 0 27 28 43 2 [ 45 a7 72 74
1-2 1 1 0 0 [ 12 12 18 3 0 19 20 30 32
23 5 1 0 ] 0 6 [ 8 1 0 ] g 14 15
34 1 0 0 0 [ 2 2 & 1 0 7 a 8 ]
45 g 0 1 ] 1 10 14 4 1 0 5 8 15 20
5.8 82 4 3 1 1 a2 102 23 1 0 25 26 116 129
67 283 27 [ ] 1 322 349 62 5 1 il 83 393 432
7-8 582 40 8 5 [ 615 858 203 18 4 230 256 845 913
80 745 63 8 2 1 818 268 260 >3 7 302 331 1120 | 1199
a-10 550 41 2 1 1 603 843 231 32 a 274 309 876 952
10-11 402 38 2 1 1 541 578 271 24 10 31 353 852 931
11-12 375 36 ] 2 1 420 454 304 a3 7 343 338 763 840
12-13 a1 ek 4 ! g 413 A 1 z 3 4 404 87 841 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
13-14 454 42 g ! ! 509 7 00 e T 49 300 858 936 media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
14-15 432 43 7 3 2 543 501 230 28 8 383 428 926 1.017 direzione Sud direzione Nord
15-16 442 45 8 3 1 499 543 45 a7 a 294 434 893 976 ora cp  10<velsiz0<velSisO<vels To<velsi oo [ velocts cp (10<velsi3D<vels S0<veli70<vels; oo | Velocta
16-17 528 48 ] 2 [ 582 618 410 ar 3 454 485 1036 | 1.103 20 a0 7 20 Media 20 50 7o 20 Media
17-18 502 & 2 1 0 628 B84 437 a9 4 481 511 1119 1475 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita k'] numero di veicoli che procedono nelfintervalo di velocita [kmvh]
18-12 484 33 ] 2 0 520 540 589 57 3 632 673 1152 | 1.213 o1 o 2 7 18 4 o 58 o o 38 7 a o 43
18-20 47 23 1 0 0 376 302 404 40 0 415 471 822 863 1-2 0 0 4 T 1 o 55 o o 18 2 0 o 43
20-21 234 14 1 0 0 249 257 20 20 0 222 233 470 489 2-3 0 0 1 4 o o 55 o o 7 1 a o 42
2122 150 7 1 0 0 167 172 123 13 0 136 142 303 35 0 0 1 1 1] 0 58 ] 0 6 1 0 ] 42
2273 137 4 1 [ 0 142 146 138 12 0 148 154 290 300 4-5 0 1 1 8 3 0 a0 ] 0 4 1 0 ] 43
234 B4 4 0 0 0 89 92 105 10 0 116 121 205 213 0 3 26 51 12 0 56 ] 1 21 3 0 ] 42
024 : 7473 : 5 51 25 i B4 i BTN 5159 | 484 78 13 24 | 5718 i 6215 13972 | 14386 ot 9 ! 152 157 8 ! 2 9 2 h 9 9 e
inc. hp del matting 10% |incidenza mezzi pezant (ip) 2% inc. hp del mattino 5%  |incidenza mezzi pesant (Ip) 1% I 1% 7-8 & 40 385 200 5 o 45 o 4 223 3 a o 40
inc. hp della sera g% |incidenza fraffico noftumo (22-06 5y inc. hp della sera g% |incidenza traffico notfurno (22-06  gog IHp % 80 20 178 472 148 2 0 38 o 7 283 11 0 0 40
2-10 3 27 376 191 8 0 45 o 10 255 8 0 ] 40
10-11 0 13 an2 220 8 0 42 ] 5 208 8 0 ] 4p
11-12 0 5 217 188 10 0 50 ] ] 332 8 0 ] 40
12-13 0 4 172 222 15 0 52 ] ] 340 15 0 ] 4p
12-14 0 8 247 242 12 0 50 ] 6 330 13 o ] 40
14-15 0 11 328 102 13 0 42 ] ] 360 14 o ] 4p
15-16 0 13 204 186 8 0 47 ] 12 368 14 0 ] 40
18-17 3 27 384 185 3 0 45 ] 17 428 10 0 ] 4p
17-18 4 55 415 157 8 0 43 0 8 463 11 0 ] 40
18-19 0 22 342 140 8 0 45 ] 11 606 15 0 ] 4p
18-20 0 4 204 158 g 0 40 ] 5 428 12 0 ] 40
20-21 0 0 113 128 7 0 51 ] 2 208 12 0 ] 41
2122 0 0 56 a7 14 1 55 ] 4 125 8 0 ] 41
22.23 0 0 3g o1 10 1 56 0 4 124 10 0 ] 41
23-24 0 0 31 47 11 0 55 1] 2 103 11 0 1] 42
0-24 0% 5% 56% 37% 2% 0% 51 0% 2% 94% 4% 0% 0% 41
hp m 2% 2%, 58% 18% 0% 0% 3z 0% 2% 04% 4% 0% 0% 4p
hp s 1% 0% 85% 25% 1% 0% 43 0% 2% 06% 2% 0% 0% 40
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g Appendice: rilievi traffico
i‘* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
; PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 3, Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano)
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
iﬁ- STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate
venerdi 29 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Aussi Bidirezionali
Commerda
o foeill Bl oty . ol B g e e —
Auto - m m TOTALE equivalents Auto noais & Autntus m- I-Tlﬁﬁ)ﬂﬂli TOTALE TOTALE ﬂph:;?ﬂ
TS <l<1lE 125185} 1> 165 75 <l<ilE 125<<i65| I1> 65
o1 ] 0 0 0 ] [ 19 3 0 0 0 2 24 31 33
12 5 0 0 0 5 5 3 0 0 0 0 3 3 8 8
23 3 [} 0 0 3 3 3 [} 0 [ [} 3 3 [ 6
34 4 0 0 0 4 4 5 0 0 0 0 5 5 9 9
45 0 1 0 0 2 4 1 1 0 0 0 2 3 4 7
58 4 1 0 0 7 10 15 5 1 0 0 21 25 28 35
67 20 0 0 0 27 L 4 8 3 0 0 50 58 77 88
78 80 1 1 0 &6 72 108 12 1 1 1 121 134 187 205
20 177 4 2 0 190 204 161 15 2 1 1 180 198 370 399
210 134 21 0 0 0 155 166 148 17 4 0 0 169 124 324 349
10-11 127 14 2 2 0 145 150 162 18 5 0 0 215 2% 360 391 Sezione 3 Via Bergamo (fra le vie Risorgimento e Milana), di Vi t e siuax
1-12 127 77 2 o 0 156 173 102 2% 3 0 [i 220 237 76 410 venerdi 29 novembre 2013 L
12-13 120 15 1 0 0 145 154 189 % 1 1 1 218 238 363 392 direzione Ovest direzione Est
b 2 i 1 ! g 32 =2 % 2 2 g ! b 22 2 2, Ora oo | MO<velsid<velsS0<vels TO<vels! o0 | Velocta <10 lo:veusgau <vels 5D€ve|sE?El <velsi . gg | Veleeits
14-15 137 16 a8 o 1] 161 181 156 3 9 1] o 188 213 349 394 1] 50§70 op Media a0 L] 70 o) Media
15-18 185 18 1 o o 184 195 178 ) o o o 201 212 385 407 numero di veicoll che p d di velocita (esp [kmh] numero di veicol che procedono nelfintervallo di velocita [lom'h]
16-17 188 21 3 2 0 212 231 243 21 4 0 0 268 285 480 516 o1 g 2 g o L. o o 2 20 2 o 2 a0
17-18 100 ] 1 1 0 206 217 232 12 2 2 1 249 265 455 482 12 g o g o g a 28 o 2 2 2 a 2 a1
18-19 104 13 ] 0 0 207 214 180 7 0 o 0 197 20 404 414 23 g o 3 o g o 28 o 2 3 2 o 2 a0
19-20 177 18 o 0 0 183 20 156 12 1 0 ] 169 177 362 378 4 g 1 3 o g o a o 1 3 1 o 2 2
2021 168 13 1 1] o 182 100 a7 8 o 1] o 105 108 287 299 o g 0 2 o g o 8 o 1 ! 2 o 2 I
2122 60 4 ] 1] o 61 88 B4 4 o 1] o &8 132 136 58 g 2 3 o g o Ead o 1 18 1 o a %
07 30 3 0 0 0 33 35 26 8 0 0 0 52 o5 125 130 &I g I 2 g g 0 ol g h s 9 0 9 ®
2324 31 3 0 0 0 34 38 20 3 2 0 0 35 100 129 135 s ! 8 8 ! 9 g Ed g 9 102 9 0 9 %
- 80 [ 18 174 ] [ ] a7 ] 18 163 1 0 0 a7
DN Ty B Py T T T T e T TS CEM RN N AT N M S N U A 0
inc. hp della sera - incidenza b'dﬁwp:ﬂurm (22-0¢ 4% inc. hp della sera e incidenza #dﬁco‘::ﬂumo (22-0¢ 8% IHp T 1on ? =2 "o 2 9 0 3 2 21 19 2 f 0 ®
11-12 0 31 125 0 [ 0 34 0 30 188 2 ] 0 36
1213 [ 25 120 0 0 0 36 0 18 202 0 ] 0 a7
13-14 [ E] 137 0 0 0 36 0 2 164 2 ] 0 a7
14-15 [ 17 143 1 0 0 38 0 21 165 2 ] 0 a7
15-18 [ 10 1684 1 0 0 a5 0 7 104 0 0 0 a7
18-17 [ 33 177 2 0 0 a5 0 20 235 4 ] [ a7
17-18 [} 42 183 1 ] 0 kTS [} 40 100 1 0 ] £
18-18 ] 42 163 2 0 0 a5 0 3 163 0 ] [ a5
18-20 0 44 148 1 [ 0 3 0 26 142 1 ] 0 a5
20-21 0 30 140 3 0 0 a5 ] 14 a0 1 0 [ 38
2122 0 1 53 0 0 0 a5 0 20 47 1 ] 0 £
2233 ] 1 3z [ ] 0 3 0 18 78 [ 0 0 a5
2324 1 7 26 0 0 0 34 0 16 78 0 0 0 35
024 [ 16% 83% 1% % % 35 % 13% 87% 1% [ % £l
hpm 0% 2% 2% 0% 0% 0% a7 0% 0% 01% 1% 0% 0% a7
hps 0% 20% 70% 0% 0% 0% 34 0% 20% a0% 0% 0% 0% a5
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iy Appendice: rilievi traffico
i* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTI
sabato 30 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est FAussi
Commerdia Commendia
Sl IO - e B ) IR o I IO - -1 =1 I (R | S 1
m:]as emunos § e equivalent m:]as eAutobus {0 " equivalentl p
S5<1<75 {75 <1<135 125<<165 1>165 S«l<75 § 75 <l<128 125<x¥55 1> 165
o1 21 1 0 0 0 22 23 57 5 0 1] 62 65 a4 a7
1-2 13 1 1 0 0 15 17 13 1 0 0 1] 14 15 29 32
23 4 0 1] 0 1] 4 4 10 0 0 1] 1] 10 10 14 14
34 1 0 1] 1] 0 1 1 7 0 0 1] 1] 7 7 8 8
45 ] 1 0 0 0 7 8 2 3 0 1] 0 5 7 12 14
56 4 2 0 0 0 6 7 6 1 1 1] 0 8 10 14
67 11 2 1 0 0 14 17 24 2 0 1] 0 26 27 40 44
7-8 25 4 2 1] 0 H 38 62 ] 1 1 [} 72 80 103 116
89 &7 13 2 0 1] 82 o2 o8 10 1 0 1] 109 116 191 207
2-10 108 1 0 0 0 119 125 189 14 1 0 0 204 213 323 337
10-11 145 14 0 0 0 159 166 201 21 1 0 0 223 235 382 401
11-12 180 13 0 0 0 193 200 218 23 1 0 0 242 255 435 455
12-13 182 15 1 0 0 208 217 214 21 1 0 0 236 248 444 465
1314 125 I o o g 132 139 185 2 1 o o 3 la2 311 328 Sezione 3 Via Berg (tra le vie Risorgi e Milano), comune di Vimercate
14-15 106 12 0 0 0 18 124 134 16 0 0 0 150 158 268 282 sabato 30 novembre 2019
15-18 145 15 0 0 0 160 168 177 22 1 0 0 200 213 360 380
1817 | 150 18 1 0 0 167 177 196 21 0 0 0 217 208 384 an4 direzione Ovest direzione Est
718 188 o 3 o o 7 e 188 5 s o o 23 231 0 a5e Ora g | W0<vels{30<velsib0<vels 70=vels] T Veloois a0 [0=vel <vels[i0<vels q0<vals] o T Velocta
30 50 70 20 Media 30 50 70 Media
18-19 179 10 0 0 0 189 184 177 14 0 0 0 19 108 380 392 e E vk che ; i velootd [eep ] | [riimere i vescnk ahe procedons nelnteniaio @) v slocis [k
18-20 194 22 0 0 0 216 277 155 21 0 0 0 176 187 392 414 ) 0 2 = 0 0 0 P 0 7 P 1 0 0 P
20-21 122 21 0 0 0 153 184 o8 11 0 0 0 109 115 262 278 12 1 5 10 2 a ) a3 0 5 o a 0 a a7
21-22 a8 11 0 0 0 99 105 o5 13 0 0 0 108 115 207 219 5.3 o o 4 0 1 0 1 0 1 o 1 o a a6
2223 35 4 0 0 0 39 41 ] 7 0 0 0 76 20 115 121 4 0 P 1 0 a 0 a0 0 1 7 a 0 1 4
2324 47 3 0 0 0 50 52 113 9 0 [} [} 122 127 172 178 a5 o 5 2 0 0 0 a1 o 0 5 0 o 0 ag
0-24 10 [ [ 2401 2529 2 656 13 1 E [ ! 2959 3.125 5.360 5654 56 o 2 4 a o a 35 o o B o o o 4
inc. hp del matiino 4% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 4%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0% 67 1] 2 12 0 0 0 a7 0 2 24 0 a [ a9
inc. hp della sera 9% |incidenza traffico notfurno (22-06 &% inc. hp della sera 7% |incidenza traffico nottumo (22-06  10°PL Hp 4% 7-8 0 7 24 0 0 0 a5 0 4 a7 1 a [ a7
a8 0 12 70 0 0 0 36 0 13 96 0 0 0 36
8-10 0 15 104 0 0 0 a5 0 27 174 3 0 0 37
10-11 0 26 132 1 0 0 35 0 17 205 1 0 0 38
11-12 0 31 161 1 0 0 a5 0 24 217 1 0 0 38
12-13 0 23 184 1 0 0 35 0 24 210 2 0 0 7
13-14 0 11 121 0 0 0 36 0 15 163 1 0 0 37
14-15 0 8 110 0 0 0 36 0 12 128 0 0 0 37
15-18 0 16 143 1 0 0 36 0 15 181 4 0 0 37
16-17 0 25 142 0 0 0 35 0 21 185 1 0 0 38
17-18 3 47 168 1 0 0 ) 0 20 174 0 0 0 34
18-18 0 51 136 2 0 0 a3 0 20 170 0 0 38
19-20 0 30 178 1 0 0 35 0 24 152 0 0 0 38
20-21 0 26 126 1 0 0 4 0 14 o4 1 0 0 38
21-22 0 13 85 1 0 0 a5 0 17 91 0 0 0 35
22-23 0 8 33 0 0 0 36 0 13 63 0 0 0 38
23-24 0 14 36 0 0 0 23 0 28 93 1 0 0 34
0-24 % 16% 83% % % % 35 0% 12% B8% 1% 0% 0% r
hpm 0% 15% % | 0% 0% 0% 36 0% 12% ¢ 8A% 0% % § 0% 38
hps 1% 2% 76% 0% 0% 0% ) 0% 18% 82% 0% 0% 0%
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&* Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA

PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 3 Via Bergamo (fra le vie Ri:

di Vimercate

e Milano),

domenica 1 dicembre 2019

direzione Ovest

Fussi Bidirezionali

Commercia Commerdia
o Pl El M - Pl E i e raze
Auio "‘::]35 & AuDbus m | -Trasport! ;| TOTALE i Auio "‘::]35 & ALobUS mAm | -Trasportl § TOTALE equivalent TOTALE aqr.:;ah
5<1<75 } 75 <1<1358 125<165 1> 165 5 «l<75 {75 <1<128 125<<¥65 1> 165
01 44 1 0 [ 45 45 76 8 o ] 0 82 85 127 131
12 18 2 0 0 0 20 21 40 2 o ] 0 42 43 62 64
23 g 1 0 [ 0 10 11 20 1 o ] 0 Fy 2 3 32
2 1 0 0 0 3 4 7 o o o 0 7 7 0 1"
3 1 0 [ 0 4 5 5 o o ] 0 5 5 9 10
58 4 1 0 [ 0 5 [ 7 o 1 ] 0 8 10 13 15
67 10 o 0 [ 0 10 10 12 3 o ] 0 15 17 25 7
78 7 o 0 0 0 7 7 12 2 1 ] 0 15 18 22 25
X 17 o 0 0 0 17 17 30 8 o ] 0 47 51 64 68
210 50 2 ] 0 0 61 62 115 8 ] ] [} 121 124 182 186
10-11 118 2 o [ 0 120 121 153 10 o ] 0 163 168 283 289
11-12 152 1 o o o 153 154 157 g o o o 168 171 319 324 Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STLI
12113 115 1 o [ 0 116 17 122 1 o ] 0 123 124 239 240 1 dicembre 2019
1314 67 2 o 0 0 63 70 67 2 o o ] ] 70 138 140 direzione Ovest direzione Est
b = 2 2 2 2 22 = o 3 2 2 9 Gl 2 1 %2 ora T<velz 30 <vel 2|0 <vel 2 70 <vels Veloora T <valz[30<vel =[50 <vel 2 [ 70 <vel = Veloois
15-18 78 2 o o [ 8 78 o8 3 1] ] ] 101 103 179 182 10 | sg . vel=80 | e s a0 50 ; 0 o0 ! vel280 | i
16-17 112 1 0 0 0 113 114 124 4 0 1] 0 128 130 241 244 numero di vescoli che procedono nelmtervallo di velocita (esp [k scoli che p divelocta (esp [lrmvh]
17-18 103 5 0 0 1] 108 111 132 1 0 0 0 133 134 241 244 o1 0 7 3 o 0 o 3 0 8 72 1 0 o 36
18-19 a1 12 1 0 0 104 112 121 3 o ] 0 124 126 228 237 -2 2 3 18 1 o g ar 2 4 a 1 2 o 28
19-20 147 3 ] ] 0 150 152 20 o ] ] ] %9 ) 249 251 23 2 g 1o g o g e 2 1 20 o ] o 28
20-21 129 3 0 0 0 132 134 a7 2 0 0 0 69 70 201 204 4 9 1 2 0 0 0 3 ] g T g 9 g 3
21-22 56 ] ] o 0 56 56 &3 2 0 ] ] 65 &6 121 122 45 2 g 4 g o g 42 2 1 3 1 ] o 8
22.73 21 o o 0 0 el 21 76 o o ] 0 76 76 7 a7 58 2 g 5 g o g 3 2 2 8 o 2 o a
2324 14 0 1 1] 0 15 17 76 ] 1 0 0 il 78 92 95 &7 2 ! 2 g 2 g Eel 2 2 ind ! a2 2 40
024 ] 1430 a 2 0 0 1475 | 1500 1775 1 69 3 0 | o | 1ma7 | 1886 332 | 33me 2 2 ! 2 2 2 ? 2 2 ! 14 : 2 ! 2
inc. hp del matting 10% |incidenza mezzi pesant (Ip) (i inc. hp del matting oo incidenza mezzi pesanti (Ip) [ Ip 0% & ! 2 1 2 ° 2 8 ! 2 mat 0 2 0 a
inc. hp della sera g% |incidenza traffico noffume (22-06 g% inc. hp della sera 7% |incidenza traffico noffume (22-06  17% IHp 10% =1 2 2 - ? 2 ? # 2 2 e : 2 : ®
10-11 0 1} 28 0 0 0 34 0 12 142 1 0 0 36
11-12 0 20 124 [] 0 [] 34 0 12 153 1 0 0 36
12-13 1 14 101 0 [ 0 35 0 12 108 2 0 0 ar
13-14 0 12 57 0 0 [ 34 0 4 85 0 0 0 38
14-15 0 1 47 [ 0 [ 35 [ 7 B4 0 0 0 a7
15-16 0 18 50 1 0 [ 35 a 13 ] 0 0 0 36
16-17 0 a5 77 1 0 ] 33 ] 17 11 0 0 [} 35
17-18 0 3 7 a 0 [ 33 a 14 18 1 0 0 36
18-19 0 23 81 0 0 [ 34 0 8 115 1 0 0 a7
10-20 0 20 121 [ 0 [ ) [ 20 78 1 0 [} 35
20-21 1 an 101 0 0 [ 34 0 18 52 1 0 0 35
21-22 0 8 50 [ 0 [ a5 [ 4 &1 0 0 0 36
22.23 0 2 18 1 0 0 35 0 12 B4 0 0 0 36
23-24 0 2 13 0 0 0 35 0 13 &3 1 0 0 35
0-24 0% 20% 80% 0% 0% 0% 35 0% 1% £8% 1% 0% % a7
hpm 0% 16% 7% 0% 0% 0% 34 i3 6% 80% 1% 0% 0% 36
hp's 0% 24% B0% % 0% 0% 13 (23 10% 76% 0% (23 0% 38
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i* Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate

CENTR® 51
lunedi 2 dicembre 2019 (2]
direzione Ovest direzione Est Fussi Bidirezionali
o m Autocant Am;:ﬂa'n  Autnartic. e m utocar mgﬂaﬂ Autnartc. .
Auto m m rimoschio - £ |- Trasportl § TOTALE Totale Auo m ml rimorchio - ¢ | - Trasportl | TOTALE Totale TOTALE equivale
) Autotrend eccezional ) Aunotrent eccezonall no
S5<1<75 {75 <I<125 1>165 S5<1<75 {75 <1<138 125<k165 1> 165
01 8 0 0 0 0 8 ) 31 0 0 0 3 31 39 39
1-2 3 0 0 0 0 3 3 5 0 0 0 0 5 5 [ 8
23 2 0 0 0 0 2 2 4 0 0 0 0 a 4 6 6
34 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 2 2 2
45 1 0 0 0 0 1 1 3 0 0 0 0 3 3 4 4
58 2 3 1 0 0 [ 9 25 3 1 0 0 29 32 35 41
67 20 4 1 0 0 34 38 38 8 1 0 0 15 50 79 a7
78 77 8 0 1 0 86 02 %6 ) 2 0 0 107 115 193 207
28 181 12 2 2 0 197 210 192 12 2 2 0 208 21 205 31
010 123 5 0 0 0 128 131 167 16 2 0 0 185 106 313 327
10-11 134 18 2 0 0 154 166 174 18 2 0 0 194 208 348 372
1112 | 139 10 8 2 0 157 175 178 21 4 1 0 202 21 359 396
12-13 a8 5 1 1] a 104 108 145 18 1 1 o 165 178 269 286 Sezi 3 Via B (tra le vie Ri: e Milano), comune di Vimercate CENTR STLY
1314 | 104 16 2 2 0 124 139 158 2 2 0 0 183 167 307 336 lunedi 2 dicembre 2019
1415 | 129 14 2 0 0 145 155 124 24 1 0 1 150 167 295 322 Avezione Ovect reziome Bt
15-16 121 11 2 0 0 134 143 152 23 3 0 1 173 108 313 341 ___
P = g > - - g — o = - - - by - = = ora o0 [0<veEa0<veIzis0<vals [T0<vals] o Veooms oo [0<ves Wevas m:velsi?u <vds’ e |
30 50 70 Media 30 50 70 Media
17-18 178 17 2 0 ) 197 200 128 20 2 ) 0 220 233 817 442 o di veicol che i i velooits [esp Jonh] | [rmero i veicol che procedons nelffitervalio di veIocis [imh]
1810 | 225 30 0 0 0 255 27 203 14 1 0 0 218 227 57 0-1 0 2 8 0 0 0 3% 0 2 2 1 0 0 37
1020 128 15 0 0 0 174 182 132 19 0 0 0 151 161 342 12 0 0 3 0 0 0 41 0 1 4 0 0 0 38
20-21 81 10 0 0 0 51 26 65 7 0 0 0 72 76 163 172 2.3 0 0 2 0 0 0 41 0 0 4 0 0 0 42
2122 28 0 0 0 0 29 20 8 5 0 0 0 a3 48 72 75 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 44
2223 18 0 0 0 20 21 2 1 0 0 0 1 1 53 55 45 0 1 0 0 0 0 25 0 0 3 0 0 0 8
2304 9 4 0 0 0 13 15 17 8 0 0 0 3 2% 36 o 56 0 0 8 0 0 0 £ 0 5 24 0 0 0 5
024 i 2018 | 199 2 7 0 2248 | 2398 2396 2% 4 | 2 | 2e7 | asss as45 | s2m2 &I L z z 2 2 0 2 2 cl A 2 0 2 a7
inc. hp del matiino 0% |incidenza mezzi pesant (ip) 1% inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% e 0 8 & g g g 2 2 5 102 9 0 9 2!
inc. hp della sera o% |incidenza traffice noffurno (2206 2% inc. hp della sera % |incidenza traffico noffurno (2206 5% Ho o o o 18 180 1 i 2 i 2 18 128 ! 2 l a
210 0 14 114 0 0 0 E 0 11 173 1 0 0 37
10-11 0 20 134 0 0 0 ES 0 9 185 0 0 0 37
11-12 0 20 137 0 0 0 ES 0 11 180 2 0 0 37
12-13 0 14 80 1 0 0 a7 0 16 147 2 0 0 37
1214 0 18 105 1 0 0 ES 0 11 171 1 0 0 33
14-15 0 18 120 0 0 0 a7 0 15 134 1 0 0 37
1518 0 15 118 1 0 0 ES 0 15 162 2 0 0 37
18-17 0 20 157 0 0 0 5 0 20 215 1 0 0 38
17-18 0 42 154 1 0 0 M 0 2 207 1 0 0 38
18-18 0 46 207 2 0 0 5 0 18 188 2 0 0 37
19-20 [} 20 144 1 0 0 ES 0 2 137 2 0 0 37
20-21 0 5 86 0 0 0 a7 1 9 ) 2 0 0 38
212 0 4 25 0 0 0 ES 0 2 41 0 0 0 37
2.7 0 8 14 0 0 0 1 0 3 20 0 0 0 37
2324 0 1 11 1 0 0 5 0 1 2 0 0 0 39
024 % % Be% 0% % 0% 3 0% % 31% 1% 0% % 38
pm | 0% 8% o1 | 1% 0% 0% a7 e | o% 81% 0% 0% 0% 37
hps 0% 21%  78% 1% 0% 0% M 0% 5% 4% 0% 0% 0% %
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iy Appendice: rilievi traffico
ii- Citta di Vi i STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
i di Vimercate PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE
Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgi ito & Milano), di Vi
martedi 3 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Aussi Bidirezionali
Commercia ; Commercia
o s | {0 oo " Pl Bl Rl ety e o
Mo | oz | SR | (LIS OME | | | A0 Tz | Smem | TSR (LT TOTAE | | [1OTME e
E<l<7T5 75 <1<128 125<<165 1> 165 E<l<75 75 <1<1228 125<k<165 1> 165
01 4 0 0 0 0 4 4 12 1 0 0 0 13 14 17 18
1-2 4 0 0 0 0 4 4 4 0 0 0 0 4 8 8
23 0 0 0 0 0 0 ] 3 [ 0 0 0 3 3 3 3
34 2 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 2 2 4 4
45 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 3 3
56 4 2 0 0 0 6 7 12 3 1 0 0 16 10 2 26
87 2 8 0 0 0 28 31 44 4 1 0 0 49 53 7 84
7-8 81 1 3 1 0 96 108 105 12 2 1 0 120 131 216 239
20 165 18 3 4 0 188 200 180 19 4 3 0 215 237 403 445
0-10 120 14 7 0 0 150 168 168 24 5 2 0 199 223 349 390
1011 152 2 1 1 0 175 180 184 25 8 0 0 217 242 392 431
11-12 150 13 5 1 0 178 104 163 20 8 1 0 199 225 377 419
1212 ne 1 2 2 2 = e 122 22 2 ! 0 i 2 it 242 Sezione 3 Via Bergamo (fra le vie Ri: to & Milano), di Vi CENTREISTULN
13-14 124 10 1 2 0 137 148 148 17 1 1 0 165 177 302 325 o
14-15 126 13 3 0 0 142 153 134 19 1 0 0 154 185 296 318 martedi 3 dicembre 2019
15-18 120 17 2 0 0 139 151 141 17 2 0 0 160 172 299 322 direzione Ovest direzione Est
1817 130 14 5 0 1 159 177 204 19 5 o 1 229 249 388 426 Ora g 10<vels {30 <velzib0<vels 70 <velsi o T Veloca g 10<velsi30<vels 50«ve|sE?u <vels! el > 0n | Vekei
17-18 178 0 1 o 0 199 211 193 13 2 0 o 208 218 407 428 30 7 L Media . 1 A0 Meda
1510 172 14 2 o 0 188 108 105 10 3 0 o M7 531 405 429 | |owmero di veicoli che procedano nellintervalio di velocita jespressal [mh] | veicoll che procedono nelintervallo di velocis (espressa) [anh] |
19-20 122 21 0 0 0 143 154 135 18 0 0 0 153 162 296 316 ! ! 2 2 2 2 22 2 2 2 0 2 2
20-21 ) 8 0 0 0 96 100 84 10 0 0 0 74 79 170 179 12 2 2 2 2 2 9 2 g 2 * 2 0 2 2
23 0 0 0 0 0 0 0 [ 0 3 0 0 0 3%
21.2 2 4 [ 0 [ 12 e a7 1 1 o 0 39 41 71 75
22.23 a0 5 0 1 0 45 50 57 4 0 0 0 61 83 106 113 Ea ° ° 2 2 : 2 0 L 2 ! ! o 9 =
45 ] 1 i 0 0 0 26 0 0 2 0 0 0 a7
2324 12 2 1 0 0 15 18 38 1 0 0 0 39 40 54 57
56 0 1 5 0 0 0 S [ 2 12 2 0 0 30
024 | 1989 36 10 1 2258 | 2446 2384 | 2m 44 3 | 1 2721 | 2950 4979 | 5396 57 P & » 0 1 0 a8 0 3 P 0 0 0 a7
inc. hp ded mattin o% mezzi pesanti (ip) % inc. hp ded matfing g% i mezzi pesanti (ip) % L % 7-8 0 11 ] 2 0 0 36 0 8 114 0 [i 0 a7
inc. hp defla sera 0% incidenza traffico noffurno (22-0€ %% inc. hp della sera To% incidenza traffico noffurno (22-0€ B IHp - a0 1 20 184 EY o 0 ag 0 a7 188 2 o 0 a7
0-10 0 27 123 0 0 0 5 [ 17 181 1 0 0 a7
10-11 0 45 130 0 ] 0 4 0 26 101 0 0 0 L]
11-12 1 42 134 1 0 0 4 [} 25 172 2 0 i a7
12-13 0 17 114 0 0 0 3% 0 10 173 0 0 0 a8
1314 0 14 123 0 0 0 3% 0 7 157 1 0 ] 33
14-15 0 18 126 0 0 0 3% [ 8 144 2 0 0 a7
15-16 [} 24 115 0 0 0 5 [ ] 150 1 0 0 a7
18-17 0 30 120 0 [ 0 4 [ 24 204 1 0 0 38
17-18 0 33 164 2 0 0 5 0 14 104 ] 0 [ a7
18-10 0 38 150 0 0 0 34 0 23 103 1 0 ] a7
10-20 0 17 123 3 0 0 % 0 13 137 3 0 0 a7
20-21 1 13 81 1 o 0 3% 0 8 83 ] 0 ] 33
21-22 0 2 20 1 0 0 % 0 [ 3 2 0 0 a7
2.2 0 5 30 1 0 0 % 0 1 50 0 0 0 38
23-24 0 3 11 1 0 0 3% 0 1 38 0 0 0 33
0-24 % 16% 83% 1% % 0% EN] 0% 9% 90% 1% 0% 0% 38
hpm 1% 1% 7% 2% 0% 0% ) 0% 13% B7% 1% 0% 0% a7
hps 0% 17% 82% 1% 0% 0% 5 0% ™% 3% 0% 0% 0% a7
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iy Appendice: rilievi traffico
&* Citta di Vi i STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
i di Vimercate PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE
Sezione 3 Via Bergamo (ira le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR STUDH
media 5 giomi (novembre-dicembre 2019) dn
direzione Ovest direzione Et Aussi Bidirezionali
Commercia Autocam  ; Autoartic. e Autocam | Autoartic. e
o Pl P N e Pl Ees MO e rome
Auto fnoads | SAEOUS | | copmn | O | equivalent Ao noazs | SRS | s | ecommnan | O | equvalent | [TOTALE m,;m
5<l<75 {75 <1< 125 125<<165 1> 165 5«<1<75 | 7.5 <I< 12,5 12,5<<165 1> 165
0-1 17 ] ] ] ] 18 18 30 3 ] 0 0 42 44 60 61
12 o 1 0 0 0 9 10 13 1 0 ] 0 14 14 23 24
4 ] ] ] ] 4 4 8 ] 0 ] ] 8 8 12 12
2 ] ] 0 ] 2 2 5 ] 0 ] 0 5 5 7 7
2 1 ] ] ] 3 4 3 1 0 ] ] 3 4 & 7
4 2 ] 0 ] 6 8 13 2 1 ] 0 16 19 22 27
67 18 4 ] 0 ] z 25 32 4 1 ] ] 37 # 60 66
7-8 50 5 1 1 ] 57 =] 78 ] 1 1 0 87 o5 144 158
80 121 10 2 2 0 135 148 138 13 2 1 0 152 184 287 310
210 11 11 1 0 ] 123 130 157 15 2 ] 0 176 188 298 318
10-11 135 14 1 1 0 151 180 181 18 3 0 0 202 218 353 377
11-12 151 13 3 1 ] 167 170 181 21 3 ] 0 206 222 373 400
1213 120 ] 1 ] 0 141 147 1684 10 1 1 0 185 108 326 345
1314 112 8 1 1 o 122 130 138 17 1 o o 157 168 279 28 5 3 Via B (tra le vie Ri: i e Milano), comune di Vimercate CENTRESTU
14-15 111 11 3 ] ] 125 134 127 17 2 0 ] 147 159 271 294 media 5 giomi (novembre-dicembre 2019) L
15-16 125 13 1 0 0 139 147 140 17 1 0 0 168 179 307 326 direzione Ovest direzione Est
18-17 151 13 2 o 0 167 179 197 18 2 0 0 217 230 385 409 Ora g 0<velsi0<velsiBl<vel=iT0<vels; o | Velocis cp  10<vel
17-18 167 17 1 0 ] 185 106 128 14 2 0 0 205 218 390 412 NSNS S ,,.‘,,g’:g,,u e - resp Media | g
18-19 172 18 1 0 o 189 197 177 1 1 0 0 189 106 378 354 kot h, il
10-20 180 15 0 0 0 175 183 135 14 0 0 0 150 157 325 340 ! ° 2 L 2 ? 2 2 L 2 2 ! o ° 7
1-2 0 2 8 0 0 0 3% 0 2 11 0 0 0 a8
2021 120 1 0 0 0 13 137 78 8 0 0 0 86 20 217 226
21-2 52 4 0 0 0 56 58 50 5 0 0 0 65 &7 121 125 22 0 e 4 2 2 2 = g ? 2 2 o : =
2.7 20 3 0 0 0 2 33 B84 4 0 0 0 68 ] 99 103 2 ! 2 2 2 ? 2 = 2 2 ? 2 u : 2
45 0 1 2 0 ] 0 ) 0 ] 3 1] 0 ] a8
2324 23 2 0 0 0 25 27 87 4 1 ] ] 71 74 97 101 P o p . o 2 o - o p 1 ; A 5 i
(&) 1.976 183 20 5 [} 2184 | 27 2389 5 25 4 | 1 i 268 ! 28m 4839 | 513 87 [ 5 18 0 0 0 5 0 ] N 0 0 0 a7
inc. hp del mattino 6% mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del matting 6% |incidenza mezzi pesand (ip) 0% Ip 1% 7-8 0 6 50 1 0 0 36 0 7 a0 0 0 0 37
inc. hp della sera 8% fraffico notiurno (2206 5% inc. hp della sera 8% |incidenza frafico nottumo (22-06 o9 IHp 8% 80 0 13 121 1 ] 0 % [ 15 136 1 0 ] a7
810 0 10 104 0 0 0 a5 0 17 158 1 0 0 a7
10-11 [ 30 120 1 0 0 5 [ 18 184 0 0 0 38
11-12 0 31 138 0 0 0 4 0 20 184 2 0 0 38
1213 0 10 122 0 0 0 £ 0 16 168 1 0 0 a7
13-14 0 14 100 0 0 0 % 0 12 144 1 o ] 38
14-15 0 14 111 0 0 0 3% 0 13 133 1 0 ] a7
15-16 0 18 120 1 [ 0 5 0 12 155 1 0 0 a7
18-17 [ 30 136 1 [ 0 5 0 24 102 1 0 0 38
17-18 1 30 145 1 [} 0 4 0 2 178 1 0 [] 38
18-12 [ 40 147 1 0 0 ) 0 21 168 1 0 0 38
10-20 0 32 142 1 0 0 a5 0 19 120 1 0 0 38
20-21 [ 23 107 1 0 0 a5 0 12 73 1 0 0 38
21-22 0 7 43 0 0 0 a5 0 10 54 1 0 0 38
22.23 [ 4 27 0 0 0 8 0 11 57 0 0 0 38
2324 0 5 10 0 0 0 ) 0 12 50 0 0 0 5
024 % 16% 83% 0% % 0% 35 % 10% 89% 1% % % n
| _hpm 0% 10% 80% 1% 0% 0% 38 0% 10% BO% 1% 0% 0% a7
hps 0% 21% 8% 1% 0% 0% 34 0% 13% 87% 0% 0% 0% 3%
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i
i* Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie

di Vi +

e Milano),

media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2013)

direzione Owvest direzione Est Aussi Bidirezionali
Commerda Autocam!  ; Autoartic. e Commercia Autocam! | Autoartic. e
o ol Er T M o e Pl Errt] M e o
o tnoazs | SR LT oo L DT equnalent Ao tnoazs | eAuos it | oo O T ] equvaien | |TOTALE m:e
E<1=75 75 <I<128 125<k165 1>165 E<1=75 {75 <I<125§ 125 <165 1>165
01 7 [ [ 0 0 7 7 21 1 0 0 0 2 23 29 30
12 4 0 0 0 0 4 4 4 0 0 0 0 4 4 8 8
2.3 2 0 0 0 0 2 2 3 0 0 0 0 3 3 5 5
34 2 0 0 0 0 2 2 3 0 0 0 0 3 3 5 5
45 1 0 0 0 0 1 2 2 0 0 0 0 2 3 4 5
56 3 2 1 0 0 6 ] 17 4 1 0 0 2 25 28 34
67 24 8 0 0 0 30 33 4 5 2 0 0 48 53 78 86
7-8 73 8 1 1 0 83 o1 102 11 2 1 0 116 126 199 27
20 174 12 3 3 0 192 207 181 15 3 2 [} 201 218 393 425
0-10 120 13 2 0 0 144 155 161 19 4 1 0 184 201 329 355
10-11 138 18 2 1 0 158 171 183 20 5 0 0 209 226 367 398
11-12 142 17 4 1 0 164 181 177 25 4 1 0 207 227 371 408
Loat e 9 ! L ° = s = 2 ! ! ° . 8 =t 0. Sezi 3 Via Berg (tra le vie Ri: to e Milano), comune di Vimercate
13-14 122 12 1 2 0 137 148 157 20 2 0 0 179 102 36 340 media giomo feriale tipo (rovembre-dicembre 2019)
14-15 131 14 4 0 0 149 163 138 22 4 0 0 164 182 313 5 P T m——— prr——
15-16 135 15 2 g g 152 163 187 21 2 o g 180 194 332 355 Ora S<vazis0<va=ziro<vas] o Velocts o (Wevesa<vas i <vels [ evas] T Veloots
16-17 184 17 4 1 0 186 202 222 22 4 ] 0 247 265 433 467 . - Meda L Media
1718 | 182 17 1 0 0 201 212 208 15 2 1 0 26 230 426 450 ) [mt]
18-19 187 19 1 0 0 27 277 106 13 1 o ] 211 218 427 447 01 a 2 5 2 g 2 3 o 2 12 1 o 2 3
19-20 153 17 0 o 0 170 179 141 16 o 0 0 158 166 328 345 12 g 2 4 2 g 2 3 o g g o 2 38
2021 12 10 o 1] o 123 120 75 8 1] o 1] 7] ) 207 217 23 g 2 2 2 g a = o a 3 g o a “
2122 30 3 ] o ] ] 43 46 3 o ] ] 50 52 92 95 Emd g a 2 a g 2 % o g 2 ! o 2 had
o2 P 3 o o o 5 p s . o o o o o ‘a5 ‘29 45 ] 1 1 0 ] 0 2 0 ] 2 1] 0 0 a7
23-24 17 3 0 0 0 2 23 48 3 1 0 0 52 55 73 78 58 2 ! 5 g g g % 2 3 18 ! 0 g =
= 87 0 7 0 0 0 5 0 4 0 0 0 a7
024 | 2094 216 29 9 i 0 2343 | 2519 2,504 273 37 3 2 | 282 @ 3033 5171 | 5552 e o P T P o o P 2 " prse o o o ps
inc. hp del matfing 2% incidenza mezzi pezanti (ip) 29 inc. hp del matfino T% incidenza mezzi pesanti (ip) 0% ip 1% a0 7 7 173 1 0 o % 0 20 170 1 o 7 P
inc. hp della sera 2% incidenza traffico noffurmo (22-06 2% inc. hp della sera 2% incidenza fraffico notfurmo (22-0 B% IHp 2% 10 a 22 172 0 1 0 a5 0 15 168 1 o a a7
10-11 [ 33 125 1 0 0 5 [ 10 100 0 0 0 a7
11-12 0 31 132 0 0 0 4 0 2 183 2 0 0 a7
1213 [ 10 108 0 0 0 £ [ 14 174 1 0 0 a7
1314 0 15 122 0 0 0 3% 0 13 164 1 o 0 38
14-15 0 18 133 0 0 0 3% 0 15 148 2 0 ] a7
15-16 0 10 132 1 [ 0 5 0 10 160 1 0 0 a7
18-17 [ 31 154 1 [ 0 5 0 27 218 2 0 0 a7
17-18 0 30 160 1 [} 0 a5 0 25 200 1 0 [] 38
18-12 [ 42 173 1 0 0 ) 0 25 185 1 0 0 38
10-20 0 30 138 2 0 0 a5 0 17 130 2 0 0 a7
20-21 [ 10 102 1 0 0 5 0 10 73 1 0 0 38
21-22 0 38 0 0 0 a5 0 g 40 1 0 0 38
22.23 [ 4 28 0 0 0 £ 0 10 52 0 0 0 38
2324 0 4 16 1 0 0 5 0 8 48 0 0 0 38
024 % 16% B4% 1% % 0% 36 % 10% 89% 1% % % n
hpm 0% 0% 0% 1% 0% 0% 3% 0% 10% BO% 1% 0% 0% a7
hps 0% 10% 80% 1% 0% 0% a5 0% 1% 80% % 0% % 3%
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g Appendice: rilievi traffico
i‘* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
; PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 4, Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago)
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 4 Via G a (tra le vie Berg e Burago), di Vi e
venerdi 29 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
ora m e | MDA Autonrtic ?E"‘T::‘;": e | MDA Aot e
PR Lol Kot Dt (et IRl S Sl [ IPWOS ECeCull Eooshd Maetnt (it BRPR J S [ RS e
ol Husotrenl ecc=zanal qu) Ausatrent eccezonall i
5<|<75 ;75 <|<128 125<<165 1>165 5 <l<75 ;75 << 128 125<<165 1> 16.5
01 4 4 '] o 0 47 48 4 ] 1] o 52 54 7 101
1-2 17 1 '] o o 18 10 19 1 '] ] o 20 21 38 39
23 5 o '] o o 3 5 8 2 0 0 o 1 12 16 17
34 4 0 1 o o 3 T 7 0 o ] o T T 12 14
45 11 2 '] o 0 13 14 4 0 ] 1] o 4 4 17 18
56 67 16 3 1 2 o) 110 33 8 3 ] o 42 50 131 159
67 173 40 3 B 4 228 281 64 i} 1 5 2 T8 oo 306 379
7B 383 47 5 22 7 464 580 200 14 14 15 3 s 412 803 972
80 536 50 5 ] 3 600 654 344 n 2 ] 7 386 436 986 1.089
8-10 417 42 a ) 4 478 57 302 Ed 3 4 7] kL) a7 827 933
10-11 360 47 7 3 8 443 501 341 42 2 3 3 3 430 834 931 - - - —
11-12 405 43 4 3 1 456 403 302 a1 o 4 3 460 508 216 1.000 Sezione 4 Via a (tra le vie Berg B gok div t
1213 | 384 20 4 10 4 431 434 4 50 2 7 1 52 507 393 391 venerdi 29 novembre 2019
13-14 341 42 8 16 4 a1 488 358 33 10 13 4 418 488 829 976 direzione Ovest direzione Est
14-15 408 a3 a 14 2 464 528 368 36 4 12 2 422 476 886 1.004 Pry T n n
1518 | 384 30 ) 4 2 23 | 4 418 42 2 1 3 a5 | 01 595 | o973 Oa [ qp (0<vesin<velsB<valsiTO<uels] | o, | Velocts <10 W <veliSO<vel< T0<vel=: | gy | Velota
30 50 70 oo Media H 50 i 70 go ¢ Media
18-17 521 44 5 5 2 T 823 483 31 3 3 2 02 534 1.073 1.157 diveicoli che p di velocta [kmvh] numero di veicoli che procedono nelfintervalio di velocita [kmih]
17-18 437 41 2 T 3 490 537 477 44 4 8 1 X32 575 1.022 1.112 01 o i] 4 an 1 1] 85 1] i] 20 10 4 i] 51
ig19 | 4m3 ] 3 5 4 a7 478 503 a7 2 8 3 551 504 988 1.068 12 0 0 5 12 4 1 81 1 0 5 13 3 0 56
10-20 318 23 o 7 2 330 382 402 a2 2 7 5 448 406 798 878 23 0 0 0 3 2 0 70 0 0 8 5 0 0 50
20-1 234 20 2 3 o 239 278 299 21 2 ] 1 329 358 588 B36 a4 0 0 1 3 o 1 P 1 0 5 5 1 0 P
21-22 178 ] o 2 0 186 104 174 16 1 2 1 194 211 380 405 s o 0 o 5 5 1 72 1 0 3 1 1 0 58
22-23 187 T o 0 o 174 178 133 ] o 1 o 140 145 34 323
23-24 154 15 0 0 0 169 177 120 8 1 0 0 129 135 298 311 G L] ! 2 2 L 8 n g 2 7 x 2 : o
0-24 6.364 606 T3 122 50 721 8.037 5979 553 58 101 E a7 i 6.738 7445 12,959 15.481 &I £ 2 = 22 8 2 2 . ! 2 2 . . 2
inc. hp del matting 8% |incidenza mezzi pesant (Ip) 3% inc. hp del matting 8% |incidenza mezzi pesanti (ip) 2% p 3% L 2 8 zr 122 2 : &4 ? 2 = 2 ! f z
inc. hp deila sera % traffico noftuno (22-06 7o inc. hp della sera 8% inci traffico noftumo (22-06  gog Hp % & J = = T2 J L S Al o = = J 2 =
8-10 '] ] 280 179 1 o 47 1 40 283 29 2 o 30
10-11 1 0 241 167 4 o 47 4 71 234 32 o o 38
11-12 1 5 281 165 4 o 48 4 140 293 13 o o 35
12-13 ['] oy 235 168 3 o 48 5 104 323 30 o o ar
12-14 '] 26 232 147 ] o 47 1 73 318 27 1 o 30
14-15 ['] 40 281 140 3 o 45 0 85 338 21 o o 30
15-18 '] il 258 130 5 o 48 1 68 380 30 o o 30
18-17 1 B 364 128 3 o 43 0 70 309 3 2 o 30
17-18 '] Pl 350 116 2 o 45 o 50 455 13 o o 3
18-19 1 12 283 160 1 o 48 2 73 444 27 o o 8
18-20 '] Gl 173 170 1 o 50 3 67 352 28 o o 3
20-21 ['] 4 102 140 4 o 51 1 43 253 32 o o 40
21-22 '] 2 70 100 5 o 53 o 5 155 H 3 o 4
22-23 ['] 5 55 100 5 o 53 0 8 107 21 4 o 42
23-24 0 1 B4 o4 ] 2 54 o ] a2 29 o o Ll
0-24 0% 5% 56% % 1% % 53 0% 16% T6% % 0% 0% 43
hp m 0% G% 65% 29% 0% 0% 45 0% 15% T4% 11% 0% 0% 30
hps 0% 4% T1% 24% 0% 0% 45 0% 11% BE8% I% 0% 0% 30
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 4 Via G a (tra le vie Berg e Burago), di Vi e
sabato 30 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
ora m e | MDA Autonrtic ?E"‘T::‘;": e | MDA Aot e
PR Lol Kot Dt (et IRl S Sl [ IPWOS ECeCull Eooshd Maetnt (it BRPR J S [ RS e
ol Husotrenl ecc=zanal qu) Ausatrent eccezonall i
5<|<75 ;75 <|<128 125<<165 1>165 5 <l<75 ;75 << 128 125<<165 1> 16.5
01 ] 3 0 ] 0 1 103 118 5 0 0 0 123 126 24 228
1-2 48 1 2 0 ] 52 56 78 3 0 0 ] 82 84 134 139
23 13 2 0 ] 1] 15 16 37 4 0 0 ] o 43 56 59
34 6 2 0 ] ] 8 2 14 1 0 0 0 15 16 23 25
45 18 1 0 1 0 20 ] 13 0 0 0 0 13 13 33 36
568 36 5 0 3 1 45 57 21 3 0 0 ] 24 28 69 82
&7 62 13 3 ] 1] 86 113 51 10 0 4 2 &7 ] 153 199
7-8 187 22 2 19 2 249 318 148 14 2 23 1 188 247 437 565
20 283 41 4 ] 0 346 a8 1083 17 0 6 2 218 245 564 633
8-10 a5g 30 4 7 ] 400 435 318 2 0 4 0 352 e 752 811
10-11 470 45 7 2 0 524 561 415 28 1 3 1 458 48 982 1.049
11-12 448 38 4 4 1 491 526 422 44 2 2 0 470 4p0 961 1.025 Sezione 4 Via a (tra le vie Berg © Burago), di vi t
1213 | 411 42 2 13 0 468 518 431 80 5 o 0 514 574 982 | 1092 sabato 30 novembre 2019
12-14 378 23 4 18 0 a3 480 340 28 4 18 1 398 456 829 E direzione Ovest direzione Est
14-15 341 25 1 ] 0 375 405 327 28 2 5 0 362 2z 77 794 - T - -
1516 | 339 25 [} B 0 20§ a5 384 17 1 3 0 a5 | 41 525 | 866 Oa [ qp (0<vesin<velsB<valsiTO<uels] | o, | Velocts <10 W <veliSO<vel< T0<vel=: | gy | Velota
20 50 70 o0 Media i 50 i 70 o0 ¢ Media
18-17 anz 28 2 4 o A6 431 357 33 a 3 o 393 46 799 847 diveicoli che p di velocta [kmvh] numero di veicoli che procedono nelfintervalio di velocita [kmih]
17-18 330 22 2 8 o 360 3B6 a7 38 1 5 1 412 446 T2 832 01 o i] 13 70 13 1] 81 1] i] (%) 53 4 i] 51
18-19 372 26 1 6 0 405 432 343 20 2 7 0 381 413 786 844 1.2 0 o 5 ap 8 1 62 1 o 45 a3 3 1 52
18-20 274 24 ] 4 0 302 322 321 31 1 6 0 359 388 661 710 oa o 0 3 3 M 1 P 1 0 18 P 1 0 52
20-21 258 21 1 5 0 285 307 278 26 1 7 0 312 341 597 648 e o p 3 p T p s p ; ; 5 p 5 =
21-22 167 11 0 1 0 179 187 124 14 1 2 0 141 154 320 340 P . 3 T i 5 5 p p 5 p 5 ; 5 A
2223 185 15 1 0 0 21 210 102 8 0 1 0 11 17 312 327
23-24 174 26 ] 1 0 21 216 135 18 0 0 ] 153 162 354 378 End ! ! 2 Z 2 2 & ! ! 2 8 2 ° G
0-24 5.696 439 A7 124 4 6370 | 6950 5345 508 23 108 : 8§ 5992 ; 65 12362 | 13471 gt ° z 2? 2 2 : 2 2 2 i = ! |:| 2
inc. hp del matting 8% |incidenza mezzi pesant (lp) 3% inc. hp del matting 4%  |incidenza mezzi pesanti (ip) 2% p 2% L 2 2 2 2! z ! 2 : 2 L 12 ! f it
inc. hp deila sera B% traffico nofturno (22-06 109 inc. hp della sera % traffico noftumo (22-06  gog Hp B & 2 < oy 1 - L A Al == L = 2 2 =
9-10 0 15 188 180 7 0 49 0 25 288 41 0 ] 42
10-11 0 44 350 129 1 0 44 3 8 363 26 0 0 38
11-12 1 15 264 208 5 ] 48 5 114 314 37 0 ] ar
12-13 0 40 237 183 7 1 47 3 122 340 40 0 0 ar
13-14 0 12 238 178 5 ] 49 0 24 334 40 0 ] 41
14-15 1 15 176 183 0 0 49 0 27 200 33 0 0 42
15-18 0 10 218 183 2 ] 50 1 32 345 27 0 ] 41
16-17 0 19 218 168 3 0 48 0 37 318 33 0 0 41
17-18 0 14 228 17 1 0 47 0 &7 323 42 0 0 30
18-19 0 1 281 111 2 0 45 0 33 311 32 0 0 40
18-20 0 5 158 138 1 ] 50 0 31 284 44 0 ] 42
20-21 0 8 144 126 7 0 50 0 40 233 34 0 0 40
21-22 0 4 78 2] 6 1 52 1 2 108 21 2 ] 44
2273 0 6 g2 103 10 0 52 0 10 82 19 0 0 42
23-24 0 4 68 117 [ 2 53 0 8 108 38 3 ] 45
0-24 0% 4% 52% 42% 2% 0% 53 0% 11% T6% 12% 0% 0% 43
hpm 0% 1% 48% 40% 1% 0% 50 0% 10% 1% 18% 1% 0% 43
hp s 0% 4% 63% 33% 0% 0% 47 0% 11% T8% 10% 0% 0% 30
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iy Appendice: rilievi traffico
i%- Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 4 Via G a (tra le vie Berg e Burago), di Vi e
ica 1 di bre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
ora m e | MDA Autonrtic m e | MDA Aot e
PR Lol Kot Dt (et IRl S Sl [ IPWOS ECeCull Eooshd Maetnt (it BRPR J S [ RS e
a Aasotrent eccezionall i Aasotrent eccezionall L
S «<l<75 § 7.5 <| <128 125<<16S 1> 165 5 <l<75 § 75 <| <128 125 <165 1> 16.5
01 137 10 '] o o 147 152 130 g ] 1] o 139 144 286 296
1-2 68 7 '] o o 73 i 104 g '] ] o 113 118 186 194
23 ) 1 '] o o 38 30 53 1 0 0 o 4 55 52 53
34 10 1 '] 0 o 20 21 ) 1 o ] o 40 41 &0 &1
45 B 1 '] o o 9 10 18 1 ] 1] o 19 20 28 29
56 20 8 '] o o 26 20 12 2 '] ] o 14 15 40 44
67 26 5 '] 1 o 32 v 16 3 1 0 o 20 23 52 B0
7B k] 5 '] 1 o 41 46 28 4 o 1 o 1 v T4 83
80 105 13 '] 1 o 119 128 a5 i} 1 1 o 92 100 212 227
810 21 7 1 1 o 230 237 164 g ] 1 o 74 181 A0 418
10-11 280 5 '] 1 o 295 300 265 4 0 1 o 270 274 565 574
s = = & : = = = e = & 5 B = = = = Sezione 4 Via Galbussera (ira le vie Bergamo e Burago) di Vil
1213 | 248 1 o 1 0 248 251 200 5 1 1 0 298 05 515 555 domenica 1 dicembre 2019
13-14 175 8 0 1 0 182 187 175 3 0 1 0 179 183 361 370 direzione Ovest direzione Est
14-15 104 4 '] 1 0 199 203 217 1 1 '] o 213 pral 418 424 — -
1518 240 7 0 1 1 s 263 290 3 1 o o 23 6 290 58 Ora <10 10 <velsid0<vel<i50 <vel= ;70 <vels vel>00 \l’elcr:.lh <10 10<vel<i30 <vel=;50 <vel= ?ﬂ:uelsi vel > 80 Velu-:Ia
30 50 7o a0 Media ) 50 70 a0 Media
1817 301 8 a 1 o 308 33 232 3 a 1 o 235 240 544 553 numero di veicoli che procedono nelfintervallo di velocita [lmn] di veicoli che p nellfntervallo di velocta [kenih]
17-18 261 3 ] 1 1] 265 i) 278 1] 1] 1 o 273 281 S44 550 o1 o 1 a0 (% B a 5 o 2 ag 45 a 1] 40
110 | o7 3 ] 1 ] 4 pir /] 261 ] 1 0 0 252 254 526 53 12 o 1 1 53 8 o = o 1 55 51 3 1 52
108-20 250 4 '] 1 0 264 288 215 1 o 1 o 7 pi] 481 488 2.3 o 1 4 26 5 2 B4 0 0 22 29 3 0 54
20-21 188 o '] 1 o 169 171 122 1 0 1 o 124 127 293 298 14 o 1 5 10 5 5 a0 o 1 14 a3 5 1 55
21-22 150 2 '] 1 0 153 156 106 1 1 o o 108 110 261 266 s 2 1 2 7 5 o P o 1 5 0 3 1 P
22-23 o 1 1 o o 101 103 a8 1 1 o o 100 102 201 205
23-24 63 0 0 0 0 63 63 75 1 0 0 0 T6 7 133 140 ] 2 3 ® s ! L 2 2 ! : =
0-24 3.698 106 2 16 0 3.822 30 3543 T6 8 11 E 0 i 3.638 3710 T.460 7.620 2 ! ! z - 2 4 2 e 2 5 ° ! #
inc. hp del maftino 2% incidenza mezzi pesand (ip) 0% inc. hp del matting 10% |incidenza mezzi pesanti (ip) 0% p 0% i 0 ! 1 8 I ! 2 2 2 Z ! { 2
inc. hp della sera 8% incie fraffico nottuno (22-06 429, inc. hp della sera 8% ince traffico notturno (22-06 159, Hp 0% &8 0 2 * 3 5 9 5 2 4 L 3 ! 0 b
210 o 3 106 17 4 0 5 1] 16 142 16 '] 0 41
10-11 o g 141 141 4 0 50 o 20 206 k) ['] 0 41
11-12 o ] 147 154 2 0 50 1] n 303 28 '] o 41
12-13 o 1 a7 157 3 0 53 o 25 230 Ed 2 0 41
13-14 o 2 58 113 o 0 54 1] 2 128 il 3 0 45
14-15 o 3 64 125 T 0 53 o 23 181 k) ['] 0 41
15-16 o 4 112 130 2 0 51 1 25 175 Pl '] 0 41
18-17 o 3 167 137 1 0 50 o Pl 100 24 0 o 40
17-18 o 3 137 124 1 0 40 1] 19 2456 14 '] 0 40
18-10 o 2 137 134 1 0 50 o 22 207 Pl 1 0 40
19-20 o 3 126 134 1 0 51 1] 11 172 ks '] 0 43
20-1 o 4 48 108 B 1 54 o i} a3 24 1 0 42
21-12 o 1 683 a3 ] o 53 ] 4 8a 17 1 o 43
22-23 o 1 33 50 B 0 55 o 4 Ta 20 ['] 0 44
23-24 0 0 19 a7 T 0 57 '] 4 48 25 1 o 47
0-24 % 1% 41% 54% I% 0% 55 0% T% TE% 16% 1% 0% 45
hpm 0% 2% 42% T5% 3% 0% 50 0% T B1% 24% 0% 0% 41
hps 0% 1% 47% T3% 1% 0% 42 0% B% T5% 1% 0% 0% 40
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 4 Via G a (tra le vie Berg e Burago), di Vi e
lunedi 2 dicembre 2019

direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali

ora m e | MDA Autonrtic ?E"‘T::‘;": e | MDA Aot e
PR Lol Kot Dt (et IRl S Sl [ IPWOS ECeCull Eooshd Maetnt (it BRPR J S [ RS e
ol Husotrenl ecc=zanal qu) Ausatrent eccezonall i
5<|<75 ;75 <|<128 125<<165 1>165 5 <l<75 ;75 << 128 125<<165 1> 16.5

01 E ] 0 '] o 0 35 47 0 ] 1] o a7 47 a2 82
1-2 12 1 '] o o 13 14 19 0 '] ] o 19 10 32 33
23 7 o '] o o T T 8 o 0 0 o 9 16 16
34 4 1 '] o o 3 ] 7 0 o ] o T T 12 13
45 T 2 '] o 0 9 10 ) 0 ] 1] o 6 [:] 15 16
56 T0 8 '] o 2 B0 ] 33 3 '] ] o 36 3B 116 128
67 180 32 1 7 4 225 280 55 7 2 4 1 69 a7 294 356
7B 411 28 a 21 5 474 550 312 18 1 15 4 360 428 834 986
80 551 40 8 7 5 611 672 3o i) 8 ] 7 360 415 a1 1.087

8-10 401 36 a 4 4 454 506 25 25 4 4 5 363 405 817 510

10-11 364 2 4 3 2 405 420 333 41 1 3 3 381 418 786 857

11-12 351 v T 3 2 400 441 350 44 4 4 1 403 442 803 883 Sezione 4 Via a (tra le vie Berg B gok di Vi t

1213 | 318 33 [ 10 2 an 426 313 47 [ B 3 375 420 745 854 lunedi 2 dicembre 2019

13-14 343 42 7 18 5 420 503 347 25 12 ] 1 394 445 814 948 direzione Ovest direzione Est

14-15 300 2 B 16 1 a7 510 353 28 a 7 4 41 455 848 965 n

Ora 10<vel<ial <vel S50 <velSiTO<vels Velocitd 3 <velSG0<vel= (70 <vels Veloctd

1518 | 374 38 5 4 3 24 | ae8 324 31 3 3 2 . | a5 787 863 s10 P 50 0 P A <0 1 o7 o Y

18-17 37 46 2 4 2 424 464 338 a7 2 4 4 453 505 &7 969 diveicoli che p di velocta [kmvh] numero di veicoli che procedono nelfintervalio di velocita [kmih]

17-18 438 26 1 10 3 4T3 523 488 50 2 8 1 323 568 1.004 1.091 01 o i] 5 P} a 1 63 1] 1 23 M 2 i] i)

1819 | a7 b 2 5 4 M7 456 845 Al 4 8 3 ™ a2 1146 | 148 12 0 0 1 T 5 1 P 1 0 & 13 1 0 54

10-20 355 20 2 7 3 387 423 624 71 4 ] 3 T08 7 1.095 1194 23 0 0 1 4 2 0 63 0 0 8 2 1 0 40

20-1 180 14 1 4 1 180 200 233 a3 2 7 4 284 330 464 529 a4 0 0 5 3 1 1 50 1 0 3 M 1 0 40

21-22 104 11 o 0 1 116 125 120 16 0 2 1 139 154 255 273 s o 0 3 3 5 1 pu 1 0 3 3 1 0 s

22-23 T4 3 o 0 o i e -] 14 o o 1 103 113 180 192

23-24 B4 3 0 0 0 67 62 40 8 0 0 0 57 81 124 130 G L] I:I g 2 2 2 & g ! ® 13 : :

0-24 5767 514 T4 123 49 6.327 7288 5.768 609 T4 92 E 48 i 6.591 7.335 13.118 14.623 &I £ 2 = M2 4 2 2 : 2 2 2 ! . 2
inc. hp del matting 9% |incidenza mezzi pesant (Ip) 4% inc. hp del matting 8% |incidenza mezzi pesanti (ip) 2% p 3% L 2 z = 12 2 : 22 2 = = 2 : f =
inc. hp deila sera % incit traffico noftuno (22-06 47 inc. hp della sera 8% traffico noftumo (22-06 49 Hp % & 2 = = L2 J z 30 Al o 2 = J 2 =

8-10 1 25 201 135 2 o 48 0 84 283 18 o o v
10-11 ['] 12 231 157 5 o 48 1 54 304 21 1 o 38
11-12 '] | 220 155 4 o 47 2 E 335 29 o o 30
12-13 ['] T 150 201 4 o 51 2 44 292 7 o o 30
12-14 '] 19 230 171 1] o 48 0 48 319 29 o o 40
14-15 ['] T 276 131 3 o 45 3 a1 310 27 o o k)
15-16 1 Ed 252 135 2 o 45 0 63 288 M o o 3
18-17 ['] E) 277 100 3 o 45 0 72 385 18 o o 8
17-18 '] 1 206 140 1 o 46 o 70 428 29 o '] 38
18-19 ['] 8 282 145 2 o 48 1 104 518 13 o o 35
18-20 '] 14 213 157 3 o 48 0 186 517 24 1 o 36
20-21 ['] 4 &7 104 5 o 53 0 ) 212 50 1 ['] 42
21-22 '] 1 N 75 2 o 55 o 4 105 29 1 o 45
22-23 ['] 2 23 47 5 o 55 1 5 80 17 o o 43
23-24 0 0 12 48 2 0 50 o '] E 19 1 o 47
0-24 0% 5% 56% 3% 2% % 53 0% 16% T6% % 0% 0% 43
hp m 0% 5% 65% 0% 0% 0% 46 0% 16% T8% ™ 0% 0% 38
hps 0% T 62% 3% 0% 0% 46 0% 13% B1% 6% 0% 0% 38
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 4 Via G a (tra le vie Berg e Burago), di Vi e
martedi 3 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
ora m e | MDA Autonrtic ?E"‘T::‘;": e | MDA Aot e
PR Lol Kot Dt (et IRl S Sl [ IPWOS ECeCull Eooshd Maetnt (it BRPR J S [ RS e
all} Ausotrerd ecc=zanal qu) Aasatrent ecc=zanal it
S«|<75 ;75 <|<128 125<d<iES 1>165 5 <l<75 ;75 << 128 125<<165 1> 165
0.1 3 2 0 0 0 35 36 34 4 0 0 0 38 73 76
12 6 1 0 0 0 7 [ 16 1 0 0 0 17 18 2 25
23 2 1 0 0 0 3 4 7 0 0 0 0 7 10 11
34 4 0 1 0 0 5 7 6 2 0 0 0 [ ) 13 16
45 7 2 0 0 0 3 10 6 0 0 0 0 [ [ 15 16
58 & 10 0 1 2 31 108 38 1 1 0 0 40 42 13 151
67 188 35 4 5 4 236 282 86 7 2 5 2 82 105 318 386
7.8 382 42 11 2 7 165 570 302 20 8 18 5 362 440 827 : 1009
20 500 59 10 6 4 661 726 331 28 [ [ 6 317 430 1038 | 1156
8-10 305 46 10 4 5 450 521 335 38 5 5 5 388 440 848 961
011 | 343 57 [ 2 2 410 458 300 41 [ 2 3 352 205 762 852
1112 | 340 40 [ 4 4 396 448 357 40 [ 2 3 408 450 804 898 Sezione 4 Via a (tra le vie Bergamo e Burago), di vi t
1213 | 312 43 10 11 3 379 447 338 35 4 8 2 387 433 766 579 martedi 3 dicembre 2019
1314 | 337 40 [ 17 5 405 483 383 a7 10 13 3 436 500 841 383 direzione Ovest direzione Est
1415 | 307 34 11 15 1 458 525 405 34 [ 8 2 458 L 316 1036 - . - -
1516 | 308 35 5 3 2 an 478 333 30 3 2 3 I 821 835 Oa [ qp (0<vesin<velsB<valsiTO<uels] | o, | Velocts <10 W <veliSO<vel< T0<vel=: | gy | Velota
20 50 70 00 Media ! 50 i 10 oo Media
1617 | 370 30 [ 4 2 433 480 425 41 5 4 5 480 531 313 : 1011 Gveicot e Foans heh] i e che peedone etk 6 vl k]
17-18 401 60 5 B 3 AoTT 540 440 43 3 4 3 493 536 70 1.076 01 o i] 4 iz 7 1 63 1] i] 20 14 4 i] 1
ig-19 | am 43 5 4 4 408 457 487 52 4 8 3 5314 501 %42 | 1048 e o p o p 3 p ps p 5 ; p 5 =
1620 | 240 20 4 7 3 214 313 388 40 2 7 4 419 468 633 781 e A i A ’ 5 p e p 5 p 5 p 5 ot
2021 187 12 1 3 0 203 217 240 41 1 5 2 289 327 492 44 - p . ; : . ; i . X i : ; . g
2122 | 134 7 1 0 1 143 151 130 17 1 2 1 151 168 204 319 o ; : ; p : p o P ; : ; ; : o
223 | 121 10 0 0 0 131 136 123 12 0 0 1 136 145 27 281
2324 56 3 1 0 0 50 63 78 7 0 0 0 85 80 145 152 End ! ° g 2 2 I & ! ! b 12 ! ° G
024 | 5671 . 642 108 117 52 5590 | 7.463 5526 | 513 75 100 : 53 | 633 | 7084 12923 | 14557 gt ° 3 = 12 2 ! = ! 1 = ! ! u 2
inc. hp del matfino | 10% _ |incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% | |inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) % I3 e L g 2 228 138 3 9 hic 15 160 170 7 0 0 a0
inc. hp deila sera % incit traffico noftuno (22-06 5o inc. hp della sera 8% inci traffico noftumno (22-06 5o Hp Bo% & 2 an b Lo - z S L L = = J 2 =
010 0 2 267 170 0 0 47 0 62 208 2 0 0 38
10-11 0 23 236 150 1 0 47 1 20 303 18 0 0 30
11-12 0 16 246 131 3 0 47 3 67 306 2 0 0 38
1213 0 12 202 162 3 0 49 0 62 209 2 0 0 30
13-14 0 8 217 175 5 0 49 0 58 330 33 1 0 3
14-15 3 43 281 131 0 0 45 0 75 350 24 0 0 S
15-18 0 2 217 150 2 0 47 0 &7 308 24 1 0 38
16-17 0 20 203 100 2 0 45 1 107 343 2 0 0 S
17-18 0 27 201 158 1 0 46 1 85 330 S 0 0 E
18-19 0 11 243 149 5 0 48 0 88 417 31 0 0 S
18-20 0 5 142 119 [ 0 50 1 67 308 43 0 0 38
20-21 0 7 70 107 10 0 52 0 21 220 4 0 43
21-22 0 0 37 o5 9 2 57 0 10 101 33 2 0 45
2223 0 1 42 74 12 2 56 0 4 102 2 2 0 44
2324 0 1 15 2 10 0 58 0 5 4 35 3 1 48
024 0% 5% 56% | 3% 2% % 54 0% 16% : T4% 9% 0% 0% 43
mpm | 0% 0% 6% ¢ 28% 1% 0% 45 0% 16% ¢ Ta% o% 0% 0% 30
hps 0% % B1%  33% 0% 0% 46 0% 13% © 79% 2% 0% 0% 3
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 4 Via G

di Vi +

a (tra le vie B

e Burago),

media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)

direzione Est Fussi Bidirezionali
Commenia Commeria AARDCAM | ALRDAC. &
o Pl P O roe Pl Per M e oo
At tnas | SO |y oo O | equivalent At troazs | SIS |y ey | O | equvaient | |TOTALE “re
S<I<75} 75 <l<125 1254<165] I1>165 5<i<75} 75 <l<125 125465} 1>165
01 1] 4 o o o 73 75 78 4 0 ] 0 80 a2 152 157
1-2 k) 2 '] o o 3 M 47 3 0 o o 50 52 a3 86
23 13 1 o o o 14 14 23 1 o 0 o r 25 38 39
34 7 1 '] o o 9 10 15 1 0 o o 13 16 24 25
45 10 2 o o o 12 13 8 0 o 0 o 10 10 2 23
56 52 11 1 1 1 66 70 27 3 1 o o H M 57 113
67 126 25 2 ] 2 161 106 50 7 1 4 1 BO 225 276
7-B 282 20 T 17 4 339 410 218 16 T 14 3 258 313 596 723
80 415 ) 5 6 2 467 513 254 20 3 5 4 287 325 754 838
8-10 350 2 T 4 3 404 447 288 28 2 4 3 325 350 730 806
10-11 360 v 5 2 2 4135 452 331 a2 2 2 2 370 401 786 852
11-12 368 a3 5 3 2 410 445 74 an 2 3 1 a7 452 830 897 Sezione 4 Via a (tra le vie Berg, e Burago), di Vi i CENTS
12-13 334 30 5 8 2 s 425 365 4 4 ] 1 407 440 787 874 media 5 giomi {novembre-dicembre 2013) In .
12-14 315 a3 5 14 3 E 430 22 22 T 11 2 365 414 735 844 direzione Ovest direzione Est
14-15 48 26 [:] 11 1 389 434 334 25 5 7 2 72 410 761 844
188 1.8 z 3 h ! C B 338 x* 2 2 2 LTI CLT .. oa o ocvelsisncvelsisocvelsiTo<eis] oo | Velocks o | 10<velsi30<vels S0<vels To<wels] o | Velocks
18-17 330 a3 4 4 1 430 462 73 a3 2 3 2 413 445 842 307 k] 50 T0 a0 Media ! 50 70 Bo Media
17-18 | a3 an 2 8 2 4 451 406 35 2 4 1 a8 481 862 932 . [hamih] _ . — D]
P o I 3 A 5 358 P Py oy 3 5 5 e 528 py ‘a8 di veicoli che p di velocita numero di veicoli che procedono nelintervallo di velocita
10-20 230 1B 1 5 2 35 M2 338 35 2 5 2 430 468 746 80 ! 2 f 2 - k ! o 2 ! he] 2 2 ] =
20-1 2m 13 1 3 0 219 234 235 24 1 5 1 268 206 487 531 12 g I:I 3 2 2 2 & 2 2 2 2 2 2 52
21-22 148 o 1 o 135 162 13 13 1 2 1 147 150 302 322 23 g 2 2 8 2 g & g 2 n 12 ! 0 52
2-23 120 T o o 0 137 141 109 ] o o 0 118 124 255 265 E g 2 2 3 ! ! & g 2 I I ! 0 52
23-24 102 2 0 0 0 112 117 a1 8 0 0 0 100 105 212 222 xs 2 2 ! I 2 g o 2 2 3 2 ! 0 2
5-8 '] o T T 13 4 68 0 1 15 13 2 o 51
0-24 5.439 473 62 100 H 6.106 6.730 5232 465 48 82 E H i 5.838 6.4 11.964 13.150 B-7 0 2 B0 20 a 1 54 0 7 44 11 1 o 41
inc. hp del matting 8% incidenza mezzi pesant (Ip) 3% inc. hp del mattino 5% incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% [ 3% 78 0 12 11 110 5 1 47 5 a8 170 15 1 o a5
inc. hp deila sera 7% traffico nottuno (22-06 7% inc. hp della sera 7% traffico notturno (22-06 79 Hp B% B0 0 25 281 158 3 7 P 1 a0 315 31 1 o P
8-10 '] 10 226 158 3 o 48 0 47 251 28 o o 30
10-11 '] 24 240 140 3 o 47 2 50 292 28 0 o 30
11-12 '] 13 232 162 4 o 48 3 77 L 29 o o 38
12-13 '] 17 184 174 4 o 40 2 71 300 a 0 o 3B
13-14 '] 13 185 158 5 o 40 o 41 230 H 1 o 40
14-15 1 28 216 142 3 o 47 1 50 203 29 0 o )
15-18 '] 10 223 147 4 o 48 1 47 203 27 0 0 40
18-17 '] 3 284 130 2 o 46 0 62 323 23 o o )
17-18 '] 20 280 133 1 o 46 o 52 388 23 o '] )
18-19 '] ] 27 140 2 o 48 1 84 370 28 0 '] e
10-20 '] 7 1682 144 3 o 50 1 63 3 o o '] )
20-1 '] 5 BB 110 T o 52 o 28 203 En 1 '] 41
21-22 '] 2 57 ] T 1 54 0 ] 11 27 2 '] 44
2-23 '] 3 47 K] ] o 54 o [:] [ 21 1 '] 43
23-24 0 1 36 ] 2 1 55 0 5 64 29 2 0 46
0-24 0% A% 3% 40% 2% % 52 0% 14% T6% 10% 0% 0% 43
hp m 0% 5% 60% % 1% 0% 46 0% 14% T5% 1% 0% 0% 40
| _hps 0% 5% 63% 32% 0% 0% 46 0% 12% B2% 6% 0% 0% 30
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 4 Via G

di Vi +

a (tra le vie B

e Burago),

media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)

direzione Est Fussi Bidirezionali
Commenia ALRDEM. & Commeria AARDCAM | ALRDAC. &
o Pl P O roe Pl Per M e oo
At tnas | SO |y oo O | equivalent At troazs | SIS |y ey | O | equvaient | |TOTALE “re
S<l<75 75 <I<125 12555 12165 5 <l<75} 75 <l<125 125<<155} =165
01 k] 2 o o o 38 30 43 3 0 ] 0 46 47 84 86
1-2 12 1 '] o o 12 13 18 1 0 o o 19 10 M 32
23 5 0 o o o 3 5 1 o 0 o 9 a 14 15
34 4 o 1 o o 3 ] 7 1 0 o o T B 12 14
45 B 2 o o o 10 11 5 0 o 0 o 3 5 16 17
56 60 14 1 1 2 a7 103 35 3 1 o o 43 126 146
67 180 36 3 T 4 230 T 62 7 2 5 2 T6 a7 306 374
7-B 302 ) B 22 B 468 583 304 20 11 18 4 356 426 823 989
80 47 8 6 4 624 684 331 25 5 ] T 74 427 298 1111
8-10 404 41 a 5 4 464 51 a1 2 4 4 5 36T 414 831 935
10-11 362 45 [:] 3 3 419 486 25 41 3 3 3 s 414 794 880
11-12 385 40 [ 3 2 a7 481 366 48 3 3 2 424 487 841 927 Sezione 4 Via a (tra le vie Berg, e Burago), di Vi i CENTS
12-13 333 35 T 10 3 394 452 351 4“4 4 7 2 408 456 802 S08 media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2013) In .
12-14 342 41 T 17 5 412 401 363 28 11 12 3 416 478 828 969 direzione Ovest direzione Est
14-15 303 a3 a 15 1 456 521 375 a3 T ] 3 427 481 883 1.001
1818 1.3 3 8 h 2 22 358 3 2 2 3 o - 5 0 oa o ocvelsisncvelsisocvelsiTo<eis] oo | Velocks o | 10<velsi30<vels S0<vels To<wels] o | Velocks
18-17 423 43 5 4 2 A78 522 425 43 3 4 4 478 523 956 1.045 k] 50 T0 a0 Media ! 50 70 Bo Media
17-18 | 428 42 3 8 3 482 533 481 48 3 5 2 517 560 399 1.093 . [hamih] _ . — D]
P py 3 3 5 M 1 e 38 5a 3 - 3 o s P 1121 di veicoli che p di velocita numero di veicoli che procedono nelintervallo di velocita
10-20 304 21 2 T 3 a7 ar3 464 48 3 7 4 323 578 862 851 ! 2 f 2 e 2 ! & 2 2 2 12 2 ] =
20-1 104 15 1 3 0 214 221 250 a2 2 ] 2 ) 338 515 569 12 g I:I ! 8 b 2 & 2 2 8 12 ! 2 a
21-22 138 a o 1 1 148 157 141 16 1 2 1 161 178 30 3 23 g 2 g 2 2 g & g 2 8 2 : 0 *
2-23 1 T o o 0 127 131 115 1 o o 1 126 134 254 265 E g 2 2 2 g ! & g 2 3 2 ! 0 A
23-24 a1 T 0 0 0 99 103 82 8 0 0 0 50 85 189 197 xs 2 2 ! 3 2 2 & 2 8 2 2 ! 0 %8
5-8 '] o B 40 24 5 67 0 2 17 13 2 o 51
0-24 5.934 587 87 121 50 6.779 7.596 5758 580 69 98 E 49 i 6.554 721 13333 14887 B-7 0 3 B9 125 10 2 53 0 10 55 11 1 o 41
inc. hp del matting 2% incidenza mezzi pesant (Ip) 4% inc. hp del mattino 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% [ 3% 78 0 10 01 143 5 1 47 a 106 595 18 1 o a4
inc. hp deila sera 7% traffico nottuno (22-06 g3, inc. hp della sera 3% traffico notturno (22-06 5% Hp % B0 0 a0 w0 183 5 7 45 7 50 287 a4 7 o a0
8-10 '] 26 276 161 1 0 47 0 85 278 24 1 o 38
10-11 '] P 236 158 3 o 47 2 52 297 24 0 o 30
11-12 '] 14 240 150 4 o 48 3 a1 313 28 o o aw
12-13 '] 15 100 178 3 o 40 2 70 305 H 0 o 3B
13-14 '] 128 226 164 4 o 48 o 50 325 H 1 o 30
14-15 1 40 7 134 2 o 45 1 67 335 24 0 o 38
15-18 '] P 282 138 3 o 46 1] 50 314 29 0 0 3
18-17 '] 48 an 115 3 o 44 0 a3 380 25 1 o e
17-18 '] n 312 141 1 o 46 o 85 423 23 o o )
18-19 '] 10 256 151 3 o 48 1 118 450 25 0 o a
10-20 '] B 176 140 4 o 40 1 100 302 H o o e
20-1 '] 5 B3 120 ] o 52 o 23 228 42 2 o 42
21-22 '] 1 40 a0 B 1 55 0 ] 120 Ex 2 o 44
2-23 '] 3 40 7 T 1 54 o [:] 06 22 2 o 43
23-24 0 1 30 58 2 1 56 0 4 57 23 1 0 46
0-24 0% % 6% % 2% % 52 0% 16% T5% % 0% 0% 42
hp m 0% 6% B4% 20% 0% 0% 45 0% 16% T5% % 0% 0% 30
| _hps 0% 6% 65% 20% 0% 0% 48 0% 13% B2% 5% 0% 0% 30
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Appendice: rilievi traffico

i
i_* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 5, Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano)
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate

venerdi 29 novembre 2019
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commestia Commenia
ora Pl Lol Sl ety o e | A | o e o
Auto woa3s | e ey | oot { TOTALE. | cquitatents Auo ™23 | eAttis oy | Loroshert; TOTALE | cquavaient | | TOTALE squvaie
5 <le75 {75 <l<i2S 125<CiES] 12965 S <i<75 {75 <l<128 125<<185F 1> 165
01 a2 15 o 0 1] 107 115 43 1 0 o o 43 50 156 164
12 15 3 0 1 0 18 20 12 1 0 0 [ 13 14 31 33
23 8 2 o o 0 10 11 5 2 o o 0 T B 17 19
34 11 2 o 1 1 13 21 3 2 0 o o 3 Gl 20 7
45 20 ] 1 1 1] 28 35 10 1 0 o o 11 12 39 46
56 17 11 4 i} 1 129 188 85 g 2 2 2 80 o8 213 263
67 242 26 B 4 3 283 325 180 2 ] 2 o 229 258 512 583
7-B 333 a3 12 8 3 439 409 M0 k] 17 3 2 407 463 845 961
80 M7 39 15 T 2 410 472 402 40 13 5 1 Eol 604 961 1.076
a-10 324 48 P 7 4 405 438 411 k] 20 ] 1 ATE 540 881 1.028
10-11 M43 40 14 7 2 406 487 280 48 20 4 o 352 414 758 881
11-12 333 43 25 8 2 461 542 208 45 24 B 0 283 354 44 896
12-13 4248 41 14 3 1 490 551 203 35 a 1 o 338 a1 828 922 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bol di Vi t CENTR STLE
1314 | 300 54 17 1 ] 471 526 301 3 13 5 1 356 407 827 932 venerdi 29 novembre 2019
14-15 417 a1 20 4 1 503 575 328 48 20 B '] 404 474 507 1.049
direzione Sud direzione Nord
15-18 423 57 10 2 o 501 582 24 54 18 7 2 403 474 S04 1.036
1617 o s e s o 525 o - pe P M o 50 o e 111 Ora o [ 10<vels B0<vels B0 <vels T0<valst T Veloots oo (Weves w<vﬂ5 ?uwels! P
o i 50 L Media k] 50 70 oo Media
1718 30 a 8 3 2 a0 281 el 40 12 3 1 304 53 T L numero di veicoli che procedono nellintervalo di velocita kvt numero di veicoli che procedono nellintervallo di veloc: 3 kmihy
1818 | a5 18 1 2 o 334 408 433 35 3 ] 1 472 497 866 905 o1 0 P 2% 8 21 3 81 r 8 a 0 o 0 P
1920 | asa 15 2 0 ] 3 81 307 30 2 3 2 344 374 T4 755 12 " A 5 7 3 3 P o " 12 M o 0 a7
2021 | 301 10 3 3 ] 37 133 227 18 2 2 0 249 265 566 598 a 0 o a p % 1 o o 1 & 0 o 0 26
2722 | 05 7 ] 2 ] 214 m 135 T 3 0 ] 145 153 359 375 a4 0 A a 10 " B 0 o 0 5 M o 0 a7
22.23 1m0 g 1 0 0 177 182 130 5 ] 1 0 145 150 322 331 s 0 1 g 14 7 1 5 ° 4 7 0 0 0 24
2324 | M 13 1 [ 0 193 201 80 2 [ 0 [ 82 83 275 84 56 0 A P o0 1 " P o 8 Py 3 o 0 a7
0-24 6.351 636 200 T2 20 7.306 B8.132 5.481 610 198 63 E 12 6.365 7132 13.671 15284 6-7 o 2 i) 170 21 1 55 o 0 108 1 '] o 28
inc. hp del mattino % incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% ine. hp del matting 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip Ey 3 7-8 1] 4 232 193 10 1] 50 o 73 33 1 0 0 35
inc. hp della sera 6%  |incidenza fraffico notfurno (22-08  gsg inc. hp della sera 8% incidenza fraffico noffuno (22-06 g5 IHp T% B8 13 56 213 120 3 o 42 '] T2 478 1 ] o 38
210 '] 1 150 220 14 2 53 ] T8 400 o o o 35
10-11 o 7 156 224 17 2 53 o 68 282 2 '] o 35
11-12 '] 3 170 272 15 1 53 1 48 234 o '] o 28
12-13 '] 3 155 303 23 1 55 '] k] 300 3 '] o a7
13-14 '] 1 143 n 15 1 55 '] 48 306 2 '] o 28
14-15 o ] 100 274 23 1 53 o 64 340 o '] o 35
15-16 '] 3 214 264 13 2 53 '] 73 326 4 '] o 35
16-17 o ] 352 183 4 0 43 o T0 388 2 '] o 35
17-18 40 112 21 38 o o 2 '] 157 35 2 0 o a2
1B-10 53 08 213 ) 1 0 3 0 121 351 o ] o a3
10-20 '] 4 316 50 o 0 44 ] o 251 o o o M
20-1 o 12 251 54 o 0 43 o T3 176 o '] o a3
21-2 '] 2 154 35 3 o 43 '] 55 o0 o '] o a2
2-23 '] 4 123 47 3 o 48 '] 42 103 o '] o M
23-24 ['] 126 60 3 0 43 ['] 16 85 1 ['] 1] 35
0-24 2% ’_ﬂ A49% 4% I% 0% o 0% 19% 80% % 0% % 35
hpm 4% 14% 52% 20% 1% 0% 42 0% 13% B7% 0% 0% 0% 38
hp s 11% 26% 54% 0% 0% 0% 32 0% 3% B8% 0% 0% 0% 33
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iy Appendice: rilievi traffico
i.* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate
sabato 30 novembre 2019
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commescia Commenia
oa Pl Eoecll g e e el e il = e roce
Autn “:35 e Autcous | TR0 TPt | TOTALE. | ey Auto M::;;;s = Auneus ;TR Trasport | TOTALE | o ey | TOTaLE T
5 <le75 {75 <l<i2S 125<CiES] 12965 S <i<75 {75 <l<128 125<<185F 1> 165
01 147 11 1 0 1] 139 188 73 3 o o a2 a5 2491 251
1-2 82 5 o 0 1] a7 o0 24 3 ] o 0 a7 20 114 118
23 45 4 o o 0 49 51 19 2 o o 0 2 22 70 73
34 pa) 2 1 0 1] 26 20 13 o 0 1 o 14 16 40 45
45 26 3 2 0 1] H 36 12 3 0 o o 15 17 46 52
56 68 15 o 0 1] L1l BO M i} 0 3 1 44 56 125 145
67 109 28 3 3 2 145 178 64 10 2 3 1 29 11 234 286
7-B 170 20 7 1 1] 207 234 153 3 T 2 o 195 226 402 460
80 258 36 T 1 o 300 3 287 58 3 3 0 £ 301 B51 Iesl
a-10 335 28 11 3 1] T 414 368 44 a 3 1 425 470 802 883
10-11 403 28 5 0 1] 441 483 360 24 4 3 o 381 405 822 868
11-12 427 a3 5 o 1 466 403 312 32 ) 1 1 354 387 820 880
12-13 501 44 4 2 0 551 583 314 36 5 2 1] 357 387 508 70 Sezione 5Via Santa Maria Molgora (fra la SP2 e via Bol di Vil 1 CENTR® STUDI
1314 | as8 ] 3 0 ] 413 430 257 M 5 [ 0 296 321 715 759 sabato 30 novembre 2019
14-15 48 23 1 '] o ETE] ) 204 a3 2 2 1 3212 350 o7 749
direzione Sud direzione Nord
15-18 334 H o 1 o 416 434 335 35 2 o o an 303 788 826
1617 aia o o o ; o w1 P, - 3 p o 386 o puy 928 Ora o (10<vels 30<vels S <vels T0<vaist T Velooia oo (Weves w<vﬂ5 ?uwels! P
. 70 i 90 Media 20 50 0 80 Media
1718 4 8 g a2 2 ar LA | 360 1 2 2 2 381 395 18 o] numero di veicoli che procedono nellintervalo di velocita kvt numero di veicoli che procedono nellintervallo di veloc: 3 kmihy
1818 | a8 ] 0 1 o 449 466 317 26 1 ] 0 344 350 793 825 o1 0 1 100 58 2 P P r 5 85 2 o P 5
1920 | ass 19 3 0 ] a7 01 242 26 3 1 0 i 202 649 683 12 0 A I o8 M B 0 o 19 " o P %
21 | 0 15 1 1 ] 27 248 177 17 ] [ 0 134 203 431 451 a 0 o o 20 0 u 50 o " 7 0 o n ™
22 | 1m0 13 ] 0 ] 193 200 133 12 1 0 ] 151 159 3 358 a4 0 A 2 1 " B 51 o 3 10 " o P 6
2223 128 20 1] 0 o 148 158 110 13 o 0 ] 123 130 271 288 45 o o 17 10 4 o 52 '] 5 10 o '] o a5
23-24 175 30 1 0 0 206 223 103 11 0 0 0 114 120 320 342 5.8 o 0 22 40 o 1 50 0 10 4 o 0 0 a5
0-24 6.042 330 33 12 4 6664 7.060 4.700 533 55 27 E 3 5.320 5.738 11.984 12.798 6-7 o 1 43 78 22 1 58 o 13 75 1 '] 0 28
inc. hp del matfino 5o, |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del matting 7% [lincidenza mezzi pesant (Ip) 1% Ip 1% 78 o 1] 28 108 2 1 52 1 44 150 i} 1] 1] 35
inc. hp della sera 6% |incidenza fraffico noturno (22-08 125, inc. hp della sera 7% incidenza fraffico noffuno (22-06 g IHp % B8 o 2 126 164 B o 52 '] 52 200 o ] o 38
210 o 7 142 214 14 0 53 ] 64 380 1 o o 35
10-11 o 3 145 275 13 0 54 o 44 335 2 '] o a7
11-12 o 14 122 303 21 1 54 '] 40 313 1 '] o 28
12-13 '] 12 130 376 22 2 55 '] k] 318 4 '] o v
13-14 '] 12 o 20 2 3 58 '] 2 261 3 '] o v
14-15 o o a7 251 27 0 58 o 3 200 2 '] o v
15-16 '] 3 111 23 20 1 55 '] k] 320 5 '] o v
16-17 o 8 175 278 28 2 54 o ) 344 3 '] o 36
17-18 '] 4 234 101 T 1 50 '] 61 319 1 0 o 35
1B-18 ] 4 260 170 ] 0 50 0 45 207 2 ] o 35
10-20 '] 0 100 173 14 0 51 ] 24 245 2 o o aw
20-21 o 2 103 128 4 0 52 o 19 173 2 '] o 36
21-22 '] o 54 122 18 1 58 '] B 141 2 '] o v
22-23 '] o 40 ae a 1 57 '] 10 113 o '] o v
23-24 ['] 0 85 124 17 0 58 0 g 103 2 ['] 1] 38
0-24 0% 1% 3% T% 4% 0% 33 0% 12% % 1% 0% % 36
hp m 0% 1% 42% 55% I% 0% 52 ,TI% 15% B5% 0% 0% 0% 36
hp s 0% 1% 54% 44% % 0% 50 0% 18% B4% 0% 0% 0% 35
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate
domenica 1 dicembre 2019

direzione Sud direzione Nord
Commestia Commenia
ora Pl Lol Sl ety o e | A | o e o
Auto woa3s | e ey | oot { TOTALE. | cquitatents Auo ™23 | eAttis oy | Loroshert; TOTALE | cquavaient | | TOTALE squvaie
5 <le75 {75 <l<i2S 125<CiES] 12965 S <i<75 {75 <l<128 125<<185F 1> 165
01 198 35 1 0 222 251 08 5 0 o o i 104 333 355
12 112 16 1 1 0 129 130 50 5 0 0 [ 64 &7 193 205
23 50 ] o o 0 67 71 22 2 o o 0 24 25 L 96
34 i) 4 o 0 1] 1 35 13 o 0 o o 18 18 51 53
45 16 2 o 0 1 19 23 13 2 1 o o 16 10 35 42
56 28 T 1 1 1] k) 44 12 4 0 1 o 17 Pl 54 65
67 3 1 o 0 1 45 54 35 3 ] o 2 40 48 85 101
7-B T8 12 o 1 1 90 1M 4 7 0 o o 51 55 141 156
80 08 14 o 1 0 111 120 130 ) o 2 0 i 105 282 5
a-10 173 10 o 0 1 184 102 222 3 1 o o 264 281 448 473
10-11 287 10 o 0 1] iy 282 275 20 0 o o 295 305 572 587
11-12 380 14 o o 0 383 300 203 14 '] 1 o 308 7 B91 707
12-13 348 11 1 1] 0 358 385 200 7 0 o 1] Fald 220 574 585 Sezione 5Via Santa Maria Molgora (fra la SP2 e via Bol di Vil 1 CENTR® STUDI
1314 | 238 8 ] 0 0 244 248 148 3 0 [ 0 151 153 395 401 1 dicembre 2019
14-15 233 11 o o o 249 255 200 5 o o 0 214 217 463 471 L o
direzione Sud direzione Nord
15-18 270 15 o 0 o 285 203 237 5 1 o o 243 247 528 540
R i B i B i s e = i = i s s s s Ora o (10<vels 30<vels S <vels T0<vaist T Velooia oo (Weves w<vﬂ5 ?uwels! P
. i Media 20 50 0 80 Media
1718 7 bt g a2 g EoL k] L o 1 g 2 288 .28 ] 673 688 numero di veicoli che procedono nellintervalo di velocita kvt numero di veicoli che procedono nellintervallo di veloc: 3 kmihy
1818 | 310 2 0 0 o 312 313 232 3 0 ] 0 235 237 547 550 o1 0 P 54 158 20 P 57 r 8 05 0 o 0 P
1920 | 246 8 0 0 ] 254 258 185 5 0 [ 0 190 123 I 451 12 0 A 16 o8 o4 " &1 o 8 55 M o 0 a7
20-21 177 4 0 0 1 182 187 111 7 1 [ 0 113 124 301 311 a 0 o 1% P 7 3 8 o a P " o 0 8
22 | 1m 2 ] 0 ] 155 156 104 2 0 0 ] 108 107 261 23 a4 0 A 1 7 " " e o 3 1 M o 0 8
22-23 127 3 1 0 o 13 134 71 2 o 0 ] 73 T4 204 208 45 o o 4 10 5 o 83 '] 1 14 1 '] o 40
23-24 128 5 0 0 0 133 136 42 1 0 0 0 43 44 176 173 5.8 o 0 B a0 11 0 85 0 3 14 o 0 o a7
0-24 4.362 241 5 3 3 4616 ATES 3.284 185 3 4 E 2 3.480 3.594 B.096 8359 6-7 o [t} 7 23 15 0 63 o 5 M 1 '] o 23
inc. hp del mattino [ incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% ine. hp del matting 0% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip % 7-8 1] 1 15 55 19 1] a2 o 6 43 2 0 0 3a
inc. hp della sera T incidenza fraffico notfurno (22-08 7%, inc. hp della sera 7% incidenza traffico noffuno (22-08 g9 IHp [ B-@ i) o 18 70 18 a B4 [1] i) 162 3 o i) ag
210 o 2 52 115 15 0 58 ] 18 245 1 o o a7
10-11 o o 100 150 13 0 55 o 3 282 2 '] o 28
11-12 o o 136 238 10 1 54 '] 25 283 o '] o 38
12-13 o 1 107 228 21 1 55 '] 14 201 1 '] o 28
13-14 o 1 52 174 17 o 57 '] 8 142 o '] o a7
14-15 o 2 a9 140 B 0 53 o 16 108 o '] o a7
15-16 '] o 117 181 7 o 53 '] 3 200 1 '] o 35
16-17 o 1 171 134 o o 50 0 26 207 o [} o 35
17-18 '] 4 315 71 1 o 45 '] 64 223 1 '] o M
1B-10 ] 1 227 84 o 0 47 0 58 178 1 ] o M
10-20 '] 3 150 a5 5 1 40 ] 3 156 1 o o 35
20-1 o 1 ] a0 5 0 52 o 17 102 o '] o 35
21-2 '] 1 75 60 10 o 52 '] 12 B4 o '] o 36
2-23 '] o 57 60 5 o 53 '] 11 60 2 '] o 36
23-24 ['] 0 53 71 g 0 54 ['] ] 36 1 ['] 1] a7
0-24 0% 0% A2% 2% 6% 0% 36 0% 12% 8% 1% 0% % kI
hpm 0% 0% N% ’E 1% 0% 54 ,TI% T% ,_BD% 0% 0% 0% 36
hp s 0% 0% 47% 60% 11% 0% 45 0% 10% B5% 0% 0% 0% 34
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate

CENTRE ST

lunedi 2 dicembre 2019 L
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
ora i rrgend | Autocam fienll vt (g | Auocar e e rome
Autn “"‘:;"5 :'m m |- Traspart } TOTALE | _ 103 Auto “.f?s' :m' m |-Trasport | TOTALE | 0 TOTALE m,gc
5 <l<75 } 7.5 <I<128 125<<I65; =965 E«l<T5 {75 <l<125 125=<165] |>165
01 72 2 0 0 1] T4 75 24 1 o o 25 28 29 101
1-2 20 2 0 1 0 2 26 20 0 0 0 0 20 20 43 46
23 7 2 o o 0 k) 10 T 0 1 o 0 8 10 17 20
34 ;] 2 o 0 1 9 13 ] o 0 o o 6 ] 15 19
45 24 ] 0 1 1] H 36 ] 3 0 1 o 10 14 4 50
56 113 10 5 i} 1 125 183 a1 7 2 2 o 72 a2 207 245
67 233 7 6 8 2 274 315 105 n 14 4 1 237 281 511 595
7-B 423 26 15 5 1] 469 515 48 2 14 o 1 395 435 864 250
80 340 13 18 4 o 389 433 472 58 15 T 3 333 627 542 1.060
a-10 303 44 25 7 2 38 481 40 42 19 ] 1 409 474 750 235
10-11 200 50 10 5 3 36T 440 257 54 22 B 2 343 425 Tio 865
11-12 a2 50 13 4 1 450 506 200 43 19 2 1 265 22 Ti5 828
12-13 355 34 18 5 4 416 482 238 M 7 5 1] 284 azz 700 804 Sezione 5Via Santa Maria Molgora (fra la SP2 e via Bol di Vil e CENTR® STUDI
1314 | 383 53 14 4 o 454 510 203 44 15 [ 1 359 419 813 928 lunedi 2 dicembre 2019
14-15 Tkl 53 25 5 o 454 528 300 45 27 3 '] 384 453 838 281
direzione Sud direzione Nord
15-18 5 58 20 5 o 458 527 203 41 a 3 3 349 303 807 925
1617 o P o & 3 530 w01 - oy o 5 3 28 o 958 082 Ora o (10<vels 30<vels S <vels T0<vaist T Velooia oo (Weves wﬂus ?ﬂ:vels! P
;&0 T Media 0 50 m o0 Media
oL s T =2 L ! i o o o = I = = o o o _— numer di veicall che procedono nel ntervalo di velocits [kt numero di veicol che procedons nellniervailo di velocta k]
18-19 | 3m 34 1 1 1 338 423 330 20 10 0 ] 360 a5 758 208 01 0 0 18 a0 5 1 a1 0 3 P 0 0 0 28
19-20 | 424 43 4 2 1 474 508 381 13 4 ] 375 400 849 909 12 0 1 5 15 3 1 . o 3 18 o 0 1 a7
w21 | o7 2 3 1 1 3 337 187 12 1 4 1 25 b7} 528 571 23 o 1 3 4 3 1 P o 3 5 o o 1 32
222 | s 14 ] 0 [ 182 189 m ] [ 1 [ 132 144 4 333 34 0 1 1 4 3 1 P o 3 s o 0 1 20
2223 121 11 1] 1 o 133 141 81 17 o 0 ] L1 L 233 249 45 ] o 5 10 I 1 83 '] 1 a ] '] o a8
23-24 100 19 0 0 1 129 142 41 3 0 0 0 44 48 173 187 5.8 0o 0 2 B1 12 3 53 0 B 85 1 0 0 a7
0-24 5.969 684 204 T0 Fal 6.948 7.799 5.001 576 200 65 E 18 5.860 6.632 12.808 1441 B-7 0 2 103 158 11 0 54 o 43 104 o o 1] a5
inc. hp del matiino % incidenza mezzi pesanti (ip) 4% inc. hp del matting 0% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip % T8 15 06 216 13 10 1 42 '] 50 336 o '] o a5
inc. hp della sera 5% |incidenza fraffico notfurno [22-08  gsg inc. hp della sera 8% incidenza fraffico noffumno (22-06 55 IHp T% B-8 55 a5 188 40 1 o 3 '] a5 458 o ] o 35
210 '] 40 177 153 10 1 48 1 72 34 1 o 0 35
10-11 o 2 180 185 11 0 51 o 60 280 3 '] o 35
11-12 '] 4 162 283 13 3 54 '] 53 21 1 '] o 35
12-13 '] 2 137 253 23 1 54 '] 20 252 3 '] o a7
13-14 '] 1 130 308 18 1 55 '] 40 314 5 '] o 28
14-15 o 8 177 258 13 0 52 o (] 37 1 '] o 35
15-16 '] 1 173 283 18 o 54 '] 48 303 o '] o 28
16-17 o 4 283 219 24 0 51 o T0 357 1 '] o 35
17-18 33 55 236 71 1 o 30 1 101 384 1 0 o 34
1B-10 52 183 153 10 o 0 28 174 111 75 o ] o 17
10-20 113 250 69 =l 2 0 21 a2 105 236 2 o 0 30
20-1 o 1 130 188 14 0 53 o Pl 180 3 '] o a7
21-2 '] 1 45 119 18 1 57 '] 26 102 4 '] o 28
2-23 '] 1 29 &7 15 1 58 '] 12 a7 1 '] o 28
23-24 ['] 0 29 T4 24 2 60 ['] 3 30 2 ['] o 23
0-24 4% 1% 39% 4% 4% 0% o 4% 18% T8% % 0% % 35
hpm 14% 24% 51% 10% 0% 0% 33 0% m B3% 0% 0% 0% 35
hp s B% 14% B0% 18% 0% 0% 30 0% 21% T0% 0% 0% 0% 34
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA

PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate
martedi 3 dicembre 2019

direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commestia Commenia
ora Pl Lol Sl ety o e | A | o e o
Auto woa3s | e ey | oot { TOTALE. | cquitatents Auo ™23 | eAttis oy | Loroshert; TOTALE | cquavaient | | TOTALE squvaie
5 <le75 {75 <l<i2S 125<CiES] 12965 S <i<75 {75 <l<128 125<<185F 1> 165
01 a7 i [ 55 50 24 1 0 0 [ 25 26 a0 85
12 17 5 0 1 0 2 25 ] i 0 0 [ [ 8 28 3
23 4 1 o o 0 5 8 5 2 o o 0 T B 12 14
34 ;] 5 o 1 1] 12 17 2 1 0 o o 15 20
45 10 T o 1 2 20 a2 13 o 0 o o 13 13 33 45
56 11 25 5 7 2 150 190 64 12 1 o 1 78 aa 228 273
67 244 30 B 8 2 290 335 21 Eed 1 4 o 260 302 S50 637
7-B 413 3B 10 5 1] 466 510 328 42 16 3 2 k) 448 258
80 384 L 14 T 1 437 401 470 71 2 T 1 580 666 1.M7 1.156
a-10 385 53 22 g 3 A5T 546 328 53 13 3 3 405 474 862 1.020
10-11 T4 20 8 2 443 546 250 et 24 5 3 36 388 759 234
11-12 333 50 n 8 2 429 514 223 45 21 T 1 27 368 726 882
12-13 348 43 17 7 a 413 474 235 30 1 6 1 283 330 696 804 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bol di Vi t CENTR STLE
1314 | am 47 18 5 3 451 522 306 45 2 3 0 74 433 825 955 martedi 3 dicembre 2019
14-15 306 55 Ed 1 1 497 601 az2 56 15 B 1 402 472 893 1.072 L o
direzione Sud direzione Nord
15-18 381 69 20 12 2 464 550 266 51 a0 B 1 356 449 820 1.004
1617 aia o P o 3 508 puia -y P P 5 3 s oy 926 P Ora o [ 10<vels B0<vels B0 <vels T0<valst T Veloots oo (Weves w<vﬂ5 ?uwels! P
. i Media 20 50 0 80 Media
1718 ko a 3 2 1 - 474 3 2 3 3 2 481 an 312 s numero di veicoli che procedono nellintervalo di velocita kvt numero di veicoli che procedono nellintervallo di veloc: 3 kmihy
1818 | a1 19 4 1 o 345 63 402 20 3 2 0 436 450 781 822 o1 " 1 g 2 o 3 0 r 2 » 1 o 0 0
1920 | 340 17 2 1 ] 360 74 338 37 5 2 0 382 412 742 786 12 0 1 3 " M B & o 0 5 " o 0 8
2021 | 218 19 1 0 ] 239 250 203 18 ] 1 0 0 230 459 480 a 0 o 1 p 3 u o o 1 5 " o 0 8
22 | 1m0 2 3 0 ] el 184 108 10 2 0 ] 18 128 295 320 a4 0 A 0 B 3 B & o 0 3 M o 0 "
2223 141 19 1 0 o 161 172 103 ] o 0 ] 109 112 270 284 45 o o 3 12 5 o 83 '] 1 12 o '] o a7
23-24 124 16 0 1 0 141 151 61 2 0 0 0 63 64 204 215 5.8 o 0 20 110 17 3 80 0 B 71 1 0 o a7
0-24 5.874 T36 2 109 23 6.973 7.975 5.070 648 220 68 E 17 6.023 6.864 12.996 14.839 6-7 o 3 g3 171 21 2 55 o 3 225 2 '] o 28
inc. hp del mattino % incidenza mezzi pesanti (Ip) 59 ine. hp del matting 10%  [|incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip Ey 3 7-8 1] 2 235 212 15 2 5 o 53 a7 1 0 0 38
inc. hp della sera 6%  |incidenza fraffico notfurno (22-08  gsg inc. hp della sera 7% incidenza fraffico noffumno (22-06 55 IHp 8% B8 17 33 228 158 3 o 45 ] a0 480 1 ] o 35
210 12 a0 101 210 13 1 43 ] 72 33 o o o 35
10-11 o 5 208 218 12 0 51 o 61 253 2 '] o 35
11-12 '] 5 155 252 15 2 53 '] (] 230 1 '] o 35
12-13 '] 8 103 278 24 2 58 '] 42 238 3 '] o 28
13-14 '] 2 147 233 19 o 54 '] 54 318 2 '] o 28
14-15 o 3 220 251 14 0 52 o 72 s 3 '] o 35
15-16 '] g 215 225 14 1 51 '] 60 287 o '] o 35
16-17 o 4 281 202 20 1 50 o 68 345 5 '] o 28
17-18 2 81 237 Ta 2 o e '] a8 382 1 0 o M
1B-10 ] 0 207 134 4 0 50 0 1] 386 1 ] o 36
10-20 '] 0 184 190 2 52 ] 40 340 2 o o 36
20-1 o o 68 157 13 3 58 o 12 205 3 '] o v
21-22 '] 1 M 115 28 1 50 '] ] 110 2 '] o 30
22-23 '] o 7 100 22 2 58 '] 5 102 2 '] o v
23-24 ['] 0 32 7 19 3 60 ['] 58 2 ['] 1] 30
0-24 1% 3% A2% 0% 4% 0% 35 0% 'i% B4% 1% 0% % kI
hpm 4% B% 52% 8% 1% 0% 45 0% 18% B4% 0% 0% 0% 35
hp s T% 10% 55% 18% 0% 0% £ 0% 20% T0% 0% 0% 0% 34
CENTR® 5TUIN
I Giugno 2023

IST_28_22 TE_03

pag. 63 di 81




Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTRESTU
media 5 giomi (novembre-dicembre 2019) L
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
m Autoca Am::n Autoartic. e m e m::n Autnartic. e -
Ora Ao N"E'f;s‘ :'m m- I-Trasport § yoTmE Tokde Auto N.:E:; :ml m | -Traspert § ToTALE Totde TOTALE m::c
S «l<75 } 75 <I<125 125<<165] 1> 1965 5 <l<75 § 7.5 <1 <125 125<<165 I1>185
01 11 14 o 0 1] 125 133 54 2 0 o o 56 58 182 191
1-2 40 ] o 0 o 36 60 24 2 0 o o 26 27 a2 87
23 25 3 o o 0 28 30 12 2 o o 0 13 15 41 44
34 15 3 o 0 o 19 23 B 1 0 o o 9 10 28 33
45 10 5 1 1 1 26 v 11 2 o o 0 13 15 39 47
56 87 14 3 4 1 108 130 47 8 1 2 1 58 6a 167 193
67 172 24 5 4 2 207 241 130 n T 3 1 i 200 378 440
7-B 203 28 8 4 1 34 372 244 ) 11 2 1 288 25 622 697
80 238 28 11 4 1 329 380 ar2 5 1 5 1 441 406 m 865
8-10 300 23 16 5 2 361 420 336 42 13 4 1 396 448 75T 868
10-11 328 40 13 4 1 387 430 282 36 14 4 1 ar 387 724 827
11-12 330 40 13 4 1 428 480 247 36 14 3 1 301 350 739 838
12-13 305 35 11 4 1 446 401 258 28 [ 3 1] 296 324 741 7 Sezione 5Via Santa Maria Molgora (fra la SP2 e via Bol di Vil 1
1314 | 35e 3 n 2 1 408 442 261 a2 1 3 a 307 aa || 715 795 media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)
14-15 354 42 16 4 o 416 470 202 v 13 4 o 47 305 763 864 direzione Sud direzione Nord
15-18 383 48 12 4 o 425 475 201 a7 12 4 1 345 301 763 866
pa o e - A ; il o e i . Y ; po s - . Ora o [ 0<vels B0<vels B0 <vels T0<vals! T Veloots 0 zm vels w<vﬂ5 ?D:vels! P
3o i 50 0 i 90 Media 30 50 70 a0 Media
17-18 384 28 2 3 o 47 440 305 25 5 3 1 428 455 845 895 numero di veicoli che procedono nelintervallo di velocita [krmvh] di veicoli che px di velocita [kmvh]
1B-18 357 2 1 1 o 380 304 343 22 3 o '] 369 a7 749 782 0-1 1] 1] 41 T 12 1 58 '] ] 40 1 '] o 38
10-20 344 20 2 1 o 36T 382 285 2 3 2 1] 33 34 680 T16 1-2 i) 1] 18 30 B 1 58 ] 4 2 o o o a7
20-21 230 15 2 1 o 258 m 183 14 1 1 o 139 211 457 482 2.3 o i} 10 14 3 | 57 [} 2 1 o [} o 38
21-22 171 12 1 0 o 184 102 119 10 1 0 1] 130 133 5 330 34 o i} 4 1 5 i} 81 [} 1 B o [} o 33
2.3 127 12 1 '] o 150 157 10 a o '] 110 115 260 272 4.5 o i} 7 13 5 i} B0 [} 2 10 o [} o a7
23-24 143 17 0 0 0 160 170 65 4 0 0 0 69 71 230 241 56 o i} 25 70 12 2 50 [} 7 51 1 [} o a7
0-24 5720 573 139 55 15 6501 7150 4707 510 136 45 1 5410 5992 11911 | 13442 -7 ] 2 a7 120 13 1 56 ] 25 145 1 U] o 38
inc. hp del matfino 5%  |incidenza mezzi pesanti {Ip) 3% inc. hp del mattino g%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip %, 78 3 21 150 140 1 1 48 ] 47 240 1 ] o 35
inc. hp della sera 6%  |incidenza fraffico notfurno (22-06 100 inc. hp della sera 8% incidenza fraffico nottumo (22-06 7o IHp T B-2 13 an 156 110 ] 2 44 '] 63 T 1 '] o 35
210 2 16 144 184 13 1 51 ] 61 34 1 o o 35
10-11 '] 3 160 203 15 0 53 ] 53 282 2 o o 36
11-12 '] 5 140 287 15 2 54 ] 48 254 1 o o 36
12-13 ['] 5 128 287 24 1 55 o 3 282 3 o o aw
13-14 '] 3 113 273 13 1 55 ] T 288 2 ] o 36
14-15 '] 4 160 234 17 o 53 '] 50 206 1 '] o 36
15-16 '] 3 186 240 15 1 53 ] 52 201 2 o o 36
16-17 '] 5 262 199 17 1 51 '] 55 328 2 '] o 36
17-18 23 51 251 a0 2 o 41 o o8 3 1 '] o M
1B-12 2 57 212 -] 2 0 41 35 0 253 1 o o =l
10-20 23 53 178 108 5 1 42 ] 50 245 1 o o M
20-21 ['] 3 127 119 T 1 51 o 20 160 2 o o 36
21-22 '] 5 72 a2 14 1 53 0 21 107 2 ] o 36
22-23 '] 1 57 0 11 1 54 o 16 a3 1 '] o 36
23-24 0 1 81 83 14 1 55 0 7 60 2 0 0 ar
0-24 1% 4% A2% 48% 4% 0% 33 1% 16% 3% 1% 0% % 36
hpm 5% 1% 47T% 3% % 1% 44 0% 14% B5% 0% 0% 0% 35
hp s 5% 12% 60% 2% 1% 0% 41 0% 2% T7% 0% 0% 0% M
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Appendice: rilievi traffico

Citta di Vimercate

i
i‘* STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR STULH
media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019) L
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
m Autoca Am::n Autoartic. e m e m::n Autnartic. e -
Ora Ao N"E'f;s‘ :'m m- I-Trasport § yoTmE Tokde Auto N.:E:; :ml m | -Traspert § ToTALE Totde TOTALE m::c
5 elel5 {75 <l<12E 125<CIES] 12965 5 <l<75 |75 <I<125 125<<ISS] 12165
01 T0 B o 0 1] T B3 kY 1 0 o o 33 M 112 116
1-2 17 3 o 0 o Fal 23 13 o 0 o o 13 13 M 37
23 3} 2 o o 0 8 g ] 1 o o 0 T ] 15 17
34 8 3 o 1 1 12 17 4 1 0 o o 3 5 17 22
45 18 ] o 1 1 26 M 10 1 o o 0 11 12 38 47
56 114 15 5 i} 1 141 173 63 g 2 1 1 7 a0 218 262
67 240 28 T 5 2 282 325 108 n 10 3 0 242 280 524 605
7-B 408 2 12 i} 1 458 508 42 1 16 2 2 398 440 856 956
80 380 20 16 ] 1 412 485 481 58 17 ] 2 361 632 573 1.097
8-10 331 50 23 8 3 414 408 360 45 19 5 2 430 406 844 294
10-11 3 55 pal 7 2 405 434 262 45 22 ] 2 ar 400 742 893
11-12 383 51 20 7 2 447 520 210 44 21 5 1 282 43 728 868
12-13 ara 38 16 7 2 440 502 33 ] 4 1] 302 341 741 843 Sezione 5Via Santa Maria Molgora (fra la SP2 e via Bol di Vil 1
1314 | as8 51 17 3 1 459 519 42 18 5 1 383 419 | | 822 B media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
14-15 305 26 T 1 485 568 50 21 ] o 397 488 881 1.034 direzione Sud direzione Nord
15-18 336 a1 20 [} 1 474 540 40 13 ] 2 369 430 844 588
Ora 10<vels: 3D <vel<ibD<vel<iTD<velz Velocita 10<vels 3D€ve|sg§ﬂ<vel5 TO<vel< Velocita
16-17 443 54 16 T 2 521 501 42 14 5 2 435 403 956 1.084 =10 an 50 70 wel= 80 Media =10 z a0 50 70 a0 ! wel =00 Media
17-18 374 38 4 4 o 413 452 a2 B 4 1 491 529 0 981 numero di veicoli che procedono nelintervallo di velocita [krmvh] di veicoli che px di velocita [kmvh]
1B-18 352 24 2 1 o L) 3ge 383 28 5 1 '] 423 447 802 845 0-1 1] 1] 17 46 13 2 a1 '] 4 20 o 0 o 37
10-20 an 25 3 1 o 401 4 332 ey 5 3 1 367 385 768 86 1-2 i) 1] 4 1 4 1 62 ] 1 12 o ] o 38
20-21 268 19 2 1 o 230 307 209 15 1 2 ] 228 243 518 549 23 o o 2 3 3 o 88 ] 1 [ o ] o 38
21-22 174 15 1 1 o 191 201 17 12 2 0 ] 132 141 323 342 34 o o 2 a 3 o 83 ] 1 4 o ] o 38
22-23 144 12 1 ] o 157 185 103 2 o o 0 118 123 75 288 4.5 o o 5 15 B 1 83 ] 2 a o ] o a7
23-24 137 16 0 0 o 154 165 61 2 0 o 0 63 84 2HT 229 55 o o 3z B4 13 2 58 ] 7 B8 1 ] o a7
0-24 6.065 692 212 86 F1 7.076 7.975 5184 611 206 65 16 6.083 6876 13158 | 14851 -7 ] 2 95 168 13 1 55 ] 35 208 1 U] o 35
inc. hp del matfino g%  |incidenza mezzi pesanti {Ip) 5% inc. hp del mattino g% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip %, 78 5 34 228 179 12 1 43 ] 62 335 1 ] o 35
inc. hp della sera 6%  |incidenza fraffico notfurno (22-06  gsg inc. hp della sera 8% incidenza fraffico nottumo (22-06 5 IHp T B-2 30 61 213 105 2 o 40 '] 86 475 1 '] o 35
210 4 24 176 197 12 1 50 ] T4 356 o o o 35
10-11 '] 5 184 202 13 1 52 ] 62 272 2 o o 35
11-12 '] 4 182 264 14 2 53 ] 58 225 1 o o 35
12-13 ['] 4 132 77 25 1 55 o k] 283 3 o o 36
13-14 '] 1 140 300 17 1 55 '] 47 313 3 '] o 36
14-15 '] [} 202 280 17 o 52 '] 67 328 1 '] o 35
15-16 '] 4 201 252 18 1 53 ] 62 305 1 o o 35
16-17 '] 5 305 105 18 o 50 '] 60 383 3 '] o 35
17-18 38 82 235 63 1 o 38 o 110 3m 1 '] o M
1B-10 35 a2 101 58 2 0 38 58 100 264 o o o 20
10-20 33 B8 183 a0 2 1 7 1 T2 276 1 o o a3
20-21 ['] 4 140 128 8 1 50 o ¥ 100 2 o o 35
21-22 '] 8 73 an 15 1 53 ] 20 101 2 ] o 35
22-23 '] 2 63 T8 13 1 54 '] 20 a7 1 '] o 36
23-24 0 1 62 T4 15 2 55 0 7 54 2 0 0 ar
0-24 2% 6% A3% 45% 4% 0% 52 1% 1% % % 0% % 35
hpm T% 15% 52% 28% 1% 0% 40 0% 15% B5% 0% 0% 0% 35
hp s % 20% 56% 15% 0% 0% 38 0% 24% T5% 0% 0% 0% M
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i_* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
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Sezione 6, Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento)
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRmSTUDD
venerdi 29 novembre 2019 L
direzione Ovest direzione Est FAussi
Commerdia Commerda
o Pt Ec e - P e e in roe
ro |t TR L o | | e s TR e LT o | 12 | froe jennce
5 <1<75 : 75 <I<128 125<<165 1> 165 S<1<75 ; 7.5 <1<125 125<<165 1165
01 61 3 0 a [ 64 68 68 4 0 a a 72 T4 136 140
12 10 1 0 a [ 1 12 32 1 0 0 5 38 54 43 65
23 [ 0 a 1 9 12 12 1 0 a 1 14 18 23 30
34 4 1 0 a 1 6 10 12 [ 0 0 2 14 20 20 30
45 12 2 2 a 1 24 3 16 0 1 1] 3 20 3 a4 62
58 142 15 ] a 5 171 207 65 3 1 a 5 75 a3 246 200
67 310 28 13 a 2 362 420 185 12 7 4 [} 214 257 576 676
7-8 682 54 [ 13 [ 764 240 404 64 18 4 [ 584 656 1.348 | 1515
83 711 60 18 [ 13 208 918 504 78 25 @ 7 618 727 1426 | 1643
9-10 524 52 px] 10 1 620 734 a 24 20 5 1 391 478 1011 | 1210
10-11 303 54 23 7 a 49 504 283 28 19 3 12 346 431 837 1.025 Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRA STLIN
1112 | ase 48 19 8 8 a7 530 306 44 24 4 10 388 434 825 | 1014 venerdi 29 novembre 2019 L
12-13 420 48 25 4 14 512 624 388 36 10 5 8 425 am 937 1.116
direzione Ovest direzione Est
13-14 458 43 11 [ 8 526 600 @3 30 17 4 [ 450 517 976 1117 onn i : _
1415 | 457 53 2 7 8 545 637 ar4 36 2 B 7 a7 535 392 | 1172 ST i e S e R e sip [1OSueIS{I0 SIS uSASTO KRS et op | Voo
15-18 511 47 17 3 7 385 661 400 48 12 3 5 469 534 1054 : 1.195 i weicoll the p i veloeis [kamih] iimaro i veasol che procedond nelfiienralo f velocts [lanih]
16-17 570 &8 24 7 13 683 807 535 52 18 @ 4 615 em2 1298 | 1.499 o1 0 1 0 7 _“ 16 a1 1 1 0 13 a8 2 a5
17-18 689 50 10 2 7 738 803 606 54 11 2 2 765 810 1503 © 1622 12 0 0 2 2 5 2 72 0 0 0 18 13 7 73
18-13 813 26 5 4 8 656 708 685 48 6 4 [ 750 810 1406 | 1518 23 0 0 0 4 3 2 78 0 0 0 4 7 3 78
18-20 440 18 3 5 10 a7 531 434 23 4 4 0 515 541 992 1.072 a4 0 0 0 1 1 4 o0 0 0 0 7 3 1 74
20-21 288 11 a a 2 n 313 247 23 0 a 3 2713 204 574 606 a5 0 0 0 4 14 & a3 0 0 1 5 a & a0
21-22 227 5 1 [ 2 235 245 155 18 a a 3 174 181 409 436 58 0 0 0 a0 100 2 a2 0 0 0 18 a2 15 a0
22.23 168 3 a [ 2 17 178 175 [ 1 a 1 183 181 354 369 67 0 0 2 a3 234 43 70 0 0 & 17 27 78
23-24 143 [ 0 [ 2 151 160 127 3 0 0 1 13 135 282 296 7.8 0 5 24 284 400 41 72 0 0 15 213 224 2 73
0-24 8.185 699 234 Eal 138 9347 | 10644 6.946 634 25 62 E 114 ! 7971 9.077 17.318 | 19.720 &8 7 18 24 73 443 45 72 o 1 14 232 334 a7 73
inc. hp del mattino g% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino g% |incidenza mezzi pesanti (ip) 2% Ip 4% 8-10 a ] 2 220 38 52 78 a 0 0 142 207 42 78
inc. hp della sera g% |incidenza traffico noftumo (22-06 g%, inc. hp della sera g% |incidenza traffico notturno (22-06 7% Hp g 10-11 0 [ 3 94 342 52 78 [ 1 0 76 210 50 70
11-12 a [ 0 a1 289 57 78 [ 0 0 76 251 &1 a0
12-13 a [ 2 125 308 78 78 [ 0 1 95 241 ] a0
13-14 a ] 1 114 38t 50 78 a 0 4 103 279 64 7
14-15 [ [ 0 115 389 41 78 [ 0 2 114 262 aa 78
15-16 0 [ [ 181 355 43 78 [ 0 3 113 282 55 77
16-17 0 [ 7 246 33 ar 74 [ 0 3 246 320 48 74
17-18 0 0 28 408 198 15 ] 0 0 15 543 197 10 86
18-19 [ 0 13 437 177 [ 68 [ 0 2 533 188 7 85
18-20 0 [ 28 307 134 8 68 [ 0 25 330 153 7 68
20-21 0 [ 18 147 123 12 aa [ 0 13 152 a5 13 aa
21-22 [ [ 13 120 25 7 i 0 0 1 60 11 aa
] [ [ 3 85 72 10 70 ] 0 2 82 :¥] 17 72
23-24 [ [ 2 52 87 10 75 [ 0 0 57 64 10 73
0-24 0% 0% 2% 38% 3% % 73 0% 0% 2% 42% 45% 9% 75
hpm 1% 2% % % 55% % 72 0% 0% 7% 3% 4% &% 73
hps 0% 0% % 7% % % ] 0% 0% % 1% 26% 1% ]
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRmSTUDD
sabato 30 novembre 2019 (P11
direzione Ovest direzione Est FAussi
Commerdia Commerda
o Pt Ec e - P e e in roe
ro |t TR L o | | e s TR e LT o | 12 | froe jennce
5 <1<75 : 75 <I<128 125<<165 1> 165 S<1<75 ; 7.5 <1<125 125<<165 1165
o1 104 3 0 0 2 109 17 101 3 0 0 2 106 114 215 230
12 &1 0 0 0 0 &1 81 64 2 0 1 &7 71 128 132
2.3 24 1 0 0 3 28 33 34 3 1 0 2 40 40 &8
34 13 1 0 0 0 14 15 12 1 1 0 0 2 23 35 38
45 20 2 2 0 1 25 a2 2 1 0 0 1 24 28 43 60
58 7 10 1 0 2 84 a7 48 5 2 0 3 58 73 142 169
67 129 2 2 3 2 158 184 o 12 4 0 1 108 122 266 307
7-8 241 35 8 3 1 288 327 150 2 5 3 3 192 226 480 552
50 321 54 5 [ 4 384 431 167 20 3 1 [] 191 208 575 638
a-10 400 36 7 2 1 446 482 231 3 8 2 1 273 308 719 789
10-11 487 ar 11 2 4 54 572 324 4 1] i 353 ara 874 945 Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRA STLIN
1112 | 445 32 4 1 4 486 522 350 28 4 2 0 333 417 579 339 sabato 30 novembre 2019 L
12-13 410 42 2 1 1 465 404 4m 4 2 0 1 428 445 893 940
direzione Ovest direzione Est
13-14 339 28 4 1 2 a2 300 310 23 7 1 1 342 360 714 768 ona : : _
1415 | 420 21 [} 1 1 a3 450 E P2 1 [} 0 12 45 775 804 ST i e S e R e sip [1OSueIS{I0 SIS uSASTO KRS et op | Voo
15-18 444 20 1 0 0 465 417 33 4 4 g 0 336 360 521 845 di veicali che p i velocita [kmih] numero di veicoli che procedono nellintervalio di velocits [kamih]
16-17 549 23 0 0 1 578 505 347 28 1 1 2 379 403 957 398 1 0 0 0 =2 P 0 - 0 0 + F 54 3 =
17-18 4as 28 2 ] 0 516 532 381 23 3 ] ] 387 403 903 935 12 o 1 2 3 25 5 73 1 1 0 a2 25 10 75
18-12 467 a0 0 1 1 499 510 225 17 2 1 3 248 ar 847 830 53 o 1 1 o 15 3 75 1 1 0 7 18 5 75
10-20 364 17 2 1 0 384 308 283 17 2 2 [ 304 320 688 7 a4 0 a 5 4 3 5 73 1 1 0 10 7 A 78
20-21 212 12 0 a 1 225 234 188 18 0 [ 2 186 201 411 435 a5 o 1 3 12 a 1 a0 1 1 1 8 13 3 75
212 188 7 0 0 0 135 109 132 ] 1 0 0 142 148 337 47 55 o a P P 6 1% 70 1 a P P 23 13 78
22.73 116 5 0 0 1 122 128 137 1 0 0 0 148 154 270 281 &7 o 1 0 39 P a3 a1 1 1 0 28 56 24 a0
2324 144 & 1 0 0 151 158 124 15 0 0 0 139 147 290 302 7.8 0 a 5 a5 153 43 78 1 1 3 P a3 a2 78
0-24 6.445 473 52 16 32 7.019 7462 4853 Errd 55 13 E 24 ! 537 5.684 12336 | 13.145 &8 o o a a2 249 53 a0 o o 1 3 118 35 a0
inc. hp del mattine 6% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattine 4% |incidenza mezzi pesant (ip) 1% Ip 1% o-10 0 [ 2 45 228 71 81 a 1 1 52 189 50 a0
inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-06 g%, inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notumo (22-06  11% IHp 5% 10-11 0 [ 0 73 374 T4 81 [ 0 0 50 225 78 81
11-12 0 0 1 68 343 76 a2 0 [ 1 57 254 g1 a2
12-13 0 [ 1 27 225 112 84 0 [ 0 56 257 115 84
1314 0 [ 3 48 255 88 a3 a 0 [ 40 209 o3 84
14-15 0 0 0 45 321 77 a2 [ 0 0 a7 211 B4 84
15-16 0 0 0 a7 209 &0 a0 0 [ 0 a7 253 56 81
16-17 0 [ 0 109 307 72 a0 0 0 3 83 239 54 78
17-18 0 ] 0 165 319 a2 78 ] 0 1 125 223 33 78
18-10 0 0 1 156 06 35 75 [ 0 2 123 102 31 75
19-20 [ 0 0 108 235 41 78 0 0 1 72 197 34 78
20-21 0 [ 0 35 139 51 a2 0 0 0 50 106 30 78
2122 [ [ 0 3 123 36 81 0 0 1 ) B8 28 a0
233 0 [ [ 20 [ 36 84 [ 0 [ a5 o0 23 78
2324 0 0 0 28 104 12 a0 0 0 3 28 &0 28 a0
0-24 0% 0% 0% 20% 65% 15% 73 0% 0% 0% 21% 60% 18% 73
hpm 0% 0% 0% 21% 65% 14% a0 0% 0% 1% 10% 62% 18% a0
hp s 0% (23 0% 2% 62% 8% 78 0% (23 0% 2% 58% 10% 78
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iy Appendice: rilievi traffico
i%- Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRmSTUDD
domenica 1 dicembre 2019 (P11
direzione Ovest direzione Est Fussi
Commestia Commerda
o Pl Lol gl o - e | oo | G| oo - oo
At m::ﬁ ey m \-Trasporl | TOTALE | o0 Auln w:“:;;}ﬁ pyvehia m I-Trasport | ToTALE | ol | [romae aqu:n
5 <l<75 § 7.5 <I<125 125<<I6S; |>165 5 <|<75 {75 <I<12Z 125<<165| 1=165
0-1 127 3 0 0 0 130 132 120 10 0 0 1 141 140 271 281
1-2 71 4 0 0 75 77 85 ] 0 0 1 94 101 169 178
23 31 0 0 0 1 32 35 43 4 0 0 0 a7 48 79 84
34 15 2 0 0 1 18 ] 28 5 0 0 1 34 40 52 62
45 13 3 0 0 0 16 18 21 2 0 0 0 23 24 39 42
5-8 ] 3 0 0 3 45 56 16 0 0 0 0 16 18 &1 72
67 50 [ 1 0 0 ST 62 27 8 0 0 1 34 40 1 102
7-8 85 3 0 0 0 83 20 68 2 0 1 2 73 82 161 172
20 148 ar 0 0 1 184 208 o4 11 0 0 2 107 118 291 324
9-10 305 15 0 1 0 321 331 128 ] 0 0 1 137 144 458 475
10-11 207 16 1] 1] 1] 33 321 213 5 1] 1] 2 220 229 533 550 Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRA STLIN
11-12 333 4 0 0 1 388 303 255 4 1 1 1 262 271 650 664 1 dicembre 2019
12-13 341 3 0 0 1 345 350 317 a 0 0 0 326 331 671 680 - _
12-14 218 2 0 0 1 228 238 185 5 0 0 0 170 173 398 408 o direzione Ovest i direzione Fst i
1415 | 205 0 0 0 0 295 205 180 5 0 0 0 185 188 480 483 <10 IO;uvelséaﬂﬁﬁaels 50;;"" 7”‘9‘;" vel >80 Vﬁ: 10 '”‘3;9" m;u“" 5”;;“‘?” ;;"'51 vel> 20 “';';’:
15-18 37 2 o 0 1 380 368 243 8 1 0 1 251 250 631 645 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita Jomh] numero di veicoli che procedono nefintervalio di velocits [kmih]
16-17 385 3 0 0 1 389 304 303 10 0 0 0 313 318 702 712 o1 1 ) 0 3 75 22 53 ) 0 1 a5 a5 21 70
17-18 331 11 0 1 1 394 405 205 2 0 0 0 297 208 691 703 12 0 0 1 a 44 22 25 0 o 0 18 49 a7 a3
18-19 289 2 0 0 1 292 208 268 8 1 0 0 275 280 567 576 23 0 0 o 5 24 3 81 0 o 0 4 21 22 a0
18-20 250 2 0 1 0 253 258 245 7 0 0 0 252 258 505 512 34 0 0 o 5 7 8 26 0 o 0 4 14 16 ag
20-21 130 0 2 1 0 133 133 187 1 0 0 1 189 193 322 33 45 0 0 o 0 7 a a1 0 o 0 5 7 1 as
21-22 135 10 0 0 0 145 150 1684 2 0 0 0 166 167 311 317 56 0 0 o a 24 12 24 0 o 0 1 12 3 a3
2273 102 0 1 0 0 103 105 136 3 0 0 0 1329 141 242 245 67 0 0 o 9 28 20 28 0 o 0 8 12 14 a5
23-24 ] 3 0 0 0 72 74 108 0 0 0 1 110 113 182 187 7.8 0 0 o P 51 a3 a7 0 o 0 14 2 a7 a8
0-24 4527 148 4 4 13 | 46% 4823 370 | 1 3 2 | 15 ! 3.861 3.975 8557 8.798 &8 o L] o 18 112 54 B8 L] o o 20 52 35 35
inc. hp del mattino [ incidenza mezzi pesanti (Ip) % inc. hp del matfino 7% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% p % 8-10 1] o o 47 212 82 82 ] o 1] 21 a5 kA a2
inc. hp della sera g% |incidenza fraffico notturmo (22-06  1p% inc. hp della sera g% |incidenza fraffico notfurno (22-06 187 Hp B% 10-11 o 0 1 1 199 42 T8 ] 0 1 53 137 28 78
11-12 0 0 0 80 252 56 80 0 0 0 55 170 a7 78
12-13 0 0 0 ] 227 50 81 0 0 0 68 206 51 78
12-14 0 0 0 24 163 41 & 0 0 2 25 108 a2
14-15 0 0 0 77 185 33 78 0 0 0 42 106 a7 a0
15-18 0 0 1 110 230 39 7 0 0 0 68 158 26 78
16-17 0 1 2 144 223 19 74 0 0 1 17 164 31 75
17-18 0 0 ] 215 150 21 70 0 0 14 185 110 8 83
18-18 0 0 [ 156 120 10 71 0 0 11 153 101 10 89
18-20 0 0 3 103 131 18 74 1 0 4 120 101 16 71
20-21 0 0 0 36 B0 17 78 0 0 0 63 108 18 78
21-22 0 0 1 47 84 13 76 0 0 0 62 8g 18 75
223 0 0 0 43 52 ] 74 0 1 4 47 T 10 74
23-24 0 0 1 13 48 a 77 0 0 1 30 56 23 73
0-24 0% 0% 1% 28% 58% 14% 80 0% 0% 1% 31% 53% 14% 80
hpm 0% 0% 0% 17% B5% 41% 80 0% 0% 0% 13% 38% 13% 78
hps 0% 0% 0% 31% T0% 20% 70 0% 0% 0% 25% 30% 12% i)
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRmSTUDD
lunedi 2 dicembre 2019 (P11
direzione Ovest direzione Est FAussi
Commerdia Commerda
o Pt Ec e - P e e in roe
ro |t TR L o | | e s TR e LT o | 12 | froe jennce
5 <1<75 : 75 <I<128 125<<165 1> 165 S<1<75 ; 7.5 <1<125 125<<165 1165
01 45 [ 0 a [ 45 45 51 1 0 a a 52 53 7 98
12 18 0 0 a 1 19 ) 23 [ 1 0 2 26 ] 45 56
23 g [ 0 a 1 10 13 1 [ 0 a 1 12 15 22 28
34 8 0 0 a 1 9 12 [ [ 0 0 2 8 14 17 26
45 25 2 2 1 0 30 3 a 1 0 1] 2 12 18 42 55
58 143 18 3 1 4 167 194 76 4 3 1 1 85 a7 252 290
67 07 21 11 5 2 346 L] 185 7 5 1 3 201 223 547 612
7-8 678 46 [ 12 g 754 842 544 ] 13 1 1 608 682 1362 | 1524
88 725 64 23 [ 17 835 965 564 3 10 10 8 623 608 1458 | 1662
9-10 533 47 13 10 10 638 761 319 25 15 3 16 78 487 1016 | 1.228
10-11 a7 42 20 2 13 454 548 250 36 21 5 10 33 421 785 969 Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRA STLIN
1112 | 3 52 18 11 12 a3 545 280 34 18 [ 8 345 40 779 967 lunedi 2 dicembre 2019 L
12-13 412 8 18 5 7 480 557 384 27 11 8 7 a7 484 897 1.041
direzione Ovest direzione Est
13-14 438 30 18 5 [ 436 568 354 ] P3| 8 8 430 521 926 1.089 onn i : _
1415 | 418 53 2 5 8 511 615 302 43 1 [ 8 480 586 991 | 1201 ST i e S e R e sip [1OSueIS{I0 SIS uSASTO KRS et op | Voo
15-18 415 44 20 8 11 438 500 354 M 2 5 3 418 487 916 1.086 i weicoll the p i veloeis [kamih] iimaro i veasol che procedond nelfiienralo f velocts [lanih]
168-17 405 70 18 [ 14 604 722 435 63 15 2 g 524 ] 1128 | 1331 o1 0 1 0 " 20 14 a3 1 1 0 m 2 2 a1
17-18 675 47 13 8 2 752 838 608 52 8 3 4 765 21 1517 © 1.659 12 0 0 0 4 12 3 70 0 0 0 10 14 2 74
18-13 585 18 8 1 4 626 661 940 58 2 3 5 1028 ; 1.110 1654 | 1771 23 0 0 0 5 3 2 74 0 0 0 4 4 4 a0
18-20 434 20 3 3 4 464 407 728 55 5 3 3 794 844 1258 | 1341 a4 0 0 0 0 5 3 a3 0 0 0 3 P 73
20-21 238 2 a 1 1 247 287 289 20 2 3 3 297 325 544 582 a5 0 0 0 5 16 2 a4 0 0 0 2 5 4 o0
21-22 181 11 a [ [ 192 188 172 13 2 a 1 188 201 380 398 58 0 0 0 27 o5 s a4 0 0 0 2 50 14 70
22.23 112 5 a [ 3 120 132 133 10 a a 1 144 152 264 284 67 0 0 0 a0 234 43 70 0 0 0 52 114 a5 a0
23-24 70 0 1 [ 1 72 77 92 [ 0 0 1 99 105 171 182 7.8 0 0 & 228 200 a0 73 0 0 & 258 a1 a3 72
0-24 7691 635 249 90 138 2803 : 10088 7.258 599 219 74 E 115 ! 8265 9386 17.068 | 19.474 &8 3 B6 7 43 304 28 83 o a a 247 332 44 il
inc. hp del maftino 10%  [|incidenza mezzi pesanti (ip) B inc. hp del mafting % incidenza mezzi pesant (ip) 29 Ip 45 8-10 o o 40 218 330 50 73 1] o 1] 115 208 57 T
inc. hp della sera g% |incidenza traffico noftumo (22-06 5%, inc. hp della sera g% |incidenza traffico nottumno (22-06 5% Hp % 10-11 0 1 8 105 281 &1 78 [ 0 0 a5 190 48 78
11-12 0 [ 0 17 289 48 78 [ 0 1 105 202 37 78
12-13 0 [ 1 83 3z 73 a0 [ 0 a 81 251 a5 a0
13-14 ] ] 1 o 324 7 a0 a 0 a 104 244 a2 a0
14-15 [ [ 1 122 334 54 78 [ 0 7 101 3z 43 77
15-18 0 [ 2 145 05 46 77 [ 0 2 114 242 a0 78
16-17 0 0 [ 234 3z 43 74 [ 0 [ 163 07 42 75
17-18 5 &1 3 366 269 20 84 0 0 8 387 380 a0 7
18-19 53 211 43 105 104 15 45 [ 4 104 6a2 144 4 &0
18-20 0 0 5 152 278 3 75 [ 0 28 380 385 23 71
20-21 0 0 a 45 150 52 81 [ 0 a 20 170 47 78
21-22 [ 0 a M 123 a5 81 0 0 1 ko 114 ] 81
73 [ 0 a 15 ] 38 84 ] 0 o 20 85 k"] 84
23-24 [ 0 0 10 43 18 84 [ 0 0 18 62 18 82
0-24 1% % 2% 3% 2% 9% i 0% 0% % 7% 0% 10% 77
hpm 0% 10% [ 4% 36% % 63 0% 0% % 40% 53% % T4
hps 1% % % 40% 6% % 84 0% 0% 1% 48% 4% 4% pil
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRmSTUDD
martedi 3 dicembre 2019 (P11
direzione Ovest direzione Est Fussi
Commerdia Commerda
o Pt Ec e - P e e in roe
ro |t TR L o | | e s TR e LT o | 12 | froe jennce
5 <1<75 : 75 <I<128 125<<165 1> 165 S<1<75 ; 7.5 <1<125 125<<165 I1>165
o1 28 3 0 0 [ 3 33 a0 5 0 0 45 48 76 a0
12 12 2 0 0 2 16 23 12 3 0 0 2 7 25 33 48
2.3 4 0 0 0 2 [ 12 7 1 1 0 1 10 15 16 27
34 1 1 1 0 0 13 15 & 0 0 0 3 9 18 22 33
45 18 2 1 1 2 24 £ 2 4 1 0 4 18 £ 42 68
56 160 20 5 1 3 189 218 68 7 2 3 4 84 100 273 326
67 304 54 2 11 4 382 457 181 20 7 2 4 214 251 596 707
7-8 837 54 18 15 a 780 885 527 36 17 g 7 595 676 1375 | 1.561
50 781 B8 35 4 10 896 1.030 558 46 21 5 7 637 723 1533 | 1752
a-10 533 52 27 1 12 640 765 307 a8 17 g 7 78 480 1018 | 1225
10-11 ar2 50 18 7 8 462 551 283 28 18 o 7 324 402 786 : 952 Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTRA STLIN
1112 | 318 48 27 [ 10 407 514 281 36 17 10 10 354 448 761 961 martedi 3 dicembre 2019 L
12413 405 46 15 5 10 a8 567 a7z 23 12 8 8 422 487 903 1.054
direzione Ovest direzione Est
13-14 448 3 14 12 a 514 600 385 3 12 3 7 42 483 935 1.083 ona : : _
1415 | 447 51 2 11 18 547 876 403 36 27 10 8 452 510 1029 | 1.254 sip 110 ;u‘“" =130 ;Ee' =150 ;E"'s o ::IS vel>00 "':::: sip 110 ;u“' = 30 ‘559' =150 ;0""'5 o ‘gu“" vel>00 "";t':ia"a
15-18 450 40 24 15 11 549 673 ETE] 41 25 12 8 457 557 1006 | 1230 i veiosi ohe B - [kmit] Tirmare di vesli ohe prasedone nelfmtensalo d veloets [kmit]
16-17 408 58 21 1 14 602 727 430 50 25 ] 9 582 a4 1184 | 1421 1 0 0 0 a 7 0 a8 0 0 o a P 1 2
17-18 700 46 18 8 18 786 8o7 877 54 [ 4 ] 747 200 1533 | 1706 12 o 1 2 2 a & o0 1 1 0 4 a A a3
18-19 629 46 & 2 7 630 747 754 44 6 4 1 809 851 1499 | 1.598 53 o 1 1 0 3 5 70 1 1 0 4 4 3 a0
10-20 442 28 [ 5 1 480 515 407 30 3 2 2 534 564 1014 [ 1079 a4 0 a 0 1 3 & o 1 1 0 o 5 A ag
20-21 254 11 0 1 2 268 282 235 25 [ 3 ] 263 262 53 563 a5 o 1 0 1 1 2 a4 1 1 0 4 3 5 a7
21-22 183 [ 0 0 [ 189 102 181 1 1 0 1 194 204 383 396 55 o a P 24 1 54 a4 1 a P 7 a5 = a3
2223 18 2 1 0 1 127 136 133 ] 0 0 0 142 147 269 283 &7 o 1 0 a0 e 40 78 1 1 1 51 15 P a0
23-24 66 4 1 0 0 L&l 75 a5 10 0 0 3 108 122 179 197 7.8 0 a & 73 457 44 74 1 o 0 280 o 38 72
0-24 7.847 767 265 126 145 9150 | 10618 6.824 602 27 100 | 103 [ 7846 | ssm 16.996 | 19.600 & 8 i 81 342 372 36 85 o 0 3 213 £ 50 74
inc. hp del mattine 10% |incidenza mezzi pesanti (ip) % inc. hp del mattine g% |incidenza mezzi pesant (ip) % Ip 4% o-10 0 8 18 186 78 54 75 a 0 2 136 201 30 75
inc. hp della sera g% |incidenza traffico notturno (22-06 5% inc. hp della sera g% |incidenza traffico nottumno (22-06 g%, Hp % 10-11 0 [ 0 104 309 48 78 [ 0 1 100 187 38 77
11-12 [ 0 7 o 251 55 78 0 0 5 105 201 43 77
12-13 0 [ 0 88 324 &0 78 0 0 3 85 282 72 78
1314 ] [ 2 73 383 76 a0 a 0 2 a7 230 a2 a0
14-15 0 0 5 147 343 52 77 [ 0 7 150 280 85 77
15-16 [ 13 28 158 02 50 74 0 0 ] 164 229 55 75
16-17 0 [ 1 247 03 41 73 0 2 23 108 310 51 73
17-18 ] ] 25 473 312 26 aa ] 0 5 380 227 28 7
18-10 0 0 0 208 387 25 73 [ 0 12 308 385 38 71
12-20 [ 0 0 155 280 45 78 0 0 0 153 226 55 7
20-21 0 0 2 41 173 52 81 0 0 0 45 170 43 20
2122 [ 0 0 7 115 47 83 0 0 0 14 130 50 85
233 0 0 [ 2 70 38 a5 [ 0 0 18 &7 a7 83
2324 0 0 0 2 40 22 a7 0 1 0 15 &5 27 53
0-24 0% 1% 2% 3% 5T% 10% 73 0% 0% 1% 4% 54% 12% 73
hpm 1% % ™ 38% 47% % 85 0% 0% 0% 3% 58% 8% 74
hp s 0% (23 % 54% % % aa 0% (23 1% 52% % 3% 7
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iy Appendice: rilievi traffico
i.* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR STUDE
media 5 giomi (novembre-dicembre 2019) LHm
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
m upary | AllDcam  Autoartc e m Autocan | AUDCAT | Autoartic. e
Ora Ao Nwﬂm i L m TotaE | Tode no | ocam ome3Sql srmaehlo- m TotaE | Toae TOTALE m
J;ﬁ SAMODUS £ tnirent ; eccezionall equvaent "‘“u;?ﬁ SAUDDUE £ ) entrenl ; excezionall equaient m
5 «l<75 | 7.5 <I<125 125<<165 I1>185 S<l1<75 § 7.5 <1<125 125<<165 I1>165
01 73 2 '] o o 76 73 T8 5 0 o 1 a3 a7 159 166
1-2 Ed 1 '] o 1 36 30 43 3 ] o 2 48 57 85 96
23 15 0 o o 2 17 22 21 2 o o 1 25 20 42 51
34 10 1 '] o 1 12 15 14 1 0 o 2 17 23 29 38
45 10 2 1 o 1 24 15 2 o o 2 19 7 43 57
56 11 13 4 o 3 1M 154 55 4 2 1 3 64 77 195 231
67 220 26 T ] 2 261 302 134 1 5 1 3 154 170 415 481
7-8 475 3B B 8 5 335 5@ 353 a3 10 3 3} 410 486 945 1.064
8-0 533 60 18 3 g 621 08 7 v 12 4 5 435 405 1.057 1.204
a-10 481 40 13 7 7 333 614 283 25 12 4 7 1 an 844 985
10-11 382 42 14 4 8 448 517 289 24 12 3 8 M5 an 763 888 Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate
11-12 383 a 14 5 7 430 501 298 20 12 5 5 348 408 779 509 media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)
12-13 300 36 12 3 7 457 518 364 24 T 4 4 404 448 860 566 direzione Ovest direzione Est
11 an 2 9 2 2 a2 0 n 2 1 2 4 3 A2 = & Ora 10 <velsi30 <vel< (50 <vel< {70 <vel< Velocita W<velsidl<vel=i50 <vel < iTO <vels Velocitd
14-15 407 28 15 5 ;] 468 536 3 20 18 5 4 385 446 853 982 =10 a0 50 70 o0 vel =00 Media =10 a0 50 70 a0 wel =00 Media
15-18 433 M 12 5 i} 495 550 342 20 13 4 3 390 441 886 1.000 numero di veicoli che procedeono nellintervalo di velocita [krmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kemvh]
16-17 400 48 13 5 g 5 640 420 42 12 4 5 483 543 1.054 1.192 -1 1] 1] o 19 40 16 ao 0 o 1 18 48 17 a1
17-18 583 38 B 4 T 637 605 545 a 6 2 2 592 630 1.229 1.325 1-2 o 1] 1 a 19 8 a0 o o ['] 16 2 10 73
1B-18 510 24 4 2 4 333 5B6 504 35 7 2 3 642 6B4 1.195 1.270 23 1] 1] o 5 10 2 7 o 0 '] 7 11 T a2
10-20 386 17 3 3 3 412 430 47 28 3 2 1 480 505 891 44 34 1] 1] o 2 5 4 a5 o 0 1] 5 7 [} a2
20-21 224 a o 1 1 235 245 s 17 o 1 2 242 250 476 503 4-5 1] 1] 1 4 12 T a2z 0 o 0 5 8 ] a3
21-12 183 ] o 0 1] 191 107 181 10 1 0 1 173 182 364 373 56 1] 1] o 22 7 a2 a3 o 0 o 16 ol 13 a0
2.3 12 4 o o 1 129 136 143 ] o o 0 13 157 280 292 &7 1] 1] o 54 170 36 79 0 o 0 42 82 20 70
23-24 oe 4 1 0 1 103 108 108 7 0 0 1 117 124 221 232 T8 o 1 8 185 293 38 T4 o ['] 5 166 203 a2 73
024 : 6339 ; 54 161 65 13 7803 [ 877 5920 . 466 142 S0 T4 6652 | 7421 14455 . 16147 L > = =1 ZE = = o L i = 0 == o 1
inc. hp del mafting gy, [|incidenza mezzi pesanti (Ip) e inc. hp del mafting 7% [|incidenza mezzi pesant (Ip) 29, Ip 3% B-10 o 1 12 143 318 568 i o a 1 a3 174 44 i
inc. hp della sera gy, [|incidenza traffico noftumo (22-06 T, inc. hp della sera g% [incidenza traffico notturno (22-06  ga Hp 7% 10-11 o o 2 a8 301 56 74 o a a 75 180 50 79
11-12 o o 2 a0 281 58 79 o ] 1 80 218 52 79
12-13 o o 1 T8 am 7B a1 0 1] 1 7 243 a2 a1
13-14 o 0 1 70 203 a2 80 o 0 2 T4 214 73 a0
14-15 o o 1 101 314 51 73 0 1] 3 1) 232 a1 70
15-16 o 3 T 138 293 40 78 o ['] 3 102 235 50 73
18-17 0 o 5 106 3 42 75 0 1] 7 162 283 45 75
17-18 1 12 13 333 250 2 69 o '] i s 243 2 70
18-10 11 42 13 248 215 10 85 1] 1 43 a7 108 13 ]
18-20 o 0 T 165 211 28 74 o 0 11 200 232 27 72
20-21 0 o 4 61 133 aw 73 0 1] 3 T8 130 H T8
21-22 o 0 3 53 108 28 73 o 0 2 47 06 23 78
22-23 0 o 1 T 66 25 70 0 1] 1 40 B4 25 T8
23-24 0 0 1 2 65 16 79 0 0 1 30 85 21 72
0-24 0% 1% 2% 30% 56% 10% 7 0% 0% % % 2% 12% T8
hpm 1% 8% 5% % 48% 7% 69 0% 0% 1% % 5% % 75
hps 0% 2% I% 52% % 4% 69 0% 0% 1% 4% MN% 4% 70
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iy Appendice: rilievi traffico
i.* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR STUDE
media giomo feriale tipo {novembre-dicembre 2019) LHm
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
m upary | AllDcam  Autoartc e m Autocan | AUDCAT | Autoartic. e
Ora Ao Nwﬂm i L m TotaE | Tode no | ocam ome3Sql srmaehlo- m TotaE | Toae TOTALE m
J;ﬁ SAMODUS £ tnirent ; eccezionall equvaent "‘“u;?ﬁ SAUDDUE £ ) entrenl ; excezionall equaient m
5 «l<75 | 7.5 <I<125 125<<165 I1>185 S<l1<75 § 7.5 <1<125 125<<165 I1>165
01 45 2 0 ] 0 A7 43 53 3 0 ] ] 56 58 103 106
1-2 13 1 0 ] 1 15 19 ] 1 0 ] 3 27 ar 42 56
23 7 0 0 0 1 8 12 10 1 0 0 1 12 16 20 28
4 3 1 0 ] 1 9 12 ] 0 0 ] 2 10 17 20 30
45 21 2 2 1 1 26 34 1 2 1 0 3 17 28 43 61
58 148 17 [ 1 4 176 208 70 5 2 1 3 81 09 257 305
67 307 3 11 ] 3 363 422 184 13 6 2 4 210 243 573 665
7-8 8az 51 11 13 8 766 858 522 48 15 4 :} 596 675 1.362 | 1533
&9 732 70 25 5 13 846 o7 547 51 19 7 7 626 718 1472 | 1686
9-10 533 50 23 10 1 633 753 310 28 17 5 1 382 488 1015 | 1221
10-11 382 52 20 5 a 469 564 268 3 19 ] 10 334 418 803 982 Sezione 6 Via Bolzano (fra le vie 5.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate
11-12 337 48 21 ] 10 426 520 289 38 19 ] 9 362 451 788 981 media gioma feriale tipo (novembre-dicembre 2013)
12-13 412 44 19 5 10 491 583 367 28 11 7 7 421 48 912 1.070 direzione Ovest direzione Est
1 “ ® 2 2 ! "2 2% o % 1? 2 ! 24 st 5 1.0% Ora 10 <velsi 30 <vel <350 <vel< :70 <vel< Velocita 10 <vels 30 <vel <350 <vel S {70 <vel< Velocita
14-15 440 52 24 8 10 534 642 300 38 28 8 7 470 565 1.004 | 1.209 <10 a 50 0 @0 vel>e0 | o =10 P i o0 vel>00 | TP
15-18 450 47 20 8 10 544 644 378 41 20 7 5 448 526 992 1.170 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita Tk numerc di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [famih]
16-17 521 66 21 8 14 630 752 483 58 19 6 7 574 865 1203 | 1447 01 0 0 0 7 26 13 84 0 0 0 ] 31 16 84
17-18 881 48 13 8 11 759 B46 890 53 8 = 4 759 816 1518 | 1662 12 ] 0 1 3 8 4 81 0 0 0 1 12 4 75
18-19 812 30 ] 2 8 657 708 793 51 11 4 4 862 a24 1520 | 1629 23 ] 0 0 3 3 2 78 0 0 0 4 5 3 78
18-20 430 22 4 4 5 474 514 570 38 4 3 2 614 640 1.088 1164 34 0 0 0 1 4 4 a0 0 0 0 3 4 3 78
20-21 250 10 ] 1 2 272 284 250 23 1 2 2 278 300 550 584 45 0 0 0 3 15 8 a4 0 0 0 4 7 [ a5
21-22 197 7 0 0 1 205 212 168 13 1 ] 2 185 188 391 410 58 ] 0 0 27 105 43 83 0 0 0 12 48 17 a1
2223 131 [ ] 0 2 139 148 147 8 ] 0 1 156 163 296 312 67 0 0 1 77 243 42 78 0 0 1 57 115 36 78
23-24 03 3 1 0 1 98 104 105 8 0 ] 2 113 121 211 225 78 ] 2 12 205 419 8 73 0 0 7 250 05 ) 72
024 : 7308 : 700 249 102 140 9400 | 10450 7.003 . 612 217 79 111 82T | 8148 17427 . 13.588 L Z o e =k 2 35 0 L i o 2 g Lo 1
inc. hp del mafting g% [|incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mafting g% [|incidenza mezzi pesant (Ip) 29, Ip 4% B-10 o 2 18 208 351 62 74 o a 1 131 205 48 78
inc. hp della sera gy, [|incidenza traffico noftumo (22-06 gy, inc. hp della sera g% [|incidenza traffico notturno (22-06  ge Hp o% 10-11 o o 3 101 an g 73 o a a o« 1968 47 73
11-12 ] 0 2 101 270 53 78 0 0 2 o5 218 47 78
12-13 0 0 1 99 318 74 a0 0 0 1 & 251 82 a0
12-14 0 0 1 94 340 68 a0 0 0 2 101 251 78 78
14-15 0 0 2 128 355 48 77 0 0 5 122 282 81 77
15-16 0 4 11 161 321 48 75 0 0 5 132 254 57 77
18-17 0 0 8 242 330 40 74 0 1 11 204 312 48 74
17-18 2 20 428 260 20 67 0 0 a 433 205 2 ]
18-19 18 70 27 310 218 16 62 0 1 78 537 232 18 85
18-20 0 0 11 205 230 28 72 0 0 17 281 283 23 71
20-21 0 0 7 78 140 30 77 0 0 4 o] 145 38 76
21-22 0 0 4 60 111 30 77 0 0 2 48 101 33 78
223 0 0 1 41 70 27 78 0 0 1 40 85 31 78
23-24 0 0 1 24 57 17 a0 0 0 ] 20 64 19 78
0-24 0% 2% 2% 33% 54% 9% i 0% 0% % 38% 50% 10% 77
hpm 1% % 6% 38% 4% 4% a7 0% 0% 1% 7% 55% % 74
hps 0% % 4% 56% % % 67 0% 0% 1% 5% W% % ]
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Appendice: rilievi traffico

i
i_* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
B PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 7, SP2/via Trezzo (ad est della rotatoria SP2/SP3 — Trento/Trezzo/Tangenziale Sud Vimercate).
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g Appendice: rilievi traffico

ii- Citta di Vimercat STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
; ffia di Vimercate PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 7 SP2ivia Trezzo, comune di Vimercate
venerdi 29 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Fussi Bidirezionali
-Commenda Commerdia
o el e i e | e, o s - o
Auto '“:1.1]36 e Aupous (oo {1 TESPORL TOTALE. | oquivalent M0 moazs | emuonns | oty | L ROt i TOTALE | qygeny | |TOTALE oqunale
Eei<TE | 75 <i< 125 115<€IS5] 1> 165 5cl=7f | 78 <1128 12E<<IBE] 13965
01 125 10 o ] o 135 140 197 11 3 0 o 211 sl M5 361
1-2 38 1 1 '] o 38 40 66 5 o o '] ral T4 109 114
2-3 13 1 1] 0 o 14 15 a7 3 o 2 1 1 42 47 56
34 20 2 o 1 o 2 28 25 2 o 1 o 28 =l 51 57
4-5 57 13 5 4 o ™ 101 M 5 2 1 4 46 66 125 167
56 272 44 g 4 ] 335 a7 203 13 B 1 1 224 257 569 654
6-7 834 108 36 11 g 998 1.155 352 27 B 7 5 399 454 1.397 1.609
78 1.184 120 26 10 7 1347 1487 813 62 ps] 12 5 915 1.020 2262 2507
x] 1.173 113 58 15 5 1.362 1.548 M3 a2 43 2 7 1.076 1250 2438 2797 Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate
210 880 108 43 18 [ 1054 | 1228 873 91 a5 18 7 974 1120 2028 | 2357 venerdi 29 novembre 2019
10-11 736 88 41 18 g 890 1.055 780 a0 k] T 7 922 1.050 1812 2114 direzione Ovest direzione Est
i = = = 2 s 2 2 = = : e i o 0 <vel=]30 <vel= (B0 <vel [ T0 <vel 2 | Veloots T10 <vel=130 <vel= 50 <vel =] 10 <vel= | )
12-13 825 T8 20 14 5 540 1.051 856 aa 1 T T 993 1.127 1.933 2178 =10 50 70 wel=>00 Meda =10 a0 50 0 an wel =00 Media
1314 824 nd ) 1o 3 938 1040 08 104 2 13 g 1es7 - 1182 1993 ¢ 2232 numero di vexcoli che procedono nellintervallo di velocit [lemh] numero di veicol che procedono nellmiervallo di velocits [amih]
14-15 840 B4 40 10 [:] 589 1.129 280 103 T4 13 5 1.185 1380 2174 2518 01 1] o 4 78 50 5 [ 1] o i] 42 141 23 80
15-16 a23 83 7 10 7 1.050 1.173 1.010 107 45 T 3 1172 1316 2222 2489 1-2 1] o 1 pir] 10 5 71 1] o i] 16 43 12 80
18-17 a2z 101 58 14 5 1.100 1.281 1.127 136 a [i] 2 1.304 1440 2404 2720 2.3 1] 1 2 a 5 3 73 1] o i] 13 14 (] il
17-18 ‘B58 107 683 14 4 1.146 1.334 1120 127 24 5 3 1279 1.308 2425 2732 a4 1] o 1 10 o 3 73 1] o i] 3] 14 B 84
18-10 064 o8 18 4 4 1086 | 1170 1.088 111 13 7 3 1202 ¢ 1.300 2288 | 2479 a5 1 0 3 a1 a5 10 74 1 1 0 5 2 M Ta
18-20 B41 64 [i] 3 3 "7 a73 1.000 55 10 T 4 1.07T6 1.145 1.993 2118 58 1] o a7 210 BB 12 &5 1] o i] 42 162 70
20-21 657 18 E] 2 1] 680 608 651 5 4 T 3 Ti6 T 1.396 1.468 B-7 1] 1 231 700 i o 53 1] o 4 189 212 14 T2
21-22 501 T 1 2 1 2 524 401 33 1] 2 1 527 551 1.039 1.075 7-8 7 257 g33 443 7 o 44 1] 1 a4 828 242 10 [
22-23 417 10 1 o 1] 428 435 456 20 1 4 496 528 a4 962 B0 2 142 F30 877 10 1 48 o 13 127 B4 74 o [i=}
23-24 354 11 1 1] 0 366 373 320 29 4 0 ['] ar2 383 738 766 8-10 1] 5 206 748 5 2 53 0 1] 128 724 229 3 86
024 | 15093 § 1411 532 176 85 17.297 | 19.408 15136 § 1471 481 158 | 8T | 17343 ! 193%2 34640 © 38.800 o1 a g3 17 632 s 2 2 g 2 g a21 288 g 7
inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (ip) 5% inc. hp del mattino 6% |incidenza mezzi pesant (ip) 1% Ip 3% 11-12 o 1 138 702 28 1 57 o 4 47 878 318 12 &5
inc. hp della sera 7% |incidenza fraffico noftumo (22-06 g inc. hp della sera 7%  |incidenza fraffico notfurno (22-06  gag Hp 7% 1213 o 3 58 ao07 T4 ] 80 o ] 12 508 443 3 0
12-14 0 ] 165 692 70 1 58 0 1] k] 837 380 18 67
14-15 o 2 178 780 3 57 o 0 k) 818 320 11 68
15-18 0 4 264 T84 18 0 55 0 1 ks 825 302 10 ]
16-17 0 B2 553 450 [:] ] 48 5 63 250 - BG 1 55
17-18 3 60 a7 205 1 '] 44 3 120 415 675 47 o 50
1B-18 o 1 666 410 0 o 40 7 150 264 714 76 1 52
10-20 0 ['] 403 507 T 0 51 0 1] 42 819 203 5 [ix]
20-1 0 ['] 105 470 15 ['] 54 o ['] 5 455 240 7 68
21-22 0 ] 152 330 20 1 55 0 ] T 204 216 10 1]
22-23 o 4 101 305 1B o 55 '] 0 17 270 101 60
23-24 0 0 44 284 35 3 60 0 1 2 140 212 B 72
0-24 0% 4% 32% 59% 4% 0% 38 0% 2% % 61% 2T% 1% 69
hp m 0% 10% 0% 50% 1% 0% 48 0% % 12% 60% 25% 1% 63
hp s 0% 5% 7% 18% 0% 0% 44 0% 1% 32% 53% 4% 0% 50
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate
sabato 30 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
- Commendia Commercia
Auocan!  Autoartic. Autocam | Autoart
Ora "‘m‘“‘-’“" m‘ mas i on nmam; :lm“['“w" m"‘“; ql‘ con Nmn’;: Tosle
q Totzie Tatale
Autn nimorchio- £ 1- Trasport § TOTALE Aul fmorchio - | 1-Trasports § TOTALE TOTALE  : equnvale
“‘:1.1]35 eAunbus | el equivalent mna?as eAE el equivaent! -
Eei<TE | 75 <i< 125 115<€IS5] 1> 165 TS cic78 75 <l<i28 f2EaciES! 12965
0-1 263 1 0 0 274 280 268 25 0 0 291 304 565 583
12 118 2 4 0 0 124 131 200 12 1 1 0 214 224 338 355
2-3 48 3 1 1 0 51 58 115 7 0 0 0 122 126 173 182
34 38 4 0 0 0 40 42 61 5 1 0 0 &7 71 107 13
4-5 48 8 0 1 0 55 60 52 7 0 1 0 60 68 115 126
55 156 a3 3 3 1 196 226 156 18 1 0 0 173 183 369 409
87 32 T 18 4 0 415 486 232 35 5 5 2 279 320 694 806
78 555 63 17 7 4 646 720 387 42 5 11 2 421 484 1073 § 1213
a9 604 75 18 4 1 792 B68 543 55 16 5 5 624 701 1416 | 1.568
210 850 58 7 2 0 "7 01 785 77 13 5 2 882 256 1799 | 1817 - - -
10-11 214 85 12 2 0 993 1043 041 71 15 6 2 1035 | 11n 2028 | 21459 Sezione T SP2ivia Trezzo, comune di Vimercate e
sabato 30 novembre 2019
11-12 232 83 8 3 0 1026 1.088 976 72 1 3 1.063 1.125 2089 i 2210 1
12-13 o7 80 10 4 0 1073 1.138 1.053 8 15 3 0 1137 1.188 2210 2335 direzione Ovest direzione Est
1314 824 & 8 2 g 12 865 955 73 z 10 ! 1.061 1154 1973 ¢ 2119 Ora qo  [M0<velsi30<vels B0<velsiTo<vels] T Velocts o [ 10<velsia0<vels 5D€ve|s|?0<vels vei>go | Velocha
14-15 204 74 24 4 0 996 1.077 989 92 8 2 0 1.089 1.148 2085 | 2225 20 50 .70 «0 Media 20 50 0 20 Media
1516 01 58 10 1 1 1.009 1084 o 1 3 3 1 1080 1134 3089 2217 numero di veicoli che procedono neflintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono neflintervallo di velocita [krmh]
16-17 1.044 47 4 0 1.096 1.128 1.001 99 3 3 0 1.106 1.166 2202 | 2294 g1 Ul U 2 204 i, |:| L 2 2 ! o 163 2 =
1-2 0 0 10 93 13 3 62 0 0 0 81 131 22 77
17-18 802 23 5 3 0 833 858 805 ] 17 2 0 1.000 1.073 1.833 1931
18-18 350 20 3 1 0 374 301 101 19 0 2 0 122 136 496 526 z3 0 g s # 10 2 82 0 g g 3 & 18 m
19-20 a12 az 2 0 0 946 BES 787 30 1 3 0 840 867 1.786 1.832 S 0 0 5 B 1 ! 58 0 0 ! 1 2 g i
20-21 a14 268 1 2 0 653 B77 491 42 1 8 0 542 581 1.195 | 1257 +5 0 0 2 3 z 2 0 0 0 L 19 2 o Ll
5-8 0 1 2 128 62 3 a7 0 1 0 24 112 38 81
21-22 425 16 2 1 0 444 457 291 26 0 3 0 420 430 864 896
87 0 0 17 285 o7 16 68 0 1 2 93 153 30 78
22-23 486 23 0 0 0 509 521 203 27 2 1 0 473 442 932 962
7-8 0 2 78 512 51 2 50 0 0 3 208 198 18 72
2324 363 13 1 0 0 317 385 435 34 2 0 0 411 401 848 876
a8 0 1 ] 856 ] 0 59 0 0 3 an 203 17 71
0-24 : 13.528 1..006 165 : .46 i _1&?51 15.612 i 13.194 1.fIsl 143 : .n : 1_6 ] .u.su 15.494 29279 | 31.105 10 0 s 14 763 I 3 a0 0 o 1 458 =, B P
I.nl.‘. hp del matfino 8% mmdenz a mezzi pesand (ip) 1% mc hp del matiino 5% J.mfdmza mezzi pesanti {Ip) 1% Ip 1% 1011 o 3 o1 855 a8 3 50 0 1 3 851 374 7 a8
inc. hp della sera 5% incidenza fraffico nottuno (22-06  11% inc. hp della sera % incidenza fraffico notfurno (22-06 435, Hp 5% 1112 4 I 148 788 54 1 pas o 1 s e . T
12-13 0 1 218 776 66 2 58 0 0 14 555 540 28 71
13-14 0 5 50 760 24 4 81 0 0 3 532 514 12 71
14-15 0 2 41 887 64 2 60 0 0 1 616 481 11 70
15-16 0 4 114 240 47 4 58 0 0 1 628 435 16 70
18-17 0 2 203 778 21 1 54 0 1 33 781 282 4 8
17-18 0 0 335 480 7 0 52 0 0 20 660 302 2 67
18-18 0 3 100 245 25 1 56 0 0 33 81 21 2 50
18-20 0 9 362 554 20 1 53 0 0 5 462 357 16 70
20-21 0 1 54 533 62 3 60 0 0 2 254 260 17 72
21-22 0 0 6 381 54 3 83 0 0 2 158 230 23 74
23 0 0 B0 3a7 40 2 50 0 0 0 164 232 7 74
23-24 0 0 25 288 52 2 81 0 0 0 152 201 28 78
0-24 0% 1% 15% 7% % 0% 60 0% 0% 1% 52% 4% 3% 72
hpm 0% 0% 10% 83% 7% 0% 59 0% 0% 0% 50% 4T% 3% 71
hps 0% 0% 40% 50% 1% 0% 52 0% 0% % 86% 0% 1% 67
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2ivia Trezzo, comune di Vimercate
1 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commenda Commerca
o el e i e | e, o s - o
Auto m:];as e Aupous (oo {1 TESPORL TOTALE. | oquivalent Auto mnq:?as eatous | oo - TEROM  TOTALE | cquvgent | [TOTALE oqunale
S5 <l<75 § 7,5 <|1<115 125<<165 I1>165 5<1<75 } 75 <1<12% 1Z5<<165 1>965
0-1 282 10 o ] o 292 207 355 4 2 0 o 3 411 683 o8
1-2 168 12 1 '] o 181 180 273 14 o o '] 287 204 468 483
2-3 78 4 1] 0 0 80 a2 148 2 o 0 ] 150 151 230 233
34 M 4 o ] 0 38 40 T8 a o 0 o a7 o2 125 132
4-5 M ] 1 ] 0 41 48 47 3 2 1 o 3 60 54 105
56 72 5 1 ] 0 7B a2z 58 3 o 0 o 61 62 139 145
67 101 T 1 1 o 110 117 72 11 2 0 o 85 o4 195 211
T8 143 128 2 2 0 1635 181 115 10 1 1 ] 127 136 292 HT
80 276 2 3 2 o M3 338 334 30 o 1 '] 365 382 678 720
210 560 pa) 4 o 0 587 605 600 23 1 1 o 630 648 1247 1.252 - n —
I pin) = 3 o p o g . - o ; o s e P P Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate [ —
11-12 812 11 1 o o 824 B31 833 21 o 1 0 855 i) 1.679 1.699 1d bre 2019 I‘.“
12-13 800 26 3 1] [ 838 B56 780 17 2 1 o 800 814 1638 ; 1669 direzione Ovest direzione Est
1314 509 12 1 g ) 612 820 97 13 1 1 g 512 682 T84 | 1302 Ora qo  [M0<velsi30<vels B0<velsiTo<vels] T Velocts o [ 10<velsia0<vels 5D€ve|s|?0<vels vei>go | Velocha
14-15 703 18 3 o a 724 738 758 12 1 1 1] 73 783 1497 | 1520 0 50 il 2 - Media W .m0 L 20 - Media
1516 505 14 5 1 1 B34 386 7 1 1 o 895 o2 1717 1736 numerc di veicoll che procedono nelintervallo di velocita [kmvh] numere di veicoli che procedono nelintervalo di velocita [krmh]
18-17 BBS 16 '] 1 o 902 812 825 12 o 1 o 838 B45 1.740 1758 &1 2 2 12 220 a 8 8 2 2 2 108 238 2t 8
17-18 a10 11 '] 1 o 922 830 73 14 2 1 o 810 822 1.732 1752 12 L] 2 z 113 2 " s 2 2 2 2 212 = -
18-10 B50 20 1 1 o 881 BOS 741 B 1 5 0 733 T 1.636 1.665 z3 ] 9 ! kot Fad " S 0 9 9 3 2 a 8
19-20 783 8 1 1 0 73 781 540 o 2 4 o 353 571 1.328 1.351 ks 9 9 2 T 12 I I8 9 9 ! 13 ko 7 82
20-21 500 4 3 0 0 6 523 75 10 3 3 1 392 411 508 533 45 0 0 1 18 i 3 73 0 0 0 L 2 18 8
21-22 432 3 1 o 0 436 430 e T o 2 1 403 414 839 853 58 L] 2 2 e 2 " 12 2 2 ! 12 el L 82
22-23 223 7 1 o 0 H 236 285 5 o 1 o 27 276 502 512 ot L] g z e = I 2 2 2 2 b e L 8
23-24 137 1 ['] o 0 138 130 215 3 1 0 ['] 219 222 357 361 e L] ! ] 108 2 i 8 2 2 L] = & 2 =
88 o 1 2 215 T 1 &7 o o 4 140 203 1B 4
0-24 10.852 204 32 10 0 11.198 11.413 10941 313 2 27 2 i 11305 11.555 22.503 22 968 10 o 3 20 285 &0 3 B2 o a 0 310 208 13 72
inc. hp del mattino 7% |incidenza mezzi pesant (Ip) 0% inc. hp del matiino g% |incidenza mezzi pesant (ip) 0% Ip 0% 1011 o 1 P e P 5 a0 0 0 a5 505 280 1 88
inc. hp della sera 8% incidenza traffico nottuno (22-06  1p% inc. hp defla sera To% incidenza fraffico notfurno (22-06  qam; Hp 7% 1112 o 2 0 700 2 0 5 o 0 5 a08 o 5 5
12-13 o 1 147 661 20 0 57 o o 2 470 314 14 70
13-14 o 0 50 510 4 o 60 o 0 4 203 385 10 71
14-15 o 0 108 SBT 20 1} 57 0 0 T 508 247 11 63
15-16 o 1 215 500 7 0 54 o o T 654 232 2 68
18-17 o 4 383 512 3 o 51 o o a 623 203 3 68
17-18 o o 580 205 4 o 47 o 0 53 643 107 2 62
18-10 o 14 546 318 3 1} 48 0 0 25 601 127 2 64
18-20 o o 255 512 6 0 53 o o 10 380 181 4 67
20-21 o o 128 an 17 0 58 o o 3 212 188 1 71
21-22 o o &7 354 14 1 57 o o ] 202 188 a 70
22-23 o 1 16 177 B 1 a1 o 0 1] 122 148 3 72
23-24 0 0 T 05 38 0 64 0 0 0 77 127 15 75
0-24 % 1% 24% 68% 6% 1% 62 % 0% 2% S58% 38% 3% T3
hpm 0% 0% 1% 0% 28% 0% 58 0% 0% 1% 52% 62% 3% 69
hps 0% 0% 40% 0% 6% 0% 47 0% 0% 1% 6a% 52% 2% 62
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2ivia Trezzo, comune di Vimercate
lunedi 2 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commenda Commerca
o el e i e | e, o s - o
Auto m:];as e Aupous (oo {1 TESPORL TOTALE. | oquivalent Auto mnq:?as eatous | oo - TEROM  TOTALE | cquvgent | [TOTALE oqunale
S5 <l<75 § 7,5 <|1<115 125<<165 I1>165 5<1<75 } 75 <1<12% 1Z5<<165 1>965
0-1 81 0 0 0 0 81 81 140 1 0 0 153 156 234 237
12 38 0 0 0 0 36 38 56 0 0 56 56 82 92
2-3 15 0 1 0 0 16 18 az 1 1 0 0 -7} 38 50 54
34 23 5 0 3 0 3 40 20 0 0 1 1 2 27 53 67
4-5 50 1 2 8 0 71 98 41 5 1 0 3 50 63 121 159
55 300 36 8 5 5 352 404 214 21 2 2 2 241 265 593 669
87 838 o 28 20 7 988 1.140 333 33 12 4 ] 396 488 1384 © 1605
78 1.201 108 28 12 7 1.354 1402 817 40 20 13 8 207 1.012 2.261 2.504
a9 1.123 115 53 18 6 1313 1.500 913 82 28 12 12 1.047 1.180 2360 : 2630
210 240 108 38 18 4 1,002 1.153 731 77 a5 8 4 853 968 1.855 | 2121 - - -
I i - - 3 5 s ) T o P T p ara o P P Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate [ —
11-12 713 &2 5 14 5 849 086 740 106 31 9 ] 903 1.045 1752 | 2030 lunedi 2 dicembre 2019 1
12-13 716 a5 24 11 8 842 061 308 73 ] 10 4 936 1.061 1.778 2022 direzione Ovest direzione Est
1314 253 ind e 8 5 arg 1004 an Ko z 10 8 %27 1048 1905 ¢ 2139 Ora qo  [M0<velsi30<vels B0<velsiTo<vels] T Velocts o [ 10<velsia0<vels 5D€ve|s|?0<vels vei>go | Velocha
14-15 780 82 43 14 5 933 1.082 982 106 35 11 & 1140 1.286 2073 : 2367 0 50 il 2 - Media W .m0 L 20 - Media
1516 766 76 a7 7 5 881 DED agg 108 a2 7 3 1039 1100 1.920 2188 numerc di veicoll che procedono nelintervallo di velocita [kmvh] numere di veicoli che procedono nelintervalo di velocita [krmh]
16-17 ] 103 20 8 2 1.029 1.133 1.047 113 47 11 [ 1224 1.301 2253 | 25M g1 Ul U 2 =1 a7, 2 % 2 2 2 22 = 2 i
17-18 1.008 o0 18 12 4 1.142 1.255 1.105 105 a8 4 8 1.258 1.304 2400 : 2648 e L 0 2 = b 3 e 0 2 2 2 2 8 o
18-18 TBO 48 8 3 3 842 803 1.031 84 5 5 5 1110 1.175 1952 | 2068 z3 0 g 2 5 s 3 2 0 g ! I 19 I b
19-20 742 21 6 3 3 775 810 1.000 o4 ] 6 5 1427 1234 1902 | 2044 S 0 0 ! 15 14 ! 2 0 0 g S 1 3 i
20-21 488 26 2 2 1 519 542 560 41 3 10 5 628 688 1147 | 1230 +5 0 0 2 3 z 8 72 0 ! L 13 2 8 m
21-22 355 18 0 1 1 375 3g8 a7 22 2 2 2 398 422 773 811 ko L |:| L i a : £ 0 2 ! = 2 2 i
22-23 257 10 3 1 0 M 283 a 18 0 0 3 343 361 614 644 &I ! 8 2% &8 2 2 5 2 2 2 122 19 1 Il
2324 168 13 0 0 0 181 188 21 19 0 0 0 230 240 a1 427 Ll 2 2 78 1 3 : 2 0 2 s 550 1 2 g
a8 1 120 847 540 5 0 47 0 0 18 753 288 ]
0-24 @ 13779 ; 1302 400 174 74 15729 | 17.550 13820 : 1323 424 145 M2 | 15924 | 17.848 31.653 | 35398 10 0 2 228 758 7 0 55 0 o 10 803 228 1 .
inc. hp del matfino 0% |incidenza mezzi pesant (ip) 4% inc. hp del mattino 7% |incidenza mezzi pesant (ip) 2% Ip 3% 1011 o 3 120 808 P 1 s 2 p B 57 iy " &
inc. hp della sera 7% incidenza fraffico nottumo (22-06 7%, inc. hp della sera B% incidenza fraffico notfurno (22-06 7o Hp B% 1112 o P 154 E2a = 1 . o 1 7 250 207 3 5
12-13 0 1 48 710 83 0 81 0 1 2 542 375 16 89
13-14 0 2 125 782 57 2 50 0 4 30 521 381 11 69
14-15 0 2 164 73 35 1 57 0 0 26 75T 343 9 67
15-16 0 8 118 T4 31 1 57 0 0 12 723 202 12 67
16-17 1 80 27 624 16 1 52 0 1 48 a7 194 5 63
17-18 1 41 603 403 2 2 47 0 0 a1 1.033 134 0 62
18-18 122 305 144 176 5 0 20 0 0 73 878 155 3 62
19-20 83 442 72 184 a 0 20 0 0 50 TE7 262 9 85
20-21 0 0 44 415 58 2 81 0 0 2 260 338 30 73
21-22 0 0 8 208 54 4 64 0 0 0 126 238 3 78
22.23 0 1 13 185 52 10 85 0 0 4 ag 209 41 78
23-24 0 0 13 111 45 11 87 0 0 0 8 132 32 73
0-24 1% 10% 24% 53% 5% 0% 57 0% 0% 3% 64% 30% 2% 71
hpm 0% 0% 40% 41% 0% 0% 47 0% 0% 2% 2% 25% 1% ]
hps 0% 4% B1% 5% 0% 0% & 0% 0% % 82% 1% 0% 62
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Citta di Vimercate

STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate
martedi 3 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
- Commendia Commercia
Auocan!  Autoartic. Autocam | Autoart
Ora "‘m‘“‘-’“" m‘ mas i on nmam; :lm“['“w" m"‘“; ql‘ con Nmn’;: Tosle
q Totzie Tatale
Autn nimorchio- £ 1- Trasport § TOTALE Aul fmorchio - | 1-Trasports § TOTALE TOTALE  : equnvale
“‘:1.1]35 e Auobus |y " equivalent mna?as & ALtoDUS . ' equivaent! -
ESi<7E § 75 i< 138 125 <IBE] 1> 165 TS cic78 75 <l<i28 f2EaciES! 12965
0-1 93 3 0 0 96 93 109 11 0 120 126 216 223
12 28 3 1 0 0 30 33 48 1 0 0 49 50 79 83
2-3 2 2 0 1 0 12 15 27 4 1 0 0 32 38 a4 51
34 20 0 1 2 0 23 29 20 4 0 4 1 29 42 52 71
4-5 50 13 3 5 0 71 92 40 3 3 1 2 49 63 120 155
55 278 48 10 3 3 342 306 222 21 1 0 246 262 588 658
87 885 102 40 19 a 1.055 1.231 3685 32 14 5 6 422 487 1477 ;1718
78 1.225 108 16 14 8 1.370 1485 810 a3 a3 16 2 956 1.108 2326 2603
a9 1.175 115 51 15 7 1.363 1.548 845 104 2 20 10 1.011 1.181 2374 | 2729
210 873 108 58 20 5 1.064 1.260 782 a0 48 9 11 941 1.111 2005 P 2371 - - -
10-11 7 ] 43 14 4 877 1.031 780 08 56 14 1 939 1.133 1816 | 2164 Sezione 7 SP2ivia Trezzo, comune di Vimercate ey
martedi 3 dicembre 2019
11-12 673 ] 48 18 8 838 1011 735 83 35 17 ] 878 1.020 1716 ¢ 2041 1
12-13 738 84 ar 18 4 ) 1027 735 94 50 11 T a7 1.062 1778 ; 2089 direzione Ovest direzione Est
1314 245 & 28 8 g 968 1.088 83 % ar 17 4 103 : 1187 2006 : 2213 Ora qo  [M0<velsi30<vels B0<velsiTo<vels] T Velocts o [ 10<velsia0<vels 5D€ve|s|?0<vels vei>go | Velocha
14-15 770 a3 38 14 4 919 1083 1.053 12 41 12 3 1221 1372 2140 : 2434 0 50 il 2 Media ) 50 i 2 Media
1516 536 35 a7 8 3 962 1004 aT0 100 a5 10 2 1045 1211 2007 2305 numero di veicoli che procedono neflintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono neflintervallo di velocita [krmh]
16-17 a7 o1 15 19 4 1.046 1.1684 988 108 42 12 [ 1.154 1312 2200 | 2476 g1 Ul U 2 L =2 5 I 2 2 2 12 2 2 8
1-2 0 1 0 13 13 3 71 0 0 0 18 24 9 78
17-18 1012 103 18 8 6 1.145 1.254 1.075 118 23 4 5 1226 1.343 2371 : 2597
18-18 31 83 10 [ 5 1.025 1.118 1.178 71 1 [ 5 1271 1.350 2306 | 2469 z3 0 g g S 5 &t 0 g g 2 1 8 &
19-20 604 51 5 4 3 757 807 21 89 4 5 4 1.003 1.068 1.760 1.873 S 0 0 g s 12 b I8 0 0 g 8 1 I 82
20-21 485 28 0 1 0 524 540 544 40 3 8 5 609 660 1.133 1.209 +5 0 0 2 32 2 5 T 0 0 L 15 = 5 m
5-8 0 1 8 245 75 13 68 0 0 1 63 153 28 78
21-22 330 20 1 2 1 363 382 434 27 3 3 1 453 495 831 877
87 0 28 400 577 45 4 53 0 0 8 1687 202 15 71
22-23 206 15 1 0 0 312 321 a7 12 2 0 1 413 435 73 756
7-8 ] 200 703 366 3 0 41 0 0 57 712 178 3 84
2324 118 4 1 0 0 124 128 222 25 1 0 0 243 262 a2 390
— a8 5 115 487 41 15 0 50 0 0 2 603 288 9 ]
0-24 : 14.006 1.1132 462 : .19I '.'s _1&1?7 18.219 i 14.065 tf’u 486 : .1I5 : 11_11 ] .16231 18.390 32.448 | 36609 10 0 P 228 202 » P 55 0 o % au7 254 1 .
I.nl.‘. hp del matfino 2% mmdenz a mezzi pesand (ip) 5% mc hp del matiino 8% J.mfdmza mezzi pesanti {Ip) 2% Ip 3% 1011 3 a1 310 &6 16 1 53 0 1 a3 565 234 7 a8
inc. hp della sera 7% incidenza fraffico nottumo (22-06 g%, inc. hp della sera % incidenza fraffico notfurno (22-06 7o Hp % 1112 o 7 o0 280 o 1 o4 o 1 7 50 332 3 P,
12-13 0 28 123 672 57 1 57 0 0 17 504 355 21 89
13-14 0 1 85 820 61 1 50 0 1 16 627 364 10 83
14-15 0 13 163 707 36 0 57 0 9 52 240 304 7 85
15-16 0 1 272 658 20 1 54 0 0 55 685 288 7 88
16-17 2 57 333 582 12 0 51 0 3 85 783 204 9 85
17-18 0 54 638 440 4 0 48 0 0 58 266 185 6 83
18-18 0 5 418 801 12 1 52 0 0 24 281 258 3 85
19-20 0 0 125 587 43 2 57 0 0 5 608 77 13 89
20-21 0 0 5 439 4z 2 81 0 0 0 186 307 26 75
21-22 0 0 11 205 51 8 B4 0 0 2 148 288 a2 75
22-23 0 0 15 208 8 8 5] 0 0 0 108 277 k) 7
23-24 0 0 5 78 41 2 68 0 0 1 48 158 45 a0
0-24 0% 4% 28% £3% 5% 0% 60 0% 0% 3% 62% 33% 72
hpm 0% 8% 36% 54% 1% 0% 50 0% 0% 2% 60% 28% 1% ]
hps 0% 5% 56% 8% 0% 0% 48 0% 0% 5% 7% 16% 0% 63
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iy Appendice: rilievi traffico
i* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione T SP2/via Trezzo, comune di Vimercate
media 5 giomi (novembre-dicembre 2013)
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commerda Commescia
T (Furgont | Autocarm m.::m Autaric. e I (Furgort | Autocamt AAT Autoartic.
Ora o Auocaml | ore3Squ i - ‘I"'_ T""‘““’l ToTALE Tote o Autocam  ottre 35 gl i~ ‘Im-l' odt ToTALE Totale — Tozale
“"‘;‘:]35 S AUOBUS £ potrenl  eccezionall equvaent ""“q:fs SAULDUE £ orrery - ecoszional equivaient pli
5 «1<75 { 7,5 <1<12% 125<165 1>165 5 «l1<75 { 75 <l<125 1Z25<<¥65| 1> 965
01 160 T 0 '] o 176 170 215 17 1 0 '] 223 243 409 422
1-2 7 4 1 0 o a ag 120 [:] 0 o 1] 125 130 7 225
2-3 a2 2 0 '] o 35 En 70 3 o 0 '] T4 K] 109 115
34 7 3 o 1 o kil 35 4 4 o 1 o a7 53 78 88
4-5 48 10 2 4 o 63 70 42 2 1 2 52 62 115 142
5-8 216 33 3} 3 3 261 301 172 18 2 1 1 191 206 452 507
67 506 ] 25 11 5 T3 826 272 28 B 4 4 36 384 1.029 1.150
7-8 882 84 17 a 5 976 1.077 584 50 16 1 5 666 752 1.643 1.828
B-2 888 a0 36 10 4 1.029 1.160 710 73 24 12 T 825 041 1.853 2101
210 801 0 30 11 3 925 1.041 744 73 iy 8 5 856 082 1.781 2.003 - - =
10-11 755 T 26 ) 4 864 BET 803 70 E) 8 ] 926 1.045 1.790 2011 Sezione 7 SP2ivia Trezzo, comune di Vimercate
= - media 5 giomi (novembre-dicembre 2013)
11-12 772 68 20 10 3 882 oep 833 77 7 g 5 951 1.062 1.833 2051
1213 | e13 70 10 o 3 915 1.008 848 [ 28 [ 4 953 1.052 1867 | 2.058 direzione Ovest direzione Est
13-14 TED 5] 17 6 3 881 BE1 843 72 2 10 4 951 1.052 1.832 2M3 Ora 10<velsi30<vel< B0 <vel<{T0<vels Velocita 10<vel<id0 <vel<i50<vel< |[TO<vel< Velocita
=10 ap 50 70 @0 wel = 80 Medi =10 ap 50 70 @0 wel =80 Medi
14-15 201 70 30 B 3 912 1018 055 a5 a1 8 3 1082 1.185 1994 | 2213 i ; . - a S B . . y a
numero di veicol che procedono nelintervallo di velocita [kmih] numero di veicoli che procedono nelintervalie di velocita [kmih]
15-16 B44 60 2 5 4 945 1.035 a7 a0 28 a 2 1.046 1.152 1.991 2187
01 o o a 122 4 4 65 o o 1 57 143 26 73
18-17 233 T2 10 o 2 1.035 1123 98 a3 25 T 3 1125 1231 2160 2354
1-2 o o 3 53 20 5 67 o o ['] H 2] 15 73
17-18 fret) 60 21 T 3 1038 1.126 098 o0 21 3 3 1115 1.206 2152 2332
2-3 o 0 2 17 11 5 71 o 0 '] 19 42 13 79
18-10 7T 54 ] 3 2 844 BOS 824 55 ;] 5 3 892 5 1.736 1.841
34 o 0 2 14 12 3 T3 o 0 1] o 28 g a1
19-20 700 E ] 4 2 2 834 BET 852 53 8 5 3 920 976 1.754 1.843
4-5 o o 2 27 28 ] 73 o o 0 12 2 10 79
20-1 553 P 2 1 0 578 506 526 30 3 T 3 SIT 624 1.156 1219
56 o 0 a 176 67 8 68 0 0 1 30 123 20 79
21- 410 13 1 1 1 426 438 416 23 1 2 1 443 484 869 502
8-7 o 7 180 454 57 ] 58 o o 4 132 182 1B 73
22-73 336 13 1 o 0 330 350 380 13 2 1 2 390 408 T4 TET
7-B 4 197 30 352 23 3 45 o o 30 447 177 12 68
23-24 228 8 1 0 0 237 242 284 22 2 0 0 308 31 545 564
8- 2 T8 350 566 E] 2 51 o 4 35 500 264 12 i
0-24 13.454 ; 1.089 318 pral 49 13.030 16.440 13.451 1128 313 118 E 64 i 15074 @ 16536 30105 32.976 810 0 4 170 711 ag 2 57 ) 0 22 548 278 10 a7
inc. hp del mattino 7% |incidenza mezzi pesant {Ip) 3% inc. hp del matfino 6% [incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 2% 1011 1 a1 133 &6 a3 3 58 0 a a0 503 284 a a7
inc. hp della sera 7% incidenza traffico nottumo (22-06 g%, inc. hp della sera 7% incidenza fraffico notfurno (22-06  gog Hp 8% 1112 1 16 152 878 a4 a 58 o 1 1 560 353 1 a8
12-13 o g 118 725 62 1 50 o o 11 516 405 20 70
13-14 o b5 718 63 2 50 0 1 13 522 300 12 69
14-15 o 131 T3 42 1 58 o 2 25 Joo 338 10 67
15-16 o 197 77 7 1 58 o o 22 705 310 a 67
18-17 1 il g8 503 12 0 51 1 15 B4 B10 212 4 63
17-18 1 k] 627 368 4 o 47 1 28 120 TO5 157 3 60
18-10 24 B4 74 352 8 o 48 1 a0 B3 647 127 3 60
19-20 14 a0 243 480 17 1 40 0 0 26 613 272 g 67
20-21 o o o1 446 40 1 53 o o 2 273 283 1B 72
21-22 o 0 40 326 k) 3 60 0 0 3 1B5 233 2 73
22-23 o 1 45 2564 48 4 60 o o 4 152 211 23 74
23-24 0 0 10 173 42 4 63 0 0 1 03 184 26 78
0-24 % 4% 2% 65% % 0% 58 % 1% 4% 60% % 2% T
hp m 0% T% % 55% 3% 0% 51 0% 0% 4% 62% 3% 2% 87
hps 0% 4% 60% 36% 0% 0% 47 0% 2% 12% Ti% 14% 0% 60
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iy Appendice: rilievi traffico
i* Citta di Vimercate STIMA CARICHI INDOTTI DAGLI INTERVENTI CON FUNZIONE LOGISTICA
PREVISTI DALLA VARIANTE PARZIALE PGT SULLA RETE STRADALE

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate
media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
direzione Ovest direzione Est Fussi Bidirezionali
Commercia Commescta
. . Auocam } Auoartic. 1 - Autncam | Autoaric. &
(Furgant con  fAutoenodat [Furgerid con  {Autosnodat
Ora o Auocaml | ore3Sql | . ToTALE Tote o Autocam  otre 35 gl I e ToTALE Totale — Tozale
“‘:1.1]35 eAunbus | 2P0 nl equivalent mq:)as e Ao | T Hﬂﬂl equivaient m"
5el<TS | 75 <I< 125 125<€IE5] 12165 5<I<75 | 7.5 <I<128 125<<I65] 12965
0-1 100 4 0 '] o 104 106 152 ] 1 o '] 161 188 265 274
1-2 33 1 1 0 o 35 k) 57 2 0 0 39 60 53 96
23 12 1 0 '] o 14 18 20 3 1 1 '] n 3B 47 53
34 21 2 o 2 o 26 H 22 2 o 2 1 26 a3 52 65
4-5 52 12 3 ] o T4 o8 kL) 4 2 1 3 48 B4 122 160
5-6 283 43 8 4 5 43 oo 215 20 3 2 1 240 281 583 660
6-7 852 101 35 17 B 1.4 1.175 352 H 11 5 T 406 480 1.419 1.644
T8 1.202 112 23 12 7 1.357 1401 813 68 25 14 T 926 1.047 2283 2538
80 1.157 114 53 15 ] 1.346 1.532 890 a3 E el 18 10 1.045 1.7 2391 2739
210 884 107 46 13 5 1.040 1214 770 aa 40 11 T 923 1.060 1.963 2283
10-11 721 8 30 13 [} 878 1.028 758 a7 45 1 10 a1 1.088 1.799 2114 Sezione 7 SP2ivia Trezzo, comune di Vimercate
" g 5 media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
11-12 705 82 46 15 5 833 1.008 785 a7 4 13 B 945 1.107 1.798 2116
1212 | 780 &2 27 14 5 888 | 1013 800 88 41 9 [ 542 1083 1830 | 2096 direzione Ovest direzione Est
13-14 841 Ta 7 il 5 961 1073 888 a1 ) 13 ] 1.007 1.142 1.968 225 Ora 10<velsi30<vel< B0 <vel<{T0<vels Velocita 10<vel<id0 <vel<i50<vel< |[TO<vel< Velocita
=10 ap 50 70 @0 wel = 80 Medi =10 ap 50 70 @0 wel =80 Medi
14-15 803 25 40 13 5 47 1001 1.008 107 50 12 5 1182 © 1340 2129 © 2440 2, i . . 3 b . - . 3
numero di veicol che procedono nelintervallo di velocita [kmih] numero di veicoli che procedono nelintervalie di velocita [kmih]
15-16 838 8 30 B i} 964 1.085 916 108 44 14 3 1.085 1242 2050 237
01 o o 3 58 k] 5 60 o o 23 108 26 a0
18-17 812 a8 =l 14 4 1.058 1.102 1.054 118 4 10 5 1227 1381 2286 2573
1-2 o o 0 13 11 4 72 o o ['] 15 kLl 10 a0
17-18 003 103 32 11 5 1144 1.281 1.100 17 28 4 5 1254 1.378 2339 2659
2-3 o 0 1 3 5 4 75 o 0 '] 10 18 7 79
18-10 Bo2 T8 1 4 4 988 1.084 1.002 a2 10 ] 4 1194 1.275 2182 2338
34 o 0 1 10 12 3 T4 o 0 1] ] 14 ;] a2
19-20 750 45 ] 3 3 816 BB3 a74 73 12 ] 4 1.069 1.148 1.885 2011
4-5 o o 3 32 3 8 T2 o 1 0 11 k) 7 73
20-21 547 24 2 2 o 574 503 588 47 3 ) 4 651 700 1.225 1.302
56 o 0 14 236 81 10 66 0 0 1 53 157 30 79
21-22 308 15 1 2 1 M7 432 432 27 2 2 1 464 480 881 21
87 o 12 3o0e 647 45 2 54 o o ] 183 204 13 71
22-23 a3 12 2 o o 7 Mo a5 19 2 '] 3 419 441 756 787
7-B ] 3 638 380 5 0 42 o o 48 66T 203 7 85
23-24 214 g 1 0 0 224 220 257 24 2 0 0 283 208 507 527
8- 3 126 585 653 10 o 48 o ] 56 608 275 g 85
024 | 14293 © 1382 | 465 183 79 ;16401 18392 | | 14374 © 1409 @ 467 163 100 : 16513 ; 18543 | | 32914 : 36835 10 o 2 240 760 7 1 55 2 u I 845 P P o
inc. hp del matting 8% |incidenza mezzi pesand (lp) 4% inc. hp del matfino 7% |incidenza mezzi pesanti (ip) 2% p 3% 10-11 1 I 170 P a7 0 55 0 1 a7 &20 258 a a8
inc. hp della sera % incidenza fraffico notturno (22-06 79 inc. hp defla sera To% incidenza fraffico notfurmo (22-06 gy Hp 7% 1112 o 10 171 835 28 1 58 o 1 24 sm2 318 10 a7
12-13 o 11 rii T30 71 0 50 o o 13 518 301 20 70
13-14 o 4 125 788 63 1 58 0 2 7 505 a1 12 63
14-15 o [} 188 733 ) 1 57 o 3 30 07 324 g 68
15-16 o 4 218 715 26 1 55 o o M 748 204 10 68
18-17 1 68 41 558 11 0 50 2 24 124 881 101 5 a1
17-18 1 52 736 352 2 1 46 1 46 188 &0 125
18-10 41 134 409 3 ] o 44 2 50 17 &858 163 4 60
19-20 23 147 200 426 20 1 46 0 0 38 741 281 g 68
20-21 o o o1 441 40 1 58 o o 2 300 a7 21 72
21-22 o 0 57 314 42 4 60 0 0 3 180 247 25 73
22-23 o 2 43 236 51 5 &1 o o T 150 226 28 74
23-24 0 0 21 157 4 5 62 0 0 1 a7 167 28 78
0-24 % 6% 29% 60% A% 0% 58 % 1% % 62% 30% 70
hp m 0% 0% 4% 48% 1% 0% 48 0% 1% 5% B7% 28% 1% 85
hps 0% 5% 4% N% 0% 0% 46 0% 4% 15% Ti% 10% 58
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