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Il presente documento “Stima dei carichi di traffico indotti dagli interventi previsti dal PGT”.

(CON_05_19) e stato realizzato dal Centro Studi PIM su incarico del Comune di Vimercate.
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Premessa

I PTCP della Provincia di Monza e Brianza,
prevede che gli Ambiti di Trasformazione, le
Aree di Riqualificazione o Completamento
individuati allinterno del PGT (Piano di Governo
del Territorio) siano accompagnati da una
verifica di sostenibilita dei carichi urbanistici
sulla rete di mobilita.

Con riferimento alle linee gquida specifiche del
PTCP della Provincia di Monza e Brianza, che
forniscono | parametri attraverso i quali
effettuare la stima dei veicoli attesi (in entrata e
in uscita) nell'ora di punta del mattino e della
sera di un giorno feriale tipo, il presente
documento fornisce gli elementi a conferma
della sostenibilita degli ambiti/aree previsti dal
PGT del comune di Vimercate.

Gli elementi a supporto dell'analisi della

sostenibilita presi in esame sono:

e I Piano Generale del Traffico Urbano
(PGTU) vigente del comune di Vimercate
(2010);

e il Piano di Governo del Territorio (PGT-
2011, variante parziale 2016 e variante
generale 2019);

e documento “Servizio di rilevamento dei
flussi veicolari su alcune direttrici viarie del
comune di Vimercate”, (giugno 2018);

e il ruolo di ciascun asse urbano sul quale
afferisce 'Ambito di Trasformazione e/o le

Aree di Riqualificazione o di Completa-
mento (cfr. classificazione funzionale del
PGTU vigente e classificazione della rete
stradale del PTCP della Provincia di Monza
e Brianza);

e le caratteristiche geometriche di ciascun
asse stradale sul quale afferisce l'intervento
specifico previsto dal PGT.

Il documento di Piano del PGT (Piano di
Governo del Territorio) individua 6 Ambiti di
Trasformazione, 4 Aree di Riqualificazione e 3
Aree di Completamento per i quali e stata
effettuata una preliminare valutazione della
sostenibilita dei flussi veicolari generati e attratti.

A supporto della stima e degli effetti indotti dagli
interventi previsti dal PGT e stata inoltre
effeftuata una campagna di rilevamento del
traffico circolante sulle arterie stradali (volumi e
velocita), disaggregato per classi veicolari, per
I'arco delle 24 ore di piu giorni consecutivi, in 7
sezioni di rilievo, in corrispondenza di altrettante
arterie stradali, sulle quali insisteranno i volumi
di traffico indotti dall’attuazione degli interventi
previsti dal PGT.

L’entita dei veicoli attesi con riferimento alla
configurazione standard e alla situazione piu
cautelativa (assenza della componente veicoli a
motore a due ruote e contributo minimo del tpl),
per la maggior parte degli ambiti € modesta, si

tratta infatti di quantita che oscillano fra lo 5% e
il 10% dei flussi in transito sulla strada ad essi
afferente, non solo in termini assoluti ma anche
in relazione alla capacita di ciascuna strada
afferente.

Le variazioni dei carichi indotti risultano infatti
per alcuni ambiti dello stesso ordine di
grandezza della variazione che si registra nei
transiti veicolari sule arterie stradali se rilevati in
diversi giorni feriali tipo, in mesi tipo del
medesimo anno, oppure si ftratta di arterie
stradali urbane locali con bassissimi volumi di
traffico.

In alcuni casi gli esigui volumi di traffico rilevati
sono dello stesso ordine di grandezza dei
volumi attesi, cio comporta una variazione
percentuale dei volumi relativamente elevata,
ma per contro ftrascurabile rispetto alla
variazione percentuale indotta sulla capacita.
Tali variazioni, infatti, risultano ininfluenti rispetto
al Livello di Servizio (LOS).

L’analisi di ciascun intervento conferma, in linea
generale, la sostenibilita di tutti gli Ambiti di
Trasformazione e di tutte le Aree di
Riqualificazione/Completamento nel loro
complesso, fermo restando che, in particolare
per gli interventi degli ambiti/aree AT.6 via S.M.
Molgora e AdC.3 via SP2 Monza-Trezzo (ex
AD.MO.3), sara compito dell’'operatore, una
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volta definiti puntualmente la tipologia, la
struttura e gli accessi, verificare che i carichi
attesi non pregiudichino la funzionalita della
viabilita afferente, in relazione anche al ruolo
gerarchico-funzionale dell’arteria stradale
(classificazione della rete stradale del PTCP e di
quella comunale) e, in caso contrario,
provvedere alla realizzazione degli interventi
strutturali atti a risolvere le eventuali criticita
residue indotte.

A conclusione dello studio, in specifiche tabelle,
vengono riassunte per ciascuna area/ambito
previsto dal PGT nelle diverse configurazioni
possibili:

e e caratteristiche dimensionali/ quantitative;
e |a quantificazione del traffico indotto;

e latipologia di strada afferente,

e la verifica di compatibilita;

o gli effetti indotti sulla rete.
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1 Classificazione funzionale

1 LA CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLA RETE STRADALE PROVINCIALE E COMUNALE

Il vigente PTCP della Provincia di Monza e
Brianza (approvato con DCP n.16 del
10.07.2013) effettua una classificazione della
rete stradale di rilevanza territoriale (ossia per le
connessioni alla scala sovra-locale ed inter-
comunale) strutturata in livelli gerachico-funzio-
nali, definiti in base alle relazioni con il sistema
insediativo e con le strade di grande comunica-
zione.

Nello scenario programmatico e nello scenario

di piano del PTCP vigente tali livelli gerarchici

risultano via via maggiormente articolati, tenen-

do conto della tipologia ed estensione degli

spostamenti da garantire (di attraversamento, di

distribuzione, di lunga o media distanza), dei

volumi di traffico attesi e delle caratteristiche del
contesto territoriale attraversato, nel rispetto

della riconoscibilita di un complessivo disegno di

“‘maglia”.

La definizione della gerarchia della rete stradale

degli scenari programmatico e di piano del

PTCP vigente & stata guidata dei seguenti

principi:

e coerenza con l'assetto gerarchico attribuito
alla rete di stato di fatto;

e collegamento di ciascun territorio comunale
con uno svincolo della rete portante auto-
stradale o con una direttrice di | livello, in
modo diretto o indirettamente attraverso un
itinerario di Il livello;

Classificazione Ulteriori elementi distintivi Corrispondenza
gerarchico- con le
categorie del
Codice della

Strada

funzionale del
PTCP vigente

Corrispondenza Scenario di
con la riferimento nel
classificazione PTCP vigente

regionale (DGR
VII/19709/2004)

Autostrade e strade extraurbane principali
Viabilita a carreggiate separate. A—B (o ad esse

assimilabili)

Strade extraurbane secondarie e viabilita urbana principale...

Autostrade Stato di fatto
Strade di Scenario
interesse programmatico

regionale R1 Scenario di Piano

Viabilita ordinaria a semplice carreggiata (comprensiva anche dei principali tratti di attraversamento delle
aree urbane, funzionali alla definizione della continuita degli itinerari), oltre a brevi tratti di strade a
carreggiate separate, con caratteristiche tali da non rientrare nella classe precedente.

Direttrici con funzione di C=E=F
“supporto” alla maglia portante D

... di | livello

autostradale, per le relazioni di
pit lunga percorrenza e di
collegamento tra le principali
polarita.
... di ll livello Connessioni necessarie per C-E
completare la maglia di rango D
sovra-locale, garantendo una pil
articolata distribuzione delle
relazioni intercomunali ed il
collegamento con le altre
polarita territoriali.
... di lll livello Principali direttrici viarie di C-E
penetrazione e attraversamento D
di ambiti urbani a prevalente
connotazione residenziale (o,
comungue, con una
compresenza di funzieni),
connesse con la viabilita dei
livelli gerarchici superiori,
contraddistinte da un grado di
“sensibilita” rispetto ai
potenziali incrementi di traffico
circolante decisamente
superiore rispetto ad altre
situazioni.

Strade di Stato di fatto
interesse Scenario
regionale R2 programmatico
Scenario di Piano

Strade di Scenario
interesse programmatico
provinciale P1 Scenario di Piano

Strade di Scenario di Piano
interesse
provinciale P2
Strade di
interesse locale
L
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1 Classificazione funzionale

“messa a sistema” degli interventi infra-
strutturali di quadro programmatico;
individuazione di itinerari di viabilita di | o di
Il livello con andamento pressoché compla-
nare agli assi di grande comunicazione, per
garantire adeguate relazioni anche per gli
spostamenti intercomunali di piu breve
raggio attraverso la viabilita ordinaria;
adeguato superamento delle principali
“barriere” infrastrutturali rappresentate dalle
linee ferroviarie;

maggiore infittimento della trama viaria di
distribuzione in corrispondenza delle aree
piu densamente insediate.

vigente PTCP effettua ulteriori caratterizza-

zioni della rete stradale, individuando, all'interno
della maglia viaria (a prescindere dal livello
gerarchico-funzionale):

le strade interessate dal transito dei servizi
di trasporto pubblico su gomma, che
assumono un ruolo di “rete di urbanizza-
zione primaria”, contraddistinte da piu
elevati livelli di accessibilita sostenibile e,
pertanto, funzionalmente idonee alla localiz-
zazione di nuove espansioni residenziali e
di servizi pubblici con ampio bacino di
utenza;

le strade a elevata compatibilita di traffico
operativo, ossia gli itinerari di adduzione ai
nodi della grande viabilita, limitatamente ai
tratti non interferenti con i tessuti urbani,

funzionalmente idonei alla localizzazione di
insediamenti produttivi e commerciali.

Con riferimento al vigente PTCP, oltre alla A51
Tangenziale est di Milano, classificata come
“Autostrada e strada extraurbana principale”, le
altre strade di rilevanza sovra-locale che attra-
versano il territorio del Comune di Vimercate
sono:

7 m—covcs
= MONLA

o E——ARIAM A pIce

Schama di assetto della
rete stradale esistente
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S_chema- di assetto della rete stradale esistente del
PTCP vigente

¢ nello stato di fatto, la SP2 Monza-Trezzo (il
cui tratto urbano, successivamente all’ap-
provazione del PTCP, & stato sostituito dalla
tangenziale esterna a sud dell'abitato), la
SP45 Villasanta-Vimercate, la SP200 Con-
corezzo-Burago, la SP58 Sesto San
Giovanni-Usmate (sul confine nord) e la
SP3 d’Imbersago che prosegue, esterna-
mente verso sud, nella SP215 Moriano di

. A PN, T casoiia

3 v ol Derleo S FIM

Vimercate-Pessano, tutte classificate come
“Strade extraurbane secondarie e viabilita
urbana principale”;

nello scenario programmatico, le medesime
SP2 e SP45, qui classificate come “Strade
extraurbane secondarie e viabilita urbana
principale di | livello”, e le SP200, SP58 e
SP215, qui classificate come “Strade
extraurbane secondarie e viabilita urbana
principale di Il livello”; a queste si
aggiungono, come viabilita di | livello, le due
opere connesse delle previste tratte C e D
dellautostrada Pedemontana, denominate
TRMI17 — Viabilita di accesso allo svincolo
di Arcore (ad ovest) e TRMI14 — Variante
SP58 Vimercate-Arcore (ad est) e, come
viabilita di Il livello, l'itinerario di via Battisti-
via Arcore-via Fermi-via Pellizzari-via Duca

| stradale nello scenario

e

Schema di assetto della rete stradale nello 'scenam:_a
programmatico del PTCP vigente
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1 Classificazione funzionale

degli Abruzzi-via Cadorna;

e nello scenario di piano, le medesime strade
(esistenti e previste) indicate nello scenario
programmatico, ma con una riclassifica-
zione del tratto di SP58 che interessa
direttamente il territorio comunale, indicato
come “Strada extraurbana secondaria e
viabilita urbana principale di | livello”, e
dell'itinerario via Battisti-via Cadorna, oltre
alla SP215, indicate come “Strade extra-
urbane secondarie e Vviabilita wurbana

principale di lll livello”.

T R oI
oy iy
{ " l BRI PTCP
L ]

Confronta tra lo schema di assetto
T L della rete stradale nello scenario

di pl-nnoeﬂ il contesto insed lative
saale 198 56 attraversato

Easstents, da o poleanars,

- _nia.-t-n-—ﬂﬂll 1

= Aerstyacie, WM etTRITING
O ek @ sencol o pd) et

I.,! S, |Strade estraurhane secondars
e # vabigh ubana principsle

" - e SANTH
% - — w(wmlh]

fum-m--dn—‘-n
L=

:.‘.‘.‘.!.‘.‘. :I ""“’w Stralie extimurbane scondane
| e o8 VA s princiosle

Cmuamone aoonats § mare X0 1]

Schema di assetfo deﬂa rete stradafe nello scenario
di piano del PTCP vigente

Tutte le strade considerate, con l'esclusione
della SP58, sono indicate anche come strade
interessate dal transito dei servizi di trasporto
pubblico su gomma.

Infine, per quanto concerne la qualifica di strade
ad elevata compatibilita di traffico operativo, in

territorio di Vimercate sono indicate come tali la

SP58, la SP45 ed una parte della SP2, oltre a
brevi tratti di viabilita di accesso agli svincoli
della A51.

—mu

! ' ——ta Lo

_ seals 190000
- \-\mﬂwmmm:

T c— m‘mwnm
eperatvg”

Insediaments indusirial, arsgianall, com-
mmeti (Fonte DUSAF 2.1 Lombardia)

Strade esrsf‘entr ade;‘evata compaﬂbﬂ.ffa di traffico
operativo nel PTCP vigente e strade interessate dal
transito dei servizi di trasporto pubblico su gomma

ﬁé&%‘ S

Ambiti di accessibilita del servizio di trasporto pubblico u gomma
(sibuadone aggiomata a febbrain 2011)
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1 Classificazione funzionale

Piano Generale del Traffico Urbano

Il Piano Generale del Traffico Urbano (PGTU)
vigente del comune di Vimercate (2010),
definisce la classificazione funzionale della rete
stradale del territorio comunale nello scenario
stato di fatto (cfr. Tavola 2 — PGTU — immagine
in baso a sinistra), nello scenario di breve
periodo (cfr. Tavola 16 — PGTU- immagine in
basso a destra), a seguito della realizzazione
della variante al fratto urbano della SP2
(attuata), del primo tratto del collegamento tra la
SP 45 e la circonvallazione (non attuata), e nello

scenario di lungo periodo (cfr. Tavola 17 —
PGTU - immagine pagina successiva), a
seguito della realizzazione dell’Autostrada
Pedemontana Lombarda e relative opere
connesse.

Vengono classificate come strade urbane di
quartiere (tipo E) la circonvallazione, le
controstrade della A51 Tangenziale Est e alcuni
tratti delle radiali; la rimanente ampia porzione
di viabilita € classificata come strada locale (tipo
F).

Le strade principali di accesso al comune di

LEGENDA

= e

L sECO,

i s 8 e e

CLASERCATIONE FUNBONALE CELLA RETE STRADALE
STamo AT

Vimercate, tra cui la SP2, la SP45 e la SP3,
sono state classificate come viabilita
Extraurbana Secondaria (tipo C).

L'insieme delle provinciali che insistono sul
territorio di Vimercate, SP2, SP3, SP45 sono
classificate come strade extraurbane primarie

Interventi previsti dal PGTU

Per quanto riguarda gli aspetti viabilistici, il
PGTU suddivide il territorio comunale in 8 ambiti
specifici per i quali propone interventi, che
variano da semplici modifiche della circolazione
a veri e propri progetti stradali, all'interno di un

LEGENDA

N
— e A
e

F
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1 Classificazione funzionale

quadro complessivo di coerenza del piano. Gli
ambiti individuati sono i seguenti: Centro storico,
via Motta/via Porta, Ruginello, SP2/Variante
SP2, Santa Maria Molgora, Nuovo Ospe-
dale/Strada servizi/ Capolinea metropolitana,
Oreno e Velasca.

Ambito 1: le tematiche affrontate dal PGTU

riguardato;
e le possibili modifiche alla ZTL, la sosta e
I'accessibilita.

e un nuovo ponte carrabile in sosti-tuzione di
quello  ciclo-pedonale tra l'area di
parcheggio con via Terraggio Pace e la via
San Rocco;

e la pedonalizzazione del ponte di San
Rocco, volta alla protezione dal traffico
veicolare di uno dei luoghi storici e di forte
valenza simbolica per la citta di Vimercate;

e la realizzazione di una nuova viabilita a
doppio senso di circolazione che colleghi il
nuovo ponte con largo Marinai d’ltalia e con
la SP2, attraverso via Marinai d’ltalia e la
rotatoria di progetto sulla SP2;

¢ |a sistemazione a rotatoria di parte di Largo
Marinai d’ltalia in corrispondenza dell'inne-
sto tra la nuova viabilita, via Pellagatta e via
Marinai d’ltalia;

¢ la riqualificazione a doppio senso di circola-
zione del primo tratto di via Pellagatta
attualmente a senso unico, che permetta
'uscita da largo Marinai d’ltalia in direzione
della SP2.

Gli interventi previsti per l'ambito 2 (via

Motta/via Porta) e I'ambito 3 (Ruginello) sono

strettamente correlati agli effetti indotti dalla
realizzazione dell’Autostrada Pedemontana
Lombarda e delle opere connesse. L’asse di via
Motta presenta delle criticita geometriche e di
protezione dell'utenza debole incompatibili con i
possibili incrementi di traffico indotti dal nuovo
sistema viabilistico pedemontano; il PGTU
propone la realizzazione di una variante sul lato
Ovest dell’abitato, in coerenza con alcune previ-
sioni urbanistiche, che si innesti su via Pellizzari
in modo da sgravare il tratto urbano dal traffico

di attraversamento. Conseguentemente il PGTU
propone modifiche alla circolazione su via Porta
per la fluidificazione del traffico sulla circonvalla-
zione e per la risoluzione di alcuni innesti
pericolosi in prossimita della A51 Tangenziale
Est.

Per quanto riguarda Il'abitato di Ruginello, il
PGTU propone la moderazione del traffico e la
messa in sicurezza di via Goito in
corrispondenza del doppio innesto con via Diaz/
Indipendenza da un lato e con via San Nazzaro
dall'altro; la strada, ad ogni modo, verra
sgravata dalla realizzazione della variante alla

LEGENDA

COB1E | COMUNE DI VIMERCATE (MB)

FIELABCAAIONE E ADIRNAUENTO DL PN
epooro e
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1 Classificazione funzionale

SP3 con benefici anche per il sistema di via
Addal/via Ravasi.

Variante alla SP2 alla riqualificazione urbana del
tratto esistente compreso tra via Risorgimento e
via Adda. Le proposte di Piano riguardano la
sistemazione dellintero tratto con particolare
attenzione alle intersezioni Adda/ Manin,
Burago/Moriano/Galbussera, Buraghino/Santa
Sofia e Milano/Risorgimento/Santa Maria di
Molgora, con interventi di moderazione del
traffico e la modifica dello schema di
circolazione. L’ambito & inoltre interessato dalla
previsione di nuovi insediamenti e dal
potenziamento dell’lsola Ecologica, tra via del
Buraghino e via S. M. di Molgora; sulla base di
uno specifico approfondimento & stata
sviluppata una viabilita di comparto, compatibile
con il progetto di Variante alla SP2, che
garantisce I'accessibilita limitando le ricadute
sulla viabilita principale.

Per I'ambito 5, ricompreso tra via S. M. di

Molgora, via Rovereto, via Bolzano e la A51
Tangenziale Est, sono previste opere di
adeguamento alle connessioni della viabilita al
contorno, compatibili con i possibili sviluppi
urbanistici del comparto, per la messa in
sicurezza del sistema di accesso e delle
intersezioni, anche a fronte di alcune criticita
esistenti. Le proposte riguardano in particolare
l'adeguamento di via S. M. Molgora, degli
innesti con via Rovereto e con via Bolzano, e

dell'intersezione su via Trento in corrispondenza
dell’'uscita della A51 Tangenziale Est.

L'ambito 6 si caratterizza per la complessita e la
valenza sovracomunale dei temi affrontati,
riguardanti il nuovo Ospedale, la strada dei
servizi, I’Accordo di Programma ex Cava
Cantu/vecchio Ospedale, la connessione SP2/
SP45 e I'accessibilita al futuro capolinea della
metropolitana, inseriti in un contesto gia oggi
densamente trafficato. Le proposte sono state
sviluppate considerando anche i differenti
scenari temporali di attuazione degli interventi. I
PGTU ritiene di primaria importanza la
realizzazione della strada di servizio, dalla SP45
fino a via Ospedale, in modo da creare un
efficace itinerario di accesso al centro cittadino
ed alle funzioni servite (in particolare il nuovo
Ospedale), utilizzando le aree dellex Cava
Cantu e del vecchio Ospedale per l'individua-
zione di nuove aree di sosta atte a favorire
linterscambio pedonale. Sono state inoltre
studiate le connessioni sulla SP45 delle nuove
viabilita di accesso all'Ospedale ed al futuro
capolinea della metropolitana alle Torri Bianche.

Per quanto riguarda 'ambito di Oreno (ambito
7), le proposte progettuali riguardano la
realizzazione di interventi di moderazione del
traffico sull’asse Matteotti/Fermi e lo sviluppo di
una viabilita alternativa sul lato Ovest dell’abita-
to che possa consentire un alleggerimento dei
carichi veicolari all'interno dell’'urbanizzato

favorendo le relazioni con la SP45 tramite via
del Salaino.

Per quanto riguarda Piazza S. Michele, a
seguito dell’ampliamento del parcheggio di Via
Carso, il PGTU propone di valutarne Ia
pedonalizzazione una volta completati gli inter-
venti funzionali ad incrementarne I'accessibilita
(es. adeguamento via Vallicella e innesto su via
Fermi).

Gli interventi proposti dal PGTU per 'ambito di
Velasca (ambito 8) riguardano la modifica dello
schema di circolazione tra via Pellico/Papini/
Pascoli per la messa in sicurezza degli innesti
su via Velasca e la riqualificazione urbana e
viabilistica di piazza Giordano Bruno.
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2 ANALISI DI TRAFFICO: SITUAZIONE ATTUALE

Per ottenere un quadro aggiornato sulla mobilita
del comune di Vimercate, a partire dai dati
raccolti in occasione della redazione del Piano
Generale del Traffico Urbano (2010), & stata
effettuata una campagna di rilievi di traffico
durante i mesi di novembre- dicembre 2019,
garantendo una visione complessiva della
situazione viabilistica ed in particolare degli assi
interessati dalle trasformazioni urbanistiche
previste dal PGT.

Si e fatto inoltre riferimento al documento
“Servizio di rilevamento dei flussi veicolari su
alcune direttrici viarie del comune di Vimercate”,
(giugno 2018).

Si riporta di seguito le risultanze della
campagna di rilievo e una breve sintesi dei
documenti considerati, ai quali si rimanda per
ulteriori approfondimenti.

2.1 La campagna dirilievi di traffico

| rilievi di traffico sono stati effettuati automatica-
mente in 7 sezioni bidirezionali tramite I'utilizzo
di radar, continuativamente nell’arco delle 24
ore del giorno, nei giorni compresi tra venerdi
29 novembre e martedi 3 dicembre 2019.

Le sezioni rilevate sono localizzate sulle se-
guenti vie/assi stradali (figura pag. 21):

e Sezione 1, Via Motta (tra le vie Cadore e

Donizetti);

e Sezione 2, Via Carlo Porta (tra le vie Rota e
rampe A51);

e Sezione 3, Via Bergamo (tra le vie Risor-
gimento e Milano);

e Sezione 4, Via Galbussera (tra le vie Ber-
gamo e Burago);

e Sezione 5, Via Santa Maria Molgora (tra la
SP2 e via Bolzano);

e Sezione 6, Via Bolzano (tra le vie S.M.
Molgora e Trento);

e Sezione 7, SP2/via Trezzo (ad est della
rotatoria SP2/SP3 — Trento/Trezzo/Tangen-
ziale Sud Vimercate).

La rilevazione tramite radar ha permesso non
solo di registrare il transito di ciascun veicolo,
ma anche la velocita di ciascuno di essi.
Per tutte le postazioni sono stati ricavati i flussi
complessivi passanti nel periodo di rilievo,
raggruppati ad intervalli orari al fine di
determinare lincidenza dellora di punta del
mattino e della sera, di calcolare il traffico
giornaliero medio e Tlincidenza del traffico
notturno rispetto a quello diurno, oltre
all'incidenza del traffico nei giorni feriali rispetto
ai festivi.

| veicoli sono stati inoltre raggruppati in:

e cinque categorie, in relazione alla tipologia
del mezzo: auto, furgoni, merci con portata
inferiore ai 35 quintali, merci con portata
superiore ai 35 quintali, autobus.

e Sei classi di velocita: inferiore a 10 km/h, fra
10 e 30 km/h, fra 30 e 50 km/h, fra 50 e 70
km/h, fra 70 e 90 km/h e superiore a 90
km/h.

Attraverso il rilevamento della velocita dei veicoli
si & potuto indagare le effettive condizioni di
circolazione degli assi oggetto di rilievo, ed in
particolare I'eventuale presenza di accodamenti.

In relazione al valore massimo dei volumi
complessivi (cumulati) circolanti nelle sezioni, al
numero di sezioni con volumi massimi nelle ore
di rilievo e allentita dei loro flussi, si €
individuata I'ora di punta del mattino e della sera
del giorno feriale tipo. Nelle tabelle e nei grafici,
pagina successiva, sono evidenziati i valori
massimi di flusso veicolare di ogni sezione di
rilievo.

La fascia oraria piu critica (ora di punta) della
mattina & risultata quella compresa tra le 8.00 e
le 9.00 per i giorni feriali e trale 11.00 e le 12.00
nei festivi, con un’incidenza dellora di punta
rispetto al totale giornaliero rispettivamente pari
acirca'8% e il 3%.

La fascia oraria piu critica (ora di punta) della
sera ¢ risultata quella compresa tra le 17.00 e le
18.00 per i giorni feriali e tra le 16.00 e le 17.00
per quelli festivi, con un’incidenza dell'ora di
punta rispetto al totale giornaliero pari a circa
I'8% in entrambi i casi.
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Giorno Feriale

Valutazione ora di punta della sera
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L’analisi dei rilievi effettuati, con riferimento alle
fasce orarie di punta del mattino e della sera dei
giorni compresi tra lunedi e venerdi (8.00-9.00 e
17.00-18.00) e i festivi (11.00-12.00 e 16.00-
17.00), evidenzia:

Consistenti flussi veicolari, superiori ai
10.000 veicoli eq./giorno (bidirezionali) si
registrano alle sezioni delle strade extra-
urbane, quali le vie Santa Maria Molgora
(sez 5 - circa 14.850 veicoli eq./giorno
feriale e 8.350 veicoli eq./giorno festivo),
Bolzano (sez. 6 - circa 20.000 veicoli
eq./giorno feria-le e 8.800 veicoli eq./giorno
festivo), la SP2 (sez 7- circa 37.000 veicoli
eq./giorno feriale e 23.000 veicoli eq./giorno
festivo) e in via Carlo Porta (sez. 2) nei
pressi delle rampe di svincolo con la A51
tangenziale Est;

Un flusso veicolare nelle ore di punta del
mattino e della sera e giornaliero medio nei
giorni festivi notevolmente inferiori a quelli
feriali;

Velocita medie di percorrenza dei tratti
indagati nelle ore di punta simili alle medie
giornaliere e alle ore precedenti e succes-
sive, con assenza quindi di fenomeni di
accodamento tali da influenzare in modo
significativo i totali di veicoli rilevati.

In particolare, alle singole sezioni & emerso che:

Sezione 1, Via Motta (tra le vie Cadore e

Donizetti), strada urbana a carreggiata
singola con frequenti intersezioni e attraver-
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veicoli eq bidirezionali/ora

1.000

500

samenti pedonali (anche rialzati), con una
corsia per senso di marcia di larghezza pari
a circa 2,75 m, marciapiede su entrambi i

Sezione 1 - Via Motta
(tra le vie Cadore e Donizetti )

=90
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

ora

{1 feriale —aA—venerdi =@®= festivo

Sezione 1 - Via Motta - direzione Sud
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale

684%

hpm
hps

024

17%.
7% 9% o0 8% 6%
0% 0% 0%

<10 10<vel <30

0% 0% 0% 0% 0% 0%

30<vel <50 50<vel <70 70<vel <90 vel>90

Sezione 1 - Via Motta - direzione Nord
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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lati e presenza, in alcuni tratti, di spazi di
sosta in carreggiata. Nei giorni feriali si sono
rilevati mediamente circa 790 veicoli
bidirezionali nell’ora di punta del mattino
(8:00-9:00) e poco piu di 600 veicoli
bidirezionali/ora alla sera (17:00-18:00). Il
traffico giornaliero feriale (lunedi-venerdi)
risulta pari a circa 7.500 veicoli/giorno, di cui
il 95% transitante nelle ore diurne (6:00-
22:00).

Durante la settimana si registrano
fluttuazioni del volume dellora di punta
totale circolante del 4% alla mattina e del
3% alla sera rispetto al valore medio feriale.
Nei giorni festivi si & rilevato un volume di
traffico minore, pari, complessivamente per
le due direzioni, a circa 310 veicoli/ora
nell’'ora di punta del mattino (11:00-12:00) e
pari a circa 250 veicoli/ora in quella della
sera.

Il traffico giornaliero medio del fine
settimana si attesta a poco piu di 3.300
veicoli/giorno, di cui I'88% nelle ore diurne.
Dal rilievo delle velocita emerge una
velocita media, nel giorno feriale, di circa 45
km/h, con lieve flessione nelle ore di punta.
Considerando una capacita dellasse di
circa 2.000 veicoli equivalenti/ora
bidirezionali, il Livello di Servizio emerso nel
giorno feriale, sia al mattino che al
pomeriggio, risulta pari a C, in particolare
per le limitate velocita permesse in ambito
urbano.
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e Sezione 2, Via Carlo Porta (tra le vie Rota e
rampe A51), strada urbana a carreggiata
unica, con una corsia per senso di marcia di

Sezione 2 - Via Carlo Porta
(trale vie Rota e rampe A51)
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Sezione 2 - Via Carlo Porta - direzione Sud
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Sezione 2 - Via Carlo Porta - direzione Nord
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larghezza pari a circa 3,50 m, passaggio
pedonale sul lato ovest al di la delle barriere
guard-rail e spazi organizzati a verde sul
lato est, di separazione da un’area a
parcheggio. Nei giorni feriali si sono rilevati,
complessivamente per le due direzioni,
circa 1.200 veicoli/ora nell’ora di punta del
mattino e della sera, con un traffico
giornaliero pari a circa 15.000 veicoli.
Durante la settimana si registrano
fluttuazioni del volume totale circolante
dell’ora di punta del 3% al mattino e del 4%
alla sera rispetto al valore medio feriale. Nei
giorni festivi si sono registrati volumi
inferiori, pari a circa 600 veicoli bidire-
zionali/ora nelle ore di punta del mattino e
poco piu di 550 veicoli bidirezionali nell’ora
di punta della sera, con un flusso giornaliero
pari a circa la meta di quello feriale.

La velocita media rilevata risulta essere pari
a 51 km/h (alte velocita nelle ore notturne)
in direzione sud, con una accentuata
flessione nell’ora di punta del mattino, e 41
km/h nella direzione opposta, dove non si
registrano rallentamenti.

Considerando una capacita dellasse di
circa 2.400 veicoli equivalenti/ora
bidirezionali, il Livello di Servizio emerso nel
giorno feriale, sia al mattino che al
pomeriggio, risulta pari a C.

Sezione 3, Via Bergamo (tra le vie Risor-
gimento e Milano), & una strada urbana a
carreggiata singola con ampia sezione
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Sezione 3 - Via Bergamo
(tra le vie Risorgimento e Milano)
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Sezione 3 - Via Bergamo - direzione Ovest
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Sezione 3 - Via Bergamo - direzione Est
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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carrabile (tracciato storico della SP2), con
singola corsia per senso di marcia di
larghezza superiore a 3,50 m. Sono
presenti percorsi pedonali sul lato sud,
separati dalla carreggiata da spazi
organizzati a verde. Si rileva la limitata
presenza di attraversamenti pedonali ed
accessi. Nei giorni da martedi a venerdi si
sono rilevati mediamente circa 450 veicoli
bidirezionali equivalenti nelle ore di punta
del mattino della sera mentre la domenica si
sono rilevati rispettivamente circa 325
veicoli eq. bidirezionali/ora e 250 veicoli eq.
bidirezionali/ora.

Il traffico giornaliero medio nei giorni feriali
si attesta a circa 5.550 veicoli eq./giorno
men-tre la domenica risulta pari a circa
3.300 veicoli/giorno. Durante la settimana si
registrano fluttuazioni del volume dell’ora di
punta totale circolante del 6% alla mattina e
del 7% alla sera rispetto al valore medio
feriale.

Le velocita medie rilevate sull’asse risultano
essere pari a poco piu di 35 km/h in tutte le
ore della giornata.

Considerando una capacita dellasse di
circa 2.400 veicoli equivalenti/ora
bidirezionali, il Livello di Servizio emerso nel
giorno feriale, sia al mattino che al
pomeriggio, risulta pari a C, in particolare
per le limitate velocita permesse in ambito
urbano.

Sezione 4, Via Galbussera (tra le vie
Bergamo e Burago); continuazione di via

i/ora

veicoli eqbidirezional

3.000

2,500

2,000

1500

1.000

Sezione 4 - Via Galbussera
(trale vie Bergamo e Burago)
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Sezione 4 - Via Galbussera - direzione Ovest
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Sezione 4 - Via Galbussera - direzione Est
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Bergamo in direzione nord, presenta una
sezione di dimensioni simili, con singola
corsia per senso di marcia di larghezza pari
0 superiore a 3,50 m, sosta a lato della
carreggiata in alcuni punti, percorsi pedonali
protetti o marciapiedi su almeno un lato
della strada.

Nei giorni feriali, complessivamente per
entrambe le direzioni, si sono rilevati
mediamente poco piu di 1.100 veicoli eq in
entrambe le ore di punta del mattino della
sera, con un traffico giornaliero di poco

inferiore a 14.900 veicoli eq./giorno
bidirezionali.
Durante la settimana si registrano

fluttuazioni del volume dellora di punta
totale circolante del 4% alla mattina e del
2% alla sera rispetto al valore medio feriale.
Nei giorni festivi si sono registrati volumi
inferiori in entrambe le direzioni, pari com-
plessivamente a circa 680 veicoli eq./ora
nellora di punta del mattino e 580
veicoli/ora in quella della sera.

Il traffico medio giornaliero festivo risulta
pari a poco piu di 7.600 veicoli eq.
bidirezionali. Si rilevano velocita maggiori in
direzione Ovest, con velocita media
giornaliera pari a 53 km/h e velocita medie
nellora di punta pari a circa 45 km/h
(numerosi veicoli con velocita superiore al
limite consentito in particolare nelle prime
ore della mattina), mentre in direzione
opposta emerge una velocita media nella
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giornata pari a 42 km/h, con una lieve
flessione nelle ore di punta. Considerando
una capacita dell’asse di circa 2.400 veicoli
equivalenti/ora bidirezionali, il Livello di
Servizio emerso nel giorno feriale, sia al
mattino che al pomeriggio, risulta pari a C.

e Sezione 5, Via Santa Maria Molgora (tra la
SP2 e via Bolzano) €& wuna strada
extraurbana a carreggiata unica a singola
corsia per senso di marcia, che presenta
un’ampia sezione nel tratto a nord di via
Rovereto e una sezione piu contenuta a sud
di essa, con spazi di sosta al di fuori della
carreggiata. Presenta un percorso ciclo-
pedonale in sede protetta a ovest del
sedime stradale ma non sono presenti
attraversamenti trasversali all'asse stesso.
Nei giorni feriali, il traffico bidirezionale
nellora di punta della mattina risulta pari a
poco meno di 1.100 veicoli eq./ora mentre
quello dell’'ora di punta della sera si attesta
a circa 980 veicoli eq./ora, con un traffico
medio giornaliero pari a circa 14.850 veicoli
eq./giorno.

Durante la settimana si registrano
fluttuazioni del volume dellora di punta
totale circolante del 5% alla mattina e del
4% alla sera rispetto al valore medio feriale.
Nei giorni festivi, a fronte di un traffico
medio giornaliero pari a circa 8.350
veicoli/giorno, Si registrano flussi
bidirezionali dellora di punta del mattino

Sezione 5 - Via Santa Maria Molgora
(tra la SP2 e via Bolzano)

D PP D PP P D P D DD ® D
TS RSP PP F P NP A

ora

#—feriale —a—venerdi -®- festivo

Sezione 5 - Via Santa Maria Molgora - direzione Nord
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Sezione 5 - Via Santa Maria Molgora - direzione Sud
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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pari a circa 700 veicoli eq./ora e 560 nell’'ora
di punta della sera.

L’incidenza del ftraffico diurno sul totale
giornaliero risulta pari a circa il 90%. La
direzione sud presenta una velocita media
giornaliera di poco superiore a 50 km/h (con
numerosi veicoli nelle fasce di velocita
superiori a 70 km/h), con una flessione delle
velocita medie nell'ora di punta del mattino
(media circa 40 km/h). La direzione opposta
presenta velocita medie inferiori, a circa 35
km/h in entrambe le ore di punta e media
della giornata. Considerando una capacita
dell’asse di circa 2.000 veicoli
equivalenti/ora bidirezionali, il Livello di
Servizio emerso nel giorno feriale, sia al
mattino che al pomeriggio, risulta pari a C,
in particolare per le limitate velocita
permesse in ambito urbano.

Sezione 6, Via Bolzano (tra le vie S.M.
Molgora e Trento) & una strada extraurbana
a carreggiata unica, a singola corsia per

Sezione 6 - Via Bolzano
(tra le vie S.M. Molgora e Trento)

3.000

2.500

2.000

A ]
1.500 /-
1.000 w
-0, oo _
500 o= N e -9
O S
e. x4 -
D= -o-®

0

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
ora

#—feriale —#A—venerdi -®- festivo

CENTR® STUDI
M febbraio 2020
CON_05_19_ELA_TE_02

pag. 19 di 127




ki 4

@ Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

2 Analisi Traffico

senso di marcia, che presenta un’ampia
sezione carrabile, assenza di accessi diretti,
spazi di sosta in carreggiata o percorsi
pedonali/ciclabili adiacenti. In corrispon-
denza dellintersezione con via S. M.
Molgora presenta corsie dedicate per la
svolta a sinistra. Nei giorni feriali si sono
rilevati mediamente circa 1.700 veicoli eq.
nell’ora di punta del mattino e della sera e
quasi 20.000 veicoli eq. complessivi nella
giornata.

Sezione 6 - V. Bolzano - direzione Ovest
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale

24% hps

20% 38% 024
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% %
1% 0% 0% 3% 29 4% 29 3%D
0% — = == T = |
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Sezione 6 - V. Bolzano - direzione Est
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Durante la settimana si registrano
fluttuazioni del volume dellora di punta
totale circolante del 4% alla mattina e del
3% alla sera rispetto al valore medio feriale.
Nei giorni festivi si € rilevato un volume di
traffico decisamente minore, pari a circa
660 veicoli eq./ora nellora di punta del
mattino (11:00-12:00) e a circa 710 veicoli
eq./ora in quella della sera.

Il traffico giornaliero medio festivo si attesta
a circa 8.800 veicoli eq./giorno. Si & rilevata
una velocita media giornaliera in entrambe
le direzioni pari a 77 km/h, con una leggera
flessione nelle ore diurne e un leggero
incremento in quelle notturne.

Emerge una rilevante percentuale, in tutte le
ore di rilievo, di veicoli con velocita
superiore a 90 km/h. Considerando una
capacita del’asse di circa 3.000 veicoli
equivalenti/ora bidirezionali, il Livello di
Servizio emerso nel giorno feriale, sia al
mattino che al pomeriggio, risulta pari a C.

Sezione 7, SP2/via Trezzo (ad est della
rotatoria SP2/SP3-Trento/Trezzo/Tangen-
ziale Sud Vimercate), & wuna strada
extraurbana a carreggiata unica, a singola
corsia per senso di marcia, che presenta
un’ampia sezione carrabile, assenza di
accessi diretti, spazi di sosta in carreggiata
o percorsi pedonali/ciclabili adiacenti. In
approccio alla rotatoria SP2/SP3 presenta

due corsie in attestazione. Il limite di
velocita vigente €& di 70 km/h.
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Sezione 7 - SP2/via Trezzo - direzione Ovest
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Sezione 7 - SP2/via Trezzo - direzione Est
Distribuzione delle velocita - media giorno feriale
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Nei giorni feriali si sono rilevati mediamente feriale, sia al mattino che al pomeriggio, Per ulteriori dettagli ed approfondimenti si
circa 2.730 veicoli equivalenti bidirezionali risulta pari a D. rimanda alle tabelle rilievi di traffico in
nellora di punta del mattino (8:00-9:00) e appendice.

poco piu di 2.650 veicoli equivalenti

bidirezionali/ora alla sera (17:00-18:00).

Il traffico giornaliero feriale risulta pari a

circa 37.000 veicoli/giorno.

Durante la settimana si registrano El""
fluttuazioni del volume dellora di punta

totale circolante del 2% alla mattina e del /

3% alla sera rispetto al valore medio feriale.

Nei giorni festivi si & rilevato un volume di ] . i
traffico minore, pari, complessiva-mente per EL- '

le due direzioni, a circa 1.700 veicoli eq./ora ) L
nell’ora di punta del mattino (11:00-12:00) e £
pari a circa 1.750 veicoli eq./ora in quella ’
della sera. |l traffico giornaliero medio del - ’

fine settimana si attesta a poco piu di T
23.000 veicoli eq./giorno. & ) ; \ “\"EI
Dal rilievo delle velocita emerge che la j

direzione con piu rallentamenti risulta

essere quella verso Ovest, con una velocita ’
= 3
Area v BergaTo.

Ambita C.as Camstarms

e

Aenn e 40403
e e e '

media giornaliera pari a 58 km/h, mentre in

direzione opposta si attesta a 70 km/h.

Nelle ore di punta si registra una flessione ; _

delle velocita medie, con al mattino una y N =T
velocita media pari a 48 km/h verso Milano oy '

e 65 km/h in direzione opposta, e alla sera

46 km/h verso ovest e 58 km/h verso est.

Ambins vis £ ek

Considerando una capacita dellasse di
circa 3.200 veicoli equivalenti/ora bidirezio- \ | g
nali, il Livello di Servizio emerso nel giorno L '
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2.2 | rilievi di traffico disponibili del
comune di Vimercate.

La Citta di Vimercate nel 2018 ha effettuato un
servizio di rilevamento dei flussi veicolari su
alcune direttrici viarie del territorio comunale.

Il servizio ha contemplato la realizzazione di una

campagna di monitoraggio del traffico veicolare,

in corrispondenza di 7 sezioni stradali bidire-

zionali (14 sezioni fisiche) per 7 giorni naturali e

consecutivi durante il mese di maggio 2018, al

fine di quantificare il traffico direzionale per
fascia oraria e giorno della settimana, oltre che

la composizione dello stesso in termini di

categorie veicolari e le velocita istantanee

medie per giorno e fascia oraria.

Le postazioni indagate sono state:

e 1 - Strada Comunale della Santa (Pressi
cartello Fr. Oreno al bivio con Via
Mezzana);

e 2 - Via per Arcore (Pressi confine con
Arcore al civ. 715, ingresso stabilimento
Werkcam);

e 3 - Via Lodovica (Pressi parcheggio centro
sportivo in frazione Oreno 9);

e 4 - Via Matteotti (Pressi civ. 26 fronte
spiazzo bar/tabacchi);

e 5-ViaFerni (Pressi civ. 13);

e 6 - Via del Salaino (Pressi civ. 113/115);

e 7-S.P.45/Via per Villasanta (Distributore).

2.434

2.039

2.276

2.261

2.442

In linea generale, dal documento si evince che: e | maggiori volumi di traffico sono stati
e La giornata del venerdi appare essere registrati sullasse della SP45 dove sono
quella che presenta il maggior traffico stati rilevati mediamente circa 37mila veh/g
giornaliero mentre la domenica quella di bidirezionali, circa equamente distribuito
minimo. nelle due direzioni di marcia. Esso registra
GIORNO SETTIMANA T:«Zf:i? T:qae';ii?
Orario Orario
Ne Descrizione Dir. Verso di marcia MER G10 VEN SAB DOM LUN MAR Giorno Rilevato
Centrale Veh/h
STRADA COMUNALE DELLA 1 OVEST - ARCORE 38 42 45 21 10 47 38 39 34
01 2 EST - VIMERCATE 54 54 64 17 10 75 58 55 47
PONTA - B VIS MECCANA
1 OVEST - ARCORE 414 425 436 167 68 320 206 348 291
02 VIA PER ARCORE- WERKCAM 2 EST - VIMERCATE 382 378 370 119 46 524 380 380 314
Traffico Medio Orario rilevato 795 802 806 285 114 844 585
VIA LODOVICA - CENTRO 1 NORD - ARCORE 142 138 130 43 29 218 137 139 119
03 SPORTIVO 2 SUD - VIMERCATE 132 130 128 57 28 112 128 130 102
1 NORD - ARCORE 288 328 316 124 58 287 241 285 234
04 |VIA MATTEOTTI, 26 2 SUD - VIMERCATE 459 477 450 190 69 503 457 464 372
1 OVEST - ARCORE 413 456 438 168 54 358 346 405 319
05 VIA E. FERMI, 113 2 EST - VIMERCATE 672 710 688 268 95 568 672 685 524
0 1.089
NORD - VIMERCATE 83 106 112 68 24 32 62 84 69
06 |VIA DEL SALAINO, 113 2 SUD - SP45 354 369 334 134 48 144 149 291 219
288
1 OVEST - ARCORE 1.111 1.219 1.220 1.012 429 742 1.067 1.132 971
07 SP45 - km 24950 2 EST - VIMERCATE 1.208 1.220 1.210 747 379 891 1.227 1.218 983
2.438 2.430 1.759
GIORNO SETTIMANA T;laef;'i? T;’::i‘o“
Orario Orario
Ne Descrizione Dir Verso di marcia MER GIO VEN SAB DOM LUN MAR Giorno Rilevato
Centrale Vveh/h
STRADA COMUNALE DELLA 1 OVEST - ARCORE 50 52 53 36 29 50 49 50 45
01 SANTA - BIVIO VIA MEZZANA 2 EST - VIMERCATE 72 76 86 40 31 74 75 74 65
1 OVEST - ARCORE 316 298 267 189 188 296 275 296 261
02 VIA PER ARCORE- WERKCAM s EST - VIMERCATE 427 457 426 187 137 473 431 438 362
692
VIA LODOVICA - CENTRO 1 NORD - ARCORE 219 230 216 124 93 203 201 217 183
03 SPORTIVO 2 SUD - VIMERCATE 158 165 148 107 83 143 149 157 136
1 NORD - ARCORE 302 325 315 203 170 315 320 315 278
04 VIA MATTEOTTI, 26 2 SUD - VIMERCATE 531 506 504 287 217 565 490 509 443
1 OVEST - ARCORE 388 441 481 273 219 459 468 432 390
05 |VIA E. FERMI, 113 2 EST - VIMERCATE 700 758 728 438 353 758 701 720 633
NORD - VIMERCATE 249 227 222 181 130 230 206 227 206
06 VIA DEL SALAINO, 113 2 SUD - SP45 244 197 215 127 126 167 156 199 176
1 OVEST - ARCORE 1.193 1.142 932 1.065 1.217 1.179 1.124 1.153 1.122
07 SP45 - km 2+950 F' EST - VIMERCATE 1.252 1.292 1.108 1.211 1.044 1.263 1.278 1.274
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le percentuali di traffico pesante maggiori,
tra le sezioni oggetto di indagine, con punte
giornaliere dell'8,5% nei giorni feriali;

e Alla postazione_1 Strada Comunale della
Santa e alla postazione 3 Via Lodovica si
sono registrati rispettivamente 4.300 veh/g
circa e 1.500 veh/g, mentre alla postazione
2 Via per Arcore circa 9.000 veh/g;

e |a postazione 4 Via Matteotti e la postazione
5 Via Enrico Fermi presentano un traffico
medio nel giorno feriale pari a circa 9.000 e
12.000 veicoli/giorno, con marcato disequili-
brio tra le due direzioni di marcia su base
giornaliera (maggiori verso sud/est);

e Alla postazione 6 di Via del Salaino sono FLUSSI AS'fIEG““T'{”Phd?gSD d —

i i i Ci Uss0o minore: di v e o M R T T
stati reglstlratl circa 5.000 veh/g; . pe——— i i 3§D Eg 0w | .

e la postazione 7 sulla SP45 presenta il Flusso compress tra 600 & 900 vph 4.

maggior traffico, tra le sezioni rilevate, = Flusso maggiors di 500 vph eg

anche durante le ore della mattina dei giorni

centrali con circa 2.350 veh/h in entrambe le
direzioni di marcia.

LEREE T AT A

Per ulteriori approfondimenti si rimanda al
documento “Servizio di rilevamento dei flussi
veicolari su alcune direttrici viarie del comune di
Vimercate” (giugno 2018).

Infine nel’lambito della Variante (parziale 2015 e
generale 2019) del Piano di Governo del
territorio PGT, sono stati elaborati specifici
scenari di traffico veicolare.

Tutti gli scenari di progetto simulati fanno
riferimento ad un grafo di rete aggiornato con

Scenario 2 Scenario 3

CENTR® STUDI
K ovbraio 2020
CON_05_19_ELA_TE_02 pag. 23 di 127



ki
@ Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

2 Analisi Traffico

tutti gli interventi viabilistici di lungo periodo e ad

una domanda di traffico che prevede

I'attuazione di tutti gli interventi di previsione del

PGT.

Le differenze tra gli scenari riguardano il solo

sistema di accessibilita alla Metropolitana.

E’ stato elaborato:

e uno scenario di stato antecedente
I'attuazione della Variante;

e uno Scenario 1 con PGT attuato, senza
capolinea della Linea 2 MM (lpotesi base);

e uno Scenario 2 con PGT attuato e con
capolinea della Linea 2 MM (Ipotesi base);

e uno Scenario 3 con PGT attuato e con
capolinea della Linea 2 MM (ipotesi 2 livelli).

In via cautelativa non sono stati considerati gli
effetti di traffico indotti dalla Pedemontana.

Le immagini di pagina precedente e quelle a
fianco mostrano gli effetti sulla rete negli scenari
individuati dal Piano; rinviando ai documenti del
PGT stesso per ulteriori approfondimenti.

BRSO AL Tl BT T b RO

BARLITT) FLETE TR ST PRI i RO

RAPPORTO FLUSSO f CAPACITA
FIC minora di 0,25

FiC compreso tra 0,25 e 0,50
F/C compreso tra 0,50 & 0,75
F/C maggiore di 0,75

RITARDI NELLE INTERSEZIONI
@ Ritardo > 1 min per veicolo =~

Staro oi fatto
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3 LE PREVISIONI INSEDIATIVE DEL PGT

Il documento di Variante Generale al Piano del
PGT (Piano di Governo del Territorio) del
comune di Vimercate (adottato con delibera del
Consiglio Comunale n. 53 del 19/11/2019), con
riferimento alle previsioni insediative, individua 6
Ambiti di Trasformazione, 4 Aree di Riqua-
lificazione e 3 Aree di Completamento (figura a
fianco) per i quali viene effettuata, in coerenza
alle linee guida per la valutazione di sostenibilita
dei carichi urbanistici sulla rete di mobilita del
PTCP della Provincia di Monza e Brianza, una
preliminare valutazione della sostenibilita dei
flussi veicolari generati e attratti da ciascuno di
essi e degli effetti indotti sugli assi viari che ne
garantiscono I'accessibilita, singolarmente o
accorpandoli nel momento in cui sono localizzati
a breve distanza fra loro e insistono sulla stessa
arteria stradale.

3.1 Tipologie insediative

La maggioranza degli ambiti di trasformazione
(4, S.Maurizio-C.na Castellazzo, Vimercate-via
Porta, Vimercate-via Fleming e Oreno-via
Trieste) ha destinazione  principalmente
residenziale (di cui 1 con alternativa ricettiva)
con possibili opzioni di percentuali, fino al 30%,
di insediamento di altre destinazioni (com-
merciale o terziario), con la possibilita di
maggiorazione del 15% della superficie lorda di
pavimento (SL) rispetto al relativo indice di

Ambito via Porta

‘aui.mm;

Ambito via Trieste

Ambito via Flemming

Ambito E.na Castellazzo

| Area via Dalmazia

Area via XXV aprile

]
Ambito Vecchio Ospedale

. Area via Galbussera

Ambito via 5.M. Moigora

Burago di Molgora
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utilizzazione territoriale e presentano una SL
comungque inferiore a 5.000 mq.

L’ambito  Vimercate-via Milano Sud ha
destinazione esclusivamente commerciale, con
SL prevista pari a 3.000 mq.

L’ambito Vimercate-via Santa Maria Molgora,
prevalentemente produttivo, presenta una SL
pari a quasi 100.000 mg comprensiva della
possibile maggiorazione del 15% rispetto al
relativo indice di utilizzazione territoriale, con
possibili opzioni di percentuali, fino al 30% della
SL, da dedicare a destinazioni terziarie e
commerciali.

Le aree di riqualificazione previste dal PGT

sono 4:

e le aree via Dalmazia, via XXV Aprile e via
Galbussera hanno destinazione prevalente
residenziale, con possibili opzioni di
percentuali, fino al 30% della SL, da
dedicare a destinazioni commerciale (uffici
e studi professionali, esercizi di vicinato).
Presentano rispettivamente una  SL,
comprensiva della possibile maggiorazione
del 15% rispetto al relativo indice di
utilizzazione territoriale, pari a circa 5.300
mgq, 2.100 mq, 10.600 mq.

e L’area via Bergamo é& prevista esclusi-
vamente ricettiva; presenta una SL, com-
prensiva della possibile maggiorazione del
15% rispetto al relativo indice di utiliz-
zazione territoriale, pari a circa 2.200 mq.

Le aree di completamento previste dal PGT

sono 3:

e Oreno-via Fermi ha destinazione prevalente
residenziale, con possibili opzioni di
percentuali, fino al 30% della SL, da
dedicare a destinazioni commerciale (uffici
e studi professionali, esercizi di vicinato).
Presenta una SL, comprensiva della possi-
bile maggiorazione del 15% rispetto al
relativo indice di utilizzazione territoriale,
pari a circa 4.600 mq.

e Area Vimercate-via Rovereto (ex AD.VS.4)
€ prevista esclusivamente terziaria con
funzioni direttive; presenta una SL pari a
circa 6.800 mq.

e Area via SP2 Monza-Trezzo (ex AD.MOQ.3)
€ prevista esclusivamente commerciale con
una SL massima pari a circa 4.500 mq.

Per rlindividuazione dell'entita dei carichi di
traffico attesi in ingresso e in uscita nell'ora di
punta del mattino di un giorno feriale tipo si &
fatto quindi riferimento alle linee guida per la
valutazione di sostenibilita dei carichi urbanistici
sulla rete di mobilita del PTCP della Provincia di
Monza e Brianza, assumendo di conseguenza i
seguenti parametri:

Destinazione residenziale:

e 1 residente ogni 50 mq di SL complessiva
(espressa in mq e risultante dalla somma-
toria delle SL generate dagli indici urbani-
stici previsti in ciascun ambito di trasforma-

zione territoriale/fondiario, perequativo e/o
premiale);

60% dei residenti & attivo e quindi genera
uno spostamento;

80% degli attivi utilizza il mezzo privato
(auto) per effettuare lo spostamento. Nel
caso in cui sia presente in un raggio di 600
m una fermata ferroviaria, o a 300 m una
linea di forza del TPL (Trasporto Pubblico
Locale) tale percentuale si riduce al 60%;
20% degli attivi utilizza il TPL per effettuare
lo spostamento. Nel caso in cui sia presente
in un raggio di 600 m una fermata
ferroviaria, 0 a 300 m una linea di forza del
TPL tale percentuale raggiunge il 40%;
coefficiente di occupazione medio dell’auto
pari a 1,2 persone/veicolo;

con riferimento all’'ora di punta del mattino si
considera il 90% degli spostamenti in uscita
dall’ambito e il 10% in ingresso;

con riferimento all’ora di punta della sera si
considera il 60% degli spostamenti in in-
gresso all’'ambito e il 10% in uscita.

Destinazione commerciale:

60 mq di SL per addetto, organizzati su due
turni;

percentuale degli spostamenti degli addetti
nellora di punta del mattino pari a 60% in
ingresso;
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e gli spostamenti di addetti e clientela avven-
gono con mezzo privato, con tasso d'occu-
pazione delle auto paria 1;

e per quanto riguarda la stima dei flussi di
traffico  generati/attratti  dalle  funzioni
commerciali, si fa riferimento al parametro
veicoli generati ogni mq di superficie di
vendita, dipendente dalla destinazione
d'uso delle attivita e al giorno della
settimana;

e a titolo cautelativo si considera che la
totalita degli addetti e della clientela utilizzi il
mezzo privato, indipendentemente dalla
presenza di linee di forza del trasporto
pubblico su gomma;

e non essendo disponibile [linformazione
riguardante le singole tipologie delle attivita
commerciali da insediarsi e le relative
superfici di vendita di ciascuna di esse, si &
fatto riferimento, cautelativamente, alla sola
tipologia commerciale piu gravosa (alimen-
tare) e ad un rapporto medio tra Superficie
di vendita e SL massima pari al 70%.

Destinazione terziaria:

e 1 addetto ogni 25 mq di SL complessiva
(espressa in mq e risultante dalla som-
matoria delle SL generate dagli indici
urbanistici previsti in ciascun ambito di tra-
sformazione territoriale/fondiario, perequati-
vo e/o premiale);

e 90% degli addetti utilizza il mezzo privato
(auto) per effettuare lo spostamento. Nel
caso in cui sia presente in un raggio di 600
m una fermata ferroviaria, o a 300 m una
linea di forza del TPL tale percentuale si
riduce al 70%;

e 10% degli addetti utilizza il TPL per effet-
tuare lo spostamento. Nel caso in cui sia
presente in un raggio di 600 m una fermata
ferroviaria, 0 a 300 m una linea di forza del
TPL tale percentuale raggiunge il 30%;

e coefficiente di occupazione medio dell’auto:
pari a 1,1 persone/veicolo;

e con riferimento all’ora di punta del mattino si
considera I'80% degli spostamenti in in-
gresso all’ambito;

e con riferimento allora della sera si
considera il 50% degli spostamenti in uscita
dall’ambito.

Destinazione produttiva:

1 addetto ogni 50 mq di SL complessiva;

a titolo cautelativo, in linea generale, si
considera che la totalita degli addetti utilizzi
il mezzo privato (auto) per effettuare lo
spostamento, indipendentemente dalla
presenza di fermate ferroviarie o di linee di
forza del trasporto pubblico su gomma.;

e coefficiente di occupazione medio dell’auto:
pari a 1,5 persone/veicolo;

e con riferimento all’ora di punta del mattino si
considera I'80% degli spostamenti in in-
gresso all’ambito;

e con riferimento all’'ora di punta della sera si
considera il 50% degli spostamenti in uscita
dall’ambito;

e per le merci si € inoltre fatto riferimento alla
tabella 3 (allegato A cap.5 sez. 3 delle linee
Guida sopracitate), considerando un indice
di edificabilita fondiaria pari o superiore al
60% e conseguentemente un parametro di
1,5 veicoli/ora di punta ogni 1.000 mq di SL.

Si provwvede nei paragrafi successivi ad
analizzare nel dettaglio ciascun ambito di
trasformazione, area di riqualificazione e di
completamento, individuando l'entita dei veicoli
attesi con riferimento ai parametri sopradescritti
dedotti dalle linee guida per la valutazione di
sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di
mobilita del PTCP della Provincia di Monza e
Brianza e il livello di servizio dell’infrastruttura
stradale facendo riferimento all’Allegato 4 della
D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219 della Regione
Lombardia.
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3.2 Stima dei carichi di traffico indotti

AT.1 Vimercate-via Fleming

L’ambito AT.1 & situato nell’area ricompresa tra
le vie Del Salaino, Nobel e strada comunale
Della Roveda, nel settore del comune ad ovest
della A51 tangenziale Est.

E’ caratterizzato da una Superficie Territoriale
(ST) pari ad 10.978 mq ed una SL massima pari
a circa 1.894 mq, compresa dell'incentivo
possibile del 15% rispetto al relativo indice di
utilizzazione territoriale.

Prevede trasformazioni con destinazione d’uso
residenziale, con possibile opzione di percen-
tuali, fino al 30% della SL, di attivita di tipo
terziario (uffici e studi professionali).

Per il nuovo ambito di trasformazione, nella
configurazione standard di sola destinazione
residenziale, (tabelle pag. 29), a fronte di 38
residenti teorici, sono attesi nell’ora di punta del
mattino di un giorno feriale tipo 2 veicoli

equivalenti/ora in entrata e 14 veicoli equivalenti/
ora in uscita. Nellora di punta della sera del
giorno feriale sono attesi 9 veicoli equivalenti/ora
in entrata e 2 veicoli equivalenti/ora in uscita.

La configurazione di destinazione d’'uso piu
gravosa in termini di indotto veicolare risulta
essere quella opzionale mista residenziale e
terziaria, per la quale sono attesi (cfr. tabelle
pag. 29), considerando un totale di 27 abitanti
teorici e 23 addetti alle attivita terziarie, nell’ora di
punta del mattino di un giorno feriale tipo 16
veicoli equivalenti/ora in entrata e 10 veicoli
equivalenti/ora in uscita. Nell’ora di punta della
sera del giorno feriale sono attesi 6 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 10 veicoli equiva-
lenti/ora in uscita.

B
h G

I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016 immagine successiva) preve-
de, relativamente alla situazione infrastrutturale
nellintorno dell’ambito, la riqualificazione di via
Della Roveda, la riqualifica dell'intersezione Della

Roveda-Fleming e della via Meucci e una
viabilita di progetto, di collegamento tra la

s 7

di piano - PGT .7(-2010-varfante

Stralcio tavola 14 — Previsioni Infrastruttura;‘i
Viabilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermate,
cancellate e nuove prévision.
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rotatoria Della Roveda-Fleming e via Trieste.

La Variante generale del PGT stralcia la
previsione di riqualifica della via Roveda,
dellintersezione con via Fleming e di via Meucci
e la nuova viabilita di connessione tra la rotatoria
Della Roveda-Fleming con via Trieste, riproposta
anche dal PGTU.

Anche se la configurazione del’ambito non &
ancora definita, € previsto un ingresso su via
Nobel, classificata nel Piano Generale del
Traffico Urbano come viabilita locale urbana (tipo
F) e si pud ragionevolmente ipotizzare che i
flussi provengano prevalentemente dalla viabilita
locale e provinciale e gravitino prevalentemente
sugli assi Della Roveda, Fleming e Trieste-Porta.

L’asse di via Trieste-Carlo Porta & una strada
urbana (una corsia per senso di marcia)
sprovvista di marciapiedi caratterizzata, in
corrispondenza dellintersezione Carlo Porta-
Lecco (sezione 2) da discreti carichi di traffico
veicolari: circa 1.200 veicoli equivalenti/ora
bidirezionali nell’ora di punta del mattino e della
sera del giorno feriale. Le velocita medie nelle
ore di punta sono dello stesso ordine di
grandezza della media giornaliera evidenziando
di conseguenza l'assenza di rallentamenti e/o
accodamenti/ perturbative alla circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni

della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS (Livello di Servizio) al successivo dei

rapporti di flusso/capacita del 20% superiori.

Data la frequente presenza di intersezioni (anche
se prevalentemente a rotatoria), si ritiene
cautelativamente opportuno considerare una
capacita massima dell'infrastruttura piu conte-
nuta (mediamente la capacita di una strada di

Ambiti di Trasformazione AT.1 Vimercate-via Fleming (i=0,15 mg/mq)

R R R R Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo - - - T
A A Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzomezzo | Utilizzomezzo | Neabitantiper [yooobo o Lo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo o
Destinazione d'uso | sL [ abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita_| ingresso | uscita | ingresso | Uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | _uscita
| 1647 | 50 [ 34 | 60% | 20 10% | 90% 2 | 18 80% | 80% 0% | o% 20% | 20% 12 | 12 1 | 1
ToTALE [1 ]2
. . Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
N R N N Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per Lo .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |dipunta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | sL | abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita_| ingresso | _uscita | ingresso | Uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | _uscita
| 1.647 | 50 | 34 | 60% | 20 60% | 10% 12 2 80% 80% 0% 0% 20% | 20% 12 | 12 8 1
TOTALE [ s ] 1
Ambiti di Trasformazione AT.1 Vimercate-via Fleming (i=0,15 mq/mq + 15%)
Lo - Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
A . N Spostamento ora | Spostamento ora |  Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per [y i tent
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo q
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
residenziale | 1.894 | 50 | 38 | 60% | 23 10% | 90% 2 | 2 80% 80% 0% 0% 20% 20% 1,2 1,2 2 14
ToTALE [ 2 | 14
. . . Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
3 S . Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | N°abitantiper |y . . .
(Martedi, Mercoled, Giovedi, Venerdi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
i | 1.894 [ 50 | 38 | 60% | 23 60% | 10% u | 2 80% 80% 0% | 0% 20% | 20% 12 | 12 9 | 2
ToTaLe [ s T 2

Ambiti di Trasformazione AT.1 Vimercate-via Fleming (i=0,15 mq/mq + 15% - opzione)

A e Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
A o N Spostamento ora | Spostamento ora |  Utilizzomezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di [y .o oo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione q
Destinazione d'uso SL i [ N abitanti abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| Uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i 1.326 50 [ 27 60% | 16 10% 90% 2 14 80% 80% 0% 0% 20% 20% 1,2 1,2 1 10
Destinazione d'uso st addetto/mq N° addetti ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
terz (max30%) 568 25 23 80% 0% 18 0 90% 90% 0% 0% 10% 10% 11 1,1 15 0
ToTALE [[16 | 20
. . Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
B N ren A 3 Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di e §
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione | Veicoll eauivalenti
Destinazione d'uso SL abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale 1.326 50 [ 27 60% | 16 60% 10% 10 2 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 1,2 3 1
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
terz (max30%) 568 25 23 0% 50% 0 11 90% 90% 0% 0% 10% 10% 1,1 1,1 [ 9
ToTALE [ 6 |
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quartiere a carreggiata unica urbana & pari a
circa 2.400 veicoli equivalenti/ora).

L’asse di via Trieste-Carlo Porta presenta quindi
una discreta riserva di capacita (circa il 50% -con
un livello di servizio mediamente pari a C, dovuto
principalmente alle limitate velocita di percor-
renza consentite).

In relazione alle caratteristiche delle vie Fleming,
Della Roveda e Trieste e alle condizioni di
traffico rilevate alla sezione di rilievo Carlo Porta
(sezione 2), alle modeste quantita di veicoli attesi
sia nella configurazione standard (inferiori a 16
veicoli equivalenti/ora massimi) sia in quella piu
gravosa (residenziale-terziaria, inferiori a 26
veicoli equivalenti/ora), l'ambito non genera
criticita tali da pregiudicare la sua sostenibilita.

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita dellambito resta comunque inteso che
sara compito dell’operatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli ac-
cessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente

e in caso contrario provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.
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AT.2 S. Maurizio-C.na Castellazzo

Per 'ambito AT.2, situato nella zona nord del
comune di Vimercate, in affaccio su via Motta e
via Cascina Castellazzo, sono previste trasfor-
mazioni con destinazione d’uso residenziale e
indicazioni planimetriche di massima per la
realizzazione di un nuovo collegamento viario tra
le vie Motta e Pergolesi.

E’ caratterizzato da una Superficie Territoriale
(ST) pari a circa 26.000 mq ed una SL massima
pari a 5.515 mq, comprensiva dell'incentivo
permesso del 15% rispetto al relativo indice di

utilizzazione territoriale. E prevista un’opzione di
parti minori a destinazione commerciale (uffici e
studi professionali, commercio di vicinato, somm.
alimenti e bevande) per un massimo del 30%
della SL disponibile. Per il nuovo ambito di
trasformazione, nella configurazione standard di
sola destinazione residenziale (tabella in basso),
considerando un totale di abitanti teorici pari a
110, sono attesi nell’ora di punta del mattino di
un giorno feriale tipo 4 veicoli equivalenti/ora in
entrata e 40 veicoli equivalenti/ora in uscita.
Nellora di punta della sera del giorno feriale
sono attesi 26 veicoli equivalenti/ora in entrata e
4 veicoli equivalenti/ora in uscita.

La configurazione di destinazione d’uso piu
gravosa in termini di indotto veicolare risulta
essere quella opzionale mista residenziale e
commerciale, con un totale stimato di 67 abitanti
teorici e 24 addetti, per la quale sono attesi (cfr.
tabella a pagina successiva) nell’'ora di punta del
mattino di un giorno feriale tipo 20 veicoli
equivalenti/fora in entrata e 28 veicoli equiva-
lenti/ora in uscita. Nell’'ora di punta della sera del
giorno feriale sono attesi 158 veicoli equiva-

Ambito di Trasformazione AT.2 S.Maurizio-C.na Castellazzo (i=0,18 mg/maq)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo - - - P
A AN Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezo | e abitantiper [\ oo L
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo 4
Destinazione d'uso | SL | abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
idenzi | 7% | 50 | 86 [ 60% | 52 10% s | 4 80% | 80% % | 0% 20% | 20% 12 | 12 3 | =a
TotaLE [ 3 [ =
i o Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
. S " Spostamento ora | Spostamentoora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | N°abitantiper |, . . .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | sL | abitante/mq [ N abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita_| ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| _uscita
| 4.796 | 50 | 86 [ 60% | 52 60% 31 | s 80% | 80% 0% | 0% 20% 20% 12 | 12 21 | 3
ToTALE [2z2 | s

lenti/ora in entrata e 96 veicoli equivalenti/ora in
uscita mentre nel giorno festivo, sempre alla
sera, sono previsti 192 veicoli equivalenti/ora in
ingresso e 119 in uscita.

S
iN% “
|7

Stralcio Previsione di piano - PGT (2010- variante
parziale 2016)

Il Piano di Governo del Territorio (variante par-
ziale del 2016- immagine sopra) prevede,
relativamente alla situazione infrastrutturale
del’lambito, una viabilita di progetto, in aggira-
mento delle aree edificate, di collegamento tra le
intersezioni Montalino-Pergolesi e Pellizzari-
Principato, riqualificando [I'intersezione tra via
Motta e la nuova viabilita.

La Variante generale del PGT 2019 (cfr.
immagine successiva) stralcia la previsione della
nuova viabilita nel tratto compreso tra via Motta e
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l'intersezione Pellizzari-Principato, riconferma la
riqualificazione dell’intersezione Motta — C.na
Castellazzo-Dei Bure e non riporta (non esplicita-
mente cancellando) il tratto successivo di nuova
viabilita, contemplata nella scheda dell’ambito.

P

=5

Data la destinazione residenziale prevalente e la
tipologia commerciale di vicinato, si pud
preliminarmente supporre che i flussi indotti
gravitino principalmente sulla viabilita locale ed in
particolare su via Motta, classificata nel Piano
Generale del Traffico Urbano come viabilita
locale urbana (tipo F).

| rilievi del traffico effettuati (Sezione 1 Via Motta
— tratto tra le vie Cadore e Donizzetti) mostrano
una contenuta presenza di flussi veicolari in
entrambe le direzioni, con flussi bidirezionali

giornalieri medi (giorno feriale) pari rispetti-
vamente a circa 7.500 veicoli equivalenti/giorno,
circa 800 veicoli equivalenti bidirezionali nell’ora
di punta del mattino e circa 600 veicoli
equivalenti/ora nell’ora di punta della sera. Nel
giorno festivo, si registrano flussi molto piu
contenuti. Le velocita medie nelle ore di punta
sono dello stesso ordine di grandezza della
media giornaliera evidenziando di conseguenza
l'assenza di rallentamenti e/o accodamenti/

perturbative alla circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una

Ambito di Trasformazione AT.2 S.Maurizio-C.na Castellazzo (i=0,18 mq/mq + 15%)

. R . R Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo — — — —
A oo Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzomezzo | Neabitantiper [0 Lo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo .
Destinazione d'uso | SL [ abitantelmq | N° abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
idenzi | 5515 | 50 | 110 | 60% | 66 10% | 90% 7 | e 80% 80% 0% | 0% 20% 20% 12 | 12 4 | a0
TOTALE [ 4 | 4
. R . Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
N S " Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | N°abitantiper |y . . .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | sL [ abitanteimq | N° abitanti | abitanti attivi_ | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
residenziale | 5515 | 50 | 110 | 60% | 66 60% 10% 40 7 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 | 12 % | 4
TOTALE [ 26 | 4

Ambito di Trasformazione AT.2 S.Maurizio-C.na Castellazzo (i=0,18 mq/mq + 15% - opzione)

T T Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo - - - ) "
A o N Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di [y .o o
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico occupazione v
Destinazione d'uso SL abitante/mq | N° abitanti abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
idenzi 3.861 50 | 77 60% [ 46 10% 90% 5 2 80% 80% 0% 0% 20% 20% 1,2 1,2 3 28
Destinazione d'uso SL N° addetti ingresso | uscita |ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
comm(max30%) 1.655 60 28 60% 0% 17 0 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 17 [
TOTALE | 20 | 28
. o Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
A e 3 3 Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di e .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione | Veicoll eauivalenti
Destinazione d'uso sL abitante/mq N° abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
residenziale 3.861 50 77 | 60% 46 60% 10% 28 5 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 1,2 19 3
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
Commerciale
alimentare 1.655 1.158 02 232 60% 0% 139 93 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 139 93
str)
oL [[158 [ o
Ora di punta della sera
Sera giorno festivo Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di [y .o o\
dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico occupazione q
Destinazione d'uso SL abitante/mq N° abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
idenzi 3.861 50 77 | 60% 46 60% 10% 28 5 80% 80% 0% 0% 20% 20% 1,2 1,2 19 3
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso | uscita
Commerciale
alimentare 1.655 1.158 025 290 60% 40% 174 116 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 174 116
tr)
ToTALE [ 292 | 119
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capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Date le caratteristiche dellasse stradale, la
presenza di sosta in carreggiata, di frequenti
intersezioni e attraversamenti pedonali, si &
ritenuto opportuno considerare una capacita
massima  dellinfrastruttura  piu contenuta
(mediamente la capacita di una strada di
quartiere a carreggiata unica urbana € pari a
circa 2.000 veicoli equivalenti/ora); via Motta
presenta quindi una discreta riserva di capacita
(comunque superiore al 60%- con un livello di
servizio mediamente pari a C, dovuto principal-
mente alle limitate velocita di percorrenza
consentite) nell’ora di punta del mattino e della
sera.

Considerando la configurazione standard di
trasformazione del’ambito, in relazione alle
caratteristiche di via Motta e alle modeste
quantita di veicoli attesi (circa di 35 veicoli
equivalenti/ora) equivalenti alla fluttuazione del
dato di traffico rilevato durante la settimana,
I'ambito non genera criticita tali da pregiudicare
la sua sostenibilita.

Nella configurazione di traffico piu gravosa,
considerando anche una maggiorazione dei
flussi  circolanti dovuti alla fluttuazione
settimanale rilevata, la somma di flussi di traffico
e indotto veicolare non supera la capacita delle
direttrici, mostrando, al mattino, variazioni
comparabili alle fluttuazioni settimanali e al

pomeriggio riserve di capacita superiori al 56%
senza modifica del livello di servizio.

La presenza inoltre di un ulteriore accesso da via
Pergolesi, cautelativamente non considerato,
agevolera ulteriormente le condizioni di
circolazione dell’ambito.

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita del’ambito (anche nella configurazione
opzionale mista commerciale) resta comunque
inteso che sara compito dell’'operatore, una volta
definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli
accessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente
e in caso contrario di provvedere alla realiz-
zazione degli interventi strutturali atti a risolvere
le eventuali criticita.
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AT.3- Vimercate- via Porta

L’ambito AT.3 di via Porta & localizzato nel
quadrante nord-est dell'intersezione a rotatoria
tra le vie Carlo Porta e Lecco.

- il

Esso presenta una Superficie Territoriale (ST)
pari a 19.700 mq e una SL massima pari a circa
4.100 mqg, compresa dell’incentivo possibile del
15% rispetto al relativo indice di utilizzazione
territoriale. Prevede trasformazioni con destina-
zione d’'uso residenziale, con possibile opzione di
percentuali, fino al 30% della SL massima, di
insediamento di destinazioni commerciali (uffici e
studi professionali, commercio di vicinato, somm.
alimenti e bevande).

Per il nuovo ambito di trasformazione, nella
configurazione standard di sola destinazione
residenziale (tabella successiva), considerando
82 abitanti teorici, sono attesi nellora di punta
del mattino di un giorno feriale tipo 3 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 29 veicoli equivalenti/

ora in uscita. Nellora di punta della sera del
giorno feriale sono attesi 20 veicoli equiva-

lenti/ora in entrata e 3 veicoli equivalenti/ora in
uscita.

Ambito di Trasformazione AT.3 Vimercate-via Porta (i=0,18 mg/maq)

Mattina giorno feriale tipo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi)

Ora di punta del mattino

Spostamento ora
di punta %

Spostamento ora
di punta n° abitanti

Utilizzo mezzo
privato

Utilizzo mezzo
a 2 ruote

Utilizzo mezzo
pubblico

N° abitanti per
veicolo

Veicoli equivalenti

Destinazione d'uso | SL | abitante/mq_ | N° abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
| 3547 | 50 [ 73 [ 60% a4 10% 90% 4 | 39 80% 80% 0% 0% 20% | 20% 1,2 1,2 3 2
[ TOTALE | 3 | 26

Sera giorno feriale tipo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi)

Ora di punta della sera

Spostamento ora

Spostamento ora

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo

N° abitanti per

Veicoli equivalenti

di punta % di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo
Destinazione d'uso | SL | abitante/mq_ | N° abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i | 3.547 | 50 73 | 60% 44 60% 10% % | 4 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 12 18 3
TOTALE [[18 | s
Ambito di Trasformazione AT.3 Vimercate-via Porta (i=0,18 mq/mq + 15%)
S e Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
N N . N Spostamento ora | Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per Veicoli equivalenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo q
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale | 4079 | 50 82 | 60% | 49 10% 90% 5 2 80% 80% 0% 0% 20% 20% 1,2 1,2 3 | 2
ToTALE [ 3 ] 2
R N R Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
3 N Py Spostamento ora | Spostamentoora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzomezzo | N° abitanti per R .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale | 4079 | 50 82 | 60% | 49 60% 10% 2 | s 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 | 12 20 | 3
ToTALE [ 20 [ 3

Ambito di Trasformazione AT.3 Vimercate-via Porta (i=0,18 mg/mq + 15% / opzione)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo
N . N Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di [\ .00 i alenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione q
Destinazione d'uso sL abitante/mq_| _N°abitanti__| abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| _uscita_| ingresso | uscita | ingresso | _uscita | ingresso | Uscita | ingresso| uscita_| ingresso | uscita | ingresso | _uscita
2855 50 [ 57 60% | 34 10% 90% 3 31 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 12 2 21
Destinazione d'uso sL addetto/mq N° addetti ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
comm(max30%) 1.224 60 20 60% 0% 12 0 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 12 [
TOTALE | 15 | 21
R R N Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
3 p A - Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di - .
Ve 1l I
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione eicoli equivalenti
Destinazione d'uso SL abitante/mq N° abitanti__| abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i 2855 50 57 | 60% 34 60% 10% 21 3 80% 80% 0% 0% 20% 20% 1,2 12 14 2
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita [ ingresso| uscita
Commerciale
limentare 1.224 857 02 EvZ 60% 40% 103 69 100% | 100% 0% % % 0% 1 1 103 69
str)
ToTALE [[16 | 7
Ora di punta della sera
Sera giorno festivo Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di |\, i oot lenti
dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione q
Destinazione d'uso sL abitante/mq N abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
2855 50 57 | 60% 34 60% 10% 21 3 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 12 14 2
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita [ ingresso| uscita
Commerciale
limentare 1.224 857 025 214 60% 40% 128 86 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 128 86
str)
ToTALE [ 142 | 88
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La configurazione di destinazione duso piu
gravosa in termini di indotto veicolare risulta
essere quella opzionale mista residenziale e
commerciale, per la quale sono attesi (cfr. tabella
pagina successiva), a fronte di 57 abitanti teorici
e 20 addetti stimati, nell’'ora di punta del mattino
di un giorno feriale tipo 15 veicoli equivalenti/ora
in entrata e 21 veicoli equivalenti/ora in uscita.
Nellora di punta della sera del giorno feriale
sono attesi 116 veicoli equivalenti/ora in entrata
e 71 veicoli equivalenti/ora in uscita mentre nel
giorno festivo, sempre alla sera, sono previsti
142 veicoli equivalenti/ora in ingresso e 88 in
uscita.

I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016- immagine sotto) prevede,
relativamente alla situazione infrastrutturale

ot el 7 A FESE 17 ‘—( e 277 B
Stralcio Previsione di piano - PGT (2010- variante
parziale 2016)

dell’'ambito, la riqualificazione della via Carlo
Porta (tratto est-ovest) e una viabilita di progetto,
in aggiramento delle aree edificate, di collega-
mento tra le intersezioni Montalino-Pergolesi e
Pellizzari-Principato, riqualificando lintersezione
tra via Motta e la nuova viabilita.

La Variante generale del PGT (immagine a
pagina successiva) cancella la previsione della
nuova viabilita nel tratto compreso tra via Motta e
l'intersezione Pellizzari-Principato, riconferma la
riqualificazione dell'intersezione Motta — C.na
Castellazzo-Dei Buré e la riqualificazione di via
Carlo Porta, per la quale il PGTU propone due
soluzioni alternative.

Anche se la configurazione dellambito non &
ancora definita, dalla disposizione del verde
pubblico standard previsto si pud ragionevol-
mente ipotizzare che [l'accessibilita, anche in
relazione alle destinazioni d’uso, sia garantita
prevalentemente su via Carlo Porta (tratto est-
ovest), classificata nel Piano Generale del
Traffico Urbano come viabilita locale urbana (tipo
F) e i flussi provengano prevalentemente dalla
viabilita locale.

L’asse di via Carlo Porta & una strada urbana a
carreggiata unica (una corsia per senso di
marcia) sprovvista di marciapiedi caratterizzata,
in corrispondenza dell’'intersezione Carlo Porta-
Lecco (sezione 2) da discreti carichi di traffico
veicolari: circa 1.200 veicoli equivalenti/ora
bidirezionali nell’ora di punta del mattino e della
sera del giorno feriale. Le velocita medie nelle

Stralx'c.fo tavola Télt - b}ew'sfon." ,‘nfrastrutturéﬁ
Viabilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermate,
cancellate e nuove previsioni.

ore di punta sono dello stesso ordine di
grandezza della media giornaliera evidenziando
di conseguenza l'assenza di rallentamenti e/o
accodamenti/ perturbative alla circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.
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Data la frequente presenza di intersezioni (anche
se prevalentemente a rotatoria), si ritiene
cautelativamente opportuno considerare una
capacita massima dell’infrastruttura piu conte-
nuta (mediamente la capacita di una strada di
quartiere a carreggiata unica urbana €& pari a
circa 2.400 veicoli equivalenti/ora).

L’asse di via Carlo Porta presenta quindi una
discreta riserva di capacita (circa il 50% -con un
livello di servizio mediamente pari a C, dovuto
principalmente alle limitate velocita di percor-
renza consentite).

Considerando la configurazione standard di
trasformazione del’ambito, in relazione alle
caratteristiche di via Carlo Porta e alle modeste
quantita di veicoli attesi (al massimo 33 veicoli
equivalenti/ora complessivi tra ingressi e uscite),
equivalenti alla fluttuazione del dato di traffico
rilevato durante la settimana, I'ambito non
genera criticita tali da pregiudicare la sua
sostenibilita. Nella configurazione di traffico piu
gravosa, considerando anche una maggiora-
zione dei flussi circolanti dovuti alla fluttuazione

settima-nale rilevata, la somma di flussi di traffico
e indotto veicolare non supera la capacita delle
direttrici, mostrando, al mattino, variazioni
comparabili alle fluttuazioni settimanali e, alla
sera, riserve di capacita superiori al 40% senza
modifica del livello di servizio.

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita del’ambito, resta comunque inteso che
sara compito dell’operatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli ac-
cessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente
e in caso contrario provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.

SCHEMA DI gt
CIRCOLAZIONE 5
(PROPOSTA 1) (]

[ AT - F@ a.
Ly 1 J ey TLTRR T T T WS

Schema of cireolazions proposto 1

SCHEMA DI
CIRCOLAZIONE

(PROPOSTA 2) e | - *
# _Lsarors

Schema of circolazione proposto 2
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AT.4 Vimercate-via Trieste

L’ambito AT.4 & situato nel quadrante sud-ovest
dell'intersezione Trieste-Fleming.

E caratterizzato da una Superficie Territoriale
(ST) pari ad 10.787 mq ed una SL massima pari
a circa 1.894 mq, compresa del possibile
incentivo del 15% rispetto al relativo indice di
utilizzazione territoriale.

Nella configurazione standard, I'ambito di
trasformazione prevede destinazione residenzia-
le o ricettiva (tabella successiva), con rispettiva-
mente 72 abitanti teorici o 80 camere massime.
Nel caso residenziale sono attesi nell’ora di
punta del mattino di un giorno feriale tipo 3
veicoli equivalenti/ora in entrata e 26 veicoli
equivalenti/ ora in uscita. Nell'ora di punta della
sera del giorno feriale sono attesi 17 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 3 veicoli equiva-
lenti/ora in uscita.

Nel caso di destinazione d'uso ricettiva, sono
attesi nell’ora di punta del mattino di un giorno
feriale tipo 40 veicoli equivalenti/ora in uscita e 8
veicoli equivalenti/ora in ingresso nellora di
punta della sera.

E prevista inoltre un’opzione di parti minori a
destinazione commerciale (uffici e studi profes-
sionali, commercio di vicinato) per un massimo

del 30% della SL disponibile.

La configurazione di destinazione d’uso piu
gravosa in termini di indotto veicolare risulta
essere quella opzionale mista ricettivo e
commerciale, per la quale sono attesi (cfr. tabella
a pagina successiva) nell’ora di punta del mattino
di un giorno feriale tipo 13 veicoli equivalenti/ora
in entrata e 18 veicoli equivalenti/ora in uscita.

Ambito di Trasformazione AT.4 Oreno-via Trieste (i=0,29 mq/mq)

R R R . Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
A . N Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo N° abitanti per [\ oo ent
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo q
Destinazione d'uso | SL | abitante/mq_ | N° abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i | 3128 | 50 | 64 | 60% | 38 10% | 90% 4 | 35 80% 80% 0% | 0% 20% | 20% 12 | 12 3 | =3
ToTALE [ 3 [ =
j . . Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
3 N e 3 Spostamento ora | Spostamentoora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | N°abitantiper |y . . .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | SL [ abi [ N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| Uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i | 3128 | 50 | 64 | 60% | 38 60% | 10% 3 | 4 80% 80% 0% | 0% 20% 20% 12 | 12 15 | 3
TOTALE [15 ] s

Ambito di Trasformazione AT.4 Oreno-via Trieste (i=0,29 mq/mq + 15%)

Mattina giorno feriale tipo

Ora di punta del mattino

Spostamento ora

Spostamento ora

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo

N° abitanti per

Veicoli equivalenti

(Martedi, Mercoledi, Giovedi) di punta % di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo

Destinazione d'uso | sL | abitantelmq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita_| ingresso | uscita_| ingresso | uscita_| ingresso | uscita_| ingresso | uscita | ingresso | uscita_| ingresso| uscita
A 50 | 72 | 60% | 43 0% | 90% 4 | 39 80% | 80% % | 0% 20% | 20% 12 | 12 3 | 2

ToTALE [ 3 ] 2

Sera giorno feriale tipo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi)

Ora di punta della sera

Spostamento ora

Spostamento ora

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo

N° abitanti per

Veicoli equivalenti

dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo
Destinazione d'uso | SL | abitantelmq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i | 3597 | 50 | 72 | 60% | 23 60% 10% % | 4 80% | 80% 0% | 0% 20% | 20% 12 | 12 17 | 3
TOTALE [ 17 | s
Ambito di Trasformazione AT.4 Oreno-via Trieste (i=0,29 mq/mq + 15% - alternativa)
L - Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
A A oradi di| Utilizzomezzo | Utiizzomezo | Utilizomezzo | Coefficiente di |\ 0 0 o
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) punta% punta n® clienti privato a2ruote pubblico occupazione eicoll equivalentt
Destinazione d'uso | sL | ma/cames I N° camere ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita
ricettivo | 5 | 80 0% | 50% 0 | 40 | 100% | 100% | 0% 0% 0% | 0% 1| o2 0 40
ToTALE [ 0 [ 4

Sera giorno feriale tipo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi)

Ora di punta della sera

Spostamento ora
di punta %

Spostamento ora di
punta n° clienti

Utilizzo mezzo
privato

Utilizzo mezzo
a 2 ruote

Utilizzo mezzo
pubblico

Coefficiente di
occupazione

Veicoli equivalenti

Destinazione d'uso | sL | ma/camera | N° camere ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| Uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
ricettivo A 45 | 80 10% | 0% 8 [ 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 8 0
ToTALE [ 8 ] o

CENTR® STUDI
M febbraio 2020
CON_05_19_ELA_TE_02

pag. 37 di 127




ki 4

ﬁ@ Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

3 Previsioni insediative PGT

Nellora di punta della sera del giorno feriale
sono attesi 96 veicoli equivalenti/ora in entrata e
60 veicoli equivalenti/ora in uscita mentre nel
giorno festivo, sempre alla sera, sono previsti

Stralcio Previsione di ;bfar;o -
variante parziale 2016)

b T "I' §
/510 y =] AR \EA\ '-[ B
Stralcio tavola 14 — Previsioni Infrastrutturali

Viabilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermate,
cancellate e nuove previsioni.

119 veicoli equivalenti/ora in ingresso e 76 in
uscita.

I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016- immagine successiva) preve-
de, relativamente alla situazione infrastrutturale
nellintorno dell’ambito, la riqualificazione Ila
riqualifica dell'intersezione Della Roveda-Fleming
e della via Meucci e una viabilita di progetto, di
collegamento tra la rotatoria Della Roveda-
Fleming e via Trieste.

Tali interventi, riproposti anche nel PGTU,
vengono stralciati o non riproposti esplicitamente
dalla Variante generale del PGT.

Anche se la configurazione dell’ambito non é
ancora definita, il PGT impone che I'accessibilita
dellambito debba essere garantita sia su via

Fleming, classificata nel Piano Generale del
Traffico Urbano come viabilita locale urbana (tipo
F).

Il flusso indotto riguardera principalmente I'asse
di via Trieste-Carlo Porta che, in relazione alle
sue caratteristiche geometriche e funzionali (piu
simili ad un asse extraurbano), per I'assenza di

Ambito di Trasformazione AT.4 Oreno-via Trieste (i=0,29 mq/mq + 15% - opzione)
. . Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
N . N Spostamento ora | Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di Veicoli equivalenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione q
Destinazione d'uso SL ma/camera N° camere ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | _uscita
ricettivo 2518 5 56 0% 50% [ 28 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 [ 28
Destinazione d'uso SL addetto/mq N addetti ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita
0%) 1.079 60 18 60% 0% 11 0 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 11 [
TOTALE [ 212 [ 28
. - Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo B
B P 5 Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di i eaui :
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |dipunta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico occupazione | Veicoll equivalent!
Destinazione d'uso SL mq/camera | N° camere ingresso | uscita [ ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita [ingresso| uscita
ricettivo 2518 45 | 56 10% 0% 6 0 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 6 0
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N°clienti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
Commerciale B | usdta |
alimentare 1.079 755 02 151 60% 40% 91 60 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 91 60
TOTALE [ 96 [ 60
Ora di punta della sera
Sera giorno festivo Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di |\ . oL oo lont
dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico occupazione q
Destinazione d'uso SL | N° camere ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita [ingresso | uscita
ricettivo 2518 45 [ 56 10% 0% 6 0 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 6 0
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N°clienti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
Commerciale
alimentare 1.079 755 025 189 60% 40% 113 76 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 13 76
)
TOTALE [19 | 7
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sosta in carreggiata, la ridotta presenza di
accessi e di attraversamenti pedonali, questa
ultima concentrata alle intersezioni (limitate in
numero e perlopit a rotatoria), presenta una
buona capacita.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

In relazione alle caratteristiche delle vie Fleming
e Trieste e alle condizioni di traffico rilevate alla
sezione di rilievo Carlo Porta (sezione 2), alle
modeste quantita di veicoli attesi nella
configurazione standard alternativa residenziale/
ricettiva (inferiori a 50 veicoli equivalenti/ora
massimi), 'ambito non genera criticita tali da
pregiudicare la sua sostenibilita.

Nella configurazione di traffico piu gravosa,
considerando che i carichi di traffico indotti,
inferiori a 160 veicoli eq. bidirezionali nell’ora di
punta, risultano pari a circa il 5-10% della
capacita disponibile dell’asse di via Trieste, la
somma di flussi di traffico e indotto veicolare non
supera la capacita della direttrice e non ¢é tale da

modificare in modo sensibile il livello di servizio
attuale.

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita dellambito resta comunque inteso che
sara compito dell’operatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli ac-
cessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente
e in caso contrario provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.
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AT.5 Vimercate-via Milano Sud

L’ambito AT.5 & situato nell’area ricompresa tra
la variante alla SP2-tangenziale sud di
Vimercate, via Santa Maria Molgora e via
Bergamo.

E caratterizzato da una Superficie Territoriale
(ST) pari ad 11.991 mg e una SL massima
realizzabile pari a 3.000 mq.

L=
i

o
<
o
©

Per questo ambito, il PGT prevede una
trasformazione della destinazione d’uso dell’area
in commerciale (media struttura di vendita —
esercizi di vicinato e somm. alimenti e bevande
per un massimo del 30% della SL). A fronte di
una superficie di vendita (stimata pari al 70%
della SL massima) pari a 2100 mgq,
cautelativamente considerata interamente di
tipologia alimentare e circa 50 addetti teorici,
sono attesi (cfr. tabella a successiva), nel giorno
feriale, 30 veicoli equivalenti/ora in entrata
nell’'ora di punta del mattino di un giorno feriale e
nell’'ora di punta della sera del giorno feriale sono

attesi 252 veicoli equivalenti/ora in entrata e 168
veicoli equivalenti/ora in uscita e, nel giorno
festivo, sempre alla sera, sono previsti 315
veicoli equivalenti/ora in ingresso e 210 in uscita.
I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016- immagine pagina successiva)
prevede, relativamente alla situazione infrastrut-
turale nellintorno dellambito, la riqualifica delle
vie Bolzano, Molgora, Rovereto, dell'intersezione
tra la SP2 e via Fiordellina, nuova viabilita a
contorno dell’adiacente area di riqualificazione di
via Bergamo.

La Variante generale del PGT riconferma la
riqualifica delle vie Rovereto e Molgora, non
riportando (né cancellando) perd esplicitamente
I'ipotesi di viabilita di progetto dell’area adiacente
(Area via Bergamo) e la riqualifica di via Bolzano
e delle sue intersezioni. Riporta inoltre la
modifica della previsione di riqualifica dell'inter-
sezione SP2-Fiobellina.

i

Via Bergamo
Anche se la configurazione dellambito non &
ancora definita, I'accessibilita & prevista su via
Bergamo, allintersezione con via Milano,
(classificata nel Piano Generale del traffico
Urbano come viabilita urbana di quartiere (tipo E)
a seguito della realizzazione della tangenziale
sud di Vimercate.

L’asse di via Bergamo & una strada urbana a
carreggiata unica (una corsia per senso di
marcia), caratterizzata, da contenuti carichi di

Ambito di Trasformazione Milano Sud
. . Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo - - - - n
N ) N Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di [\ .00 alenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) di punta % di punta n° addetti privato a 2 ruote pubblico occupazione o
Destinazione d'uso | S.Lp. | addetto/mq | N"addetti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| Uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
commerciale | 3000 | 60 | 50 60% 0% 30 | o 100% | 100% 0% | o% % | 0% 1 | 1 30 | o
TOTALE [0 T o
. L Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
3 Ay Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di R )
(Martedi, Mercoled, Giovedi, Venerdi) dipunta% | di punta n° clienti privato a2 ruote pubblico occupazione | VeicO!l equivalenti
Destinazione d'uso S.1p. Sdv* auto mg N°clienti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
Commerciale
alimentare 3.000 2,100 02 420 60% | 40% 252 168 | 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 252 168
str.)
TOTALE [ 252 | 168
Ora di punta della sera
Sera giorno festivo Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di . "
’ ! o ore ’ " " Veicoli equivalenti
dipunta% | di punta n° clienti privato a2ruote pubblico occupazione
Destinazione d'uso S.1p. Sdv* auto mq N°clienti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
Commerciale
limentare 3.000 2100 0,25 525 60% | 40% 315 20 | 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 315 210
str)
TOTALE [ 315 | 210
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traffico veicolari: circa 425 veicoli equivalenti/ora
bidirezionali nell’'ora di punta del mattino e 450
veicoli eq. bidirezionali nellora di punta della
sera del giorno feriale. Le velocita medie nelle
ore di punta sono dello stesso ordine di
grandezza della media giornaliera evidenziando
di conseguenza l'assenza di rallentamenti e/o
accodamenti/ perturbative alla circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per
infrastrutture a carreggiata unica si consideri una

Stralcio Previsione di piano - PGT (2010- variante
parziale 2016)

capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Date le -caratteristiche dell’asse stradale, si
considera opportuno considerare una capacita
massima  dell'infrastruttura  piu contenuta
(mediamente la capacita di una strada di
quartiere a carreggiata unica urbana €& pari a
circa 2.400 veicoli equivalenti/ora); via Bergamo
presenta quindi, nella situazione attuale, una
discreta riserva di capacita (superiore al 70%).
Gli esigui volumi di traffico rilevati sono dello
stesso ordine di grandezza dei volumi attesi; cid
comporta una variazione percentuale dei volumi

14 — Fre ;fsion.-' Infrastrutturali
Viabilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermate,
cancellate e nuove previsioni.

Stralcio  tavola

relativamente elevata, ma per contro trascurabile
rispetto alla variazione percentuale indotta sulla
capacita.

Via Bergamo dir Ovest

Considerando anche una maggiorazione dei
flussi circolanti dovuti alla fluttuazione settima-
nale rilevata, la somma di flussi di traffico e
indotto veicolare non supera la capacita delle
direttrici, mostrando, al mattino, variazioni com-
parabili alle fluttuazioni settimanali e al pome-
riggio riserve di capacita superiori al 50%
fornendo il medesimo livelli di servizio della
situazione esistente (non sono attese infatti
modifiche del livello di servizio).
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Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita dellambito resta comunque inteso che
sara compito dell’operatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli ac-
cessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente
e in caso contrario provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.
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A.T 6 Vimercate-via S.M. Molgora

L’ambito AT.6 € situato nell’area compresa tra le
vie Molgora, Bolzano (SP200), Rovereto e la A51
tangenziale Est di Milano tra gli svincoli 18
(SP200 Burago), 19 (Vimercate Sud) e 20
(Arcore-Villasanta-Vimercate centro). Ha destina-
zione d'uso principale produttiva, direzionale,
servizi per attivita produttive, con opzioni di parti
minori di terziaria (max 30% della SL di uffici e
studi professionali, artigianato di servizio,
magazzini) e commerciale (max 10% del 30%
opzionale di esercizi di vicinato e somm. alimenti

nellora di punta del mattino di un giorno feriale
tipo 1.090 veicoli equivalenti/ora in entrata e 163
veicoli equivalenti/ ora in uscita. Nell’'ora di punta
della sera del giorno feriale sono attesi 163
veicoli equivalenti/ora in entrata e 743 veicoli
equivalenti/ora in uscita.

La configurazione di destinazione d’'uso piu
gravosa in termini di indotto veicolare risulta
essere quella mista produttiva (70% della SL),
terziaria (27%) e commerciale (3%). Per il nuovo

ambito di trasformazione (tabella pagina
successiva) sono attesi nellora di punta del
mattino di un giorno feriale tipo 1.463 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 131 veicoli
equivalenti/ ora in uscita. Nell'ora di punta della
sera del giorno feriale sono attesi 383 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 1.109 veicoli
equivalenti/ora in uscita mentre in quella festiva
446 veicoli equivalenti/ora in ingresso e 1.151 in
uscita.

Ambito di Trasformazione AT.6 Vimercate - via S.M. Molgora (i=0,30 mg/mq)

Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo Spostament
van ) Spostamento ora di postamento ora | utir utili utili N° addetti ol equi ;
e bevande (Martech, Mercoled, Gioved) o | T | W | Wieme | et | v squons
E caratterizzato da una Su perf|c|e Territoriale Destinazions duso N majaddetio T N addett ingresso| _uscita | ingresso|_uscita | ingresso | _uscita | ingresso| Uscita | ingresso | uscita | ingresso ] _uscita | ingresso | usdita
86929 | 50 | 1739 80% | 0% 1391 | 0 100% | 100% 0% | 0% % | 0% 15 | 15 927 | o
massima (ST) pari ad 289.763 mq ed una SL o Stima trafico mezzi pesant vereon
roduttivo - -
. . . sL sT sf Indice edif. Fond. [ma/ma] | veic/giorno/1000mqssip |  veicoli/giomo 9% ora di punta veic/ora di |_ —— -
parl a 99 968 mq (ComprenSIva del pOSSIbIle | | | [ | | |pun!a/1000quL Ilngressol uscita_| ingresso | uscita
- 86.929 289.763 144.882 60% 15 1304 10% 15 130 50% 50% 163 163
H i 0, 1 i i H i [ 1090 [ 163
incentivo del 15% rispetto al relativo indice di ToTALE
. . . . - - Ora di punta della sera
utilizzazione terrltorlale)' Seragmrnoferlalet‘lpo. N N Spostamento ora di | SPOSAMONO 012 | ytiizzo mezzo | Utilizzomezzo | Utilizzomezzo | N addettiper | oL L
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) punta % di p:dm:_;n privato 2 2 ruote pubblico veicolo eicoli equivalenti
addetti
m.:. - Destinazione d'uso sL | mg/addetto [ N° addetti ingresso| _uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | Uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita_| ingresso | _uscita
HLJ% = luﬂA%OléORA 86929 | 50 | 1739 0% 50% 0 | 89 | 100% | 100% % | 0% 0% 0% 15 15 0 | s80
=1 $ \, Stima traffico mezzi pesanti vercon
sL ST sf Indice edif. Fond. [mq/mq] | veic/giorno/1000mqslp |  veicoli/giomo % ora di punta veicforadi . di p |_ : - .
g punta/1000 mq St | [ingresso | uscita | ingresso | _uscita
é,g 86929 | 289763 | 144882 | 60% | 15 | 1304 | 10% | 15 130 | so% | so% 163 163
abf( ToTALE [ 163 [ 743
1
A
g
o . . . . .
o882 Ambito di Trasformazione AT.6 Vimercate - via S.M. Molgora (i=0,30 mq/mq + 15%)
i Ora di punta del mattino
j Mattma\gwrnofena\let.lpo N Spostamento ora i | SPOSAMNO 0% | izz0 mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | N addetti per Veicoli equivalent
i (Martedi, Mercoledi, Giovedi) punta % "'::d'::ig" privato a2 ruote pubblico veicolo elcoll equivalent
~ Destinazione d'uso sL | mg/addetto | N° addetti ingresso| __uscita ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | Uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
_", Bl MDLJORA 99.968 | 50 | 1999 80% | 0% 159 | o 100% | 100% 0% | 0% % | 0% 15 | 15 066 | 0
i ’ - Stima traffico mezzi pesanti Veicoli
sL ST | sf | Indice edif. Fond. [mq/ma] veic/giorno/1000mqsslp |  veicoli/gioro % ora di punta veicforadi . dip - < - .
i punta/1000 mq St | [ingresso | uscita_| ingresso | _uscita
i 90.968 | 289.763 | 166.613 | 60% | 15 [ 1500 | 10% 15 150 50% | 50% 187 187
il [TOTALE [ 1254 | 187
H | Ora di punta della sera
» . .
-~ AGIA'IE BRIANZA / M Seragwn:nofenaleupo. ‘ ‘ Spostamento ora di | SPOSAMeNto 012 | ytiizzo mezzo | Utilizzomezzo | Utllizzomezzo | N addettiper |yl L
- (Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) punta % d';‘::‘“;" privato a 2 ruote pubblico veicolo eicoli equivalenti
) . . Destinazione d'uso SL I mgladdetto I N° addetti ingresso| __uscita ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
Nella configurazione standard (sole attivita 9966 | E) | 1559 o | sow o [ a000 [ oo% [aomx [ o | o6 | ox | ox | 15 [ 15 | o | e
. . . Stima traffico mezzi pesanti -
Veicoli
prOd Utt|Ve), sono attes' (tabe”a succeSSIVa) sL ST sf Indice edif. Fond. [ma/ma] veic/giorno/1000mqsslp |  veicoli/giorno % ora di punta veicforadi . dipu - < - .
punta/1000 mq SL | [ingresso | uscita | ingresso | _uscita
90.968 | 289.763 | 166.613 | 60% | 15 | 1500 | 10% 15 150 50% | 50% 187 187
[TOTALE [ 187 | 854
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3 Previsioni insediative PGT

Data la destinazione produttiva prevalente, si
pud preliminarmente supporre che i flussi indotti
gravitino principalmente sulla viabilitd primaria e
su quella provinciale. Per quanto riguarda la
quota parte di indotto relativo agli addetti &
possibile supporre che possa vertere anche su
provenienze locali. E possibile quindi assumere
che i flussi di traffico generati ed attratti
dall’ambito possano essere suddivisi in modo
pressoché equivalente per le principali direttrici
presenti, ovvero su via Molgora (provenienti e
diretti verso la SP200 e la SP2 e gli svincoli 19 e
20 della A51 tangenziale Est) e via Bolzano
(provenienti e diretti verso la SP 200 e la A51
tangenziale est — svincolo 18).

I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016) prevede, relativamente alla
situazione infrastrutturale dellambito, una

_— T i et

Stralcio Previsione di piano - PGT (2010- variante

viabilita di progetto indicativa all’interno dell’area
e la riqualifica della viabilita esistente limitrofa, in
particolare delle vie Bolzano, Molgora, Rovereto
e delle rispettive intersezioni, proposte anche nel
Piano Generale del Traffico Urbano. La variante
al PGT 2019 riconferma la riqualifica delle vie
Rovereto e Molgora, non riportando (né
cancellando) perd esplicitamente [lipotesi di
viabilita di progetto dellambito e la riqualifica di
via Bolzano e delle sue intersezioni. Si riportano
di seqguito gli stralci delle previsioni infrastruttu-
rali.

Previsioni infrastrutturali PGTU

Ambito di Trasformazione AT.6 Vimercate - via S.M. Molgora (i=0,30 mq/mq + 15% - opzione cautelativa senza TPL)

. L Ora di punta del mattino
Maltinagiolnoferialeltipo Spostamento ora di | SPOSEMENtO O | iy mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzomezzo | N° addetti per o :
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) punta % "';’d”d"e":ﬂ;" privato a2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti

inazit d'uso SL mg/ad N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
Produttivo 69.978 50 1400 80% 0% 1120 [ 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 15 15 746 ]

Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
terz (max27%) 26.991 25 1.080 80% 0% 864 0 70% 70% 0% 0% 30% 30% 1,1 1,1 550 0
inazione d'uso sL addetto/mq N addetti ingresso|  uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
2.999 60 60 60% 0% 36 [ 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 36 [
Stima traffico mezzi pesanti .
: - e Veicoli
Destinazione d'uso ‘ sLp | ST | s | Indice edif. Fond. [ma/ma] | veic/giomo/1000mqslp |  veicoli/giomo | % oradi punta veic/oradi i foradi punta|—Gitrbuzione | .
punta/1000 mq st | [ingresso | uscita | ingresso | uscita
| _eoo78 | 289763 | 116629 | 60% | 15 [ 1050 | 10% | 15 | 105 [ so% 50% 131 131
TOTALE [ 1463 | 131
) o Ora di punta della sera
SepEEmD R Spostamento ora di | SPOSEAMeNto ora i e azo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° addetti per . .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) punta % "'a"d':‘e";i;" privato a2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
inazione d'uso sL mgladdetto N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
Produttivo 69.978 50 1400 0% 50% [ 700 | 100% | 100% 0% 0% 0% % 15 15 [ 467
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
terz (max27%) 26.991 25 1.080 0% 50% 0 540 70% 70% 0% 0% 30% 30% 11 1,1 0 344
Destinazione d'uso SL Sdv* [ automq N° clienti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
2.999 2099 | 02 420 60% 40% 252 168 | 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 252 168
Stima traffico mezzi pesanti .
- - Veicoli
Destinazione d'uso ‘ sL ST | sf | Indice edif. Fond. [mq/ma] veic/giorno/1000mqsslp |  veicoli/giomo | % ora di punta veicforadi [ dip [ - = n -
punta/1000mq St | |ingresso | uscita | ingresso | _uscita
Produttivo | 69978 | 289763 | 116629 | 60% | 15 | 1050 | 10% | 15 | 105 [ so% 50% 131 131
TOTALE [ 383 1109
) L Ora di punta della sera
Serz/glormolfestivoitipo Spostamento ora di | SPOSAMeNto ora s eza0 Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° addetti per
punta % di punta (' privato a 2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
addetti)
Destinazione d'uso sL mgladdetto N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
Produttivo 69.978 50 1400 0% 50% o 700 | 100% | 100% 0% % 0% 0% 15 15 o 467
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
terz (max27%) 26.991 25 1.080 0% 50% 0 540 70% 70% 0% 0% 30% 30% 11 1,1 [ 344
Destinazione d'uso SL Sdv* [ automq N° clienti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
2.999 2099 | 025 525 60% 40% 315 210 | 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 315 210
Stima traffico mezzi pesanti -
- . Veicoli
Destinazione d'uso ‘ sL ST | sf | Indice edif. Fond. [mq/ma] veic/giomo/1000mqsslp |  veicoli/giomo | % ora di punta veicforadi [ dip [ - - . -
punta/1000mq SL | |ingresso | uscita | ingresso | _uscita
Produttivo | 69978 | 289763 | 116629 | 60% | 15 | 1050 | 10% | 15 | 105 | so% | so% 131 131
TOTALE [ 446 [ 1151
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~—f

Stralcio tavola 14 = Previsioni ,‘nfrastruttura;’i

Viabifistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermate,

cancellate e nuove previsioni.
Anche se la configurazione dell’ambito non &
ancora definita, si pud ragionevolmente
ipotizzare che l'accessibilita sia garantita su piu
fronti, attraverso le vie Bolzano, Molgora e
Rovereto (viabilita locale extraurbana, 1 corsia
per senso di marcia priva di marciapiedi).
| rilievi del traffico effettuati (Sezione 5 Via Santa
Maria Molgora tra la SP2 e via Bolzano e
Sezione 6 Via Bolzano tra le vie S.M. Molgora e
Trento) mostrano una discreta presenza di flussi
veicolari in entrambe le vie Molgora e Bolzano,
con flussi bidirezionali giornalieri medi (giorno
feriale) pari rispettivamente a circa 14.800 e
19.600 veicoli equivalenti/giorno, 1.100 e 1.700
veicoli equivalenti nell’ora di punta del mattino e

1.000 e 1.650 veicoli equivalenti ora nell'ora di
punta della sera. In entrambe le vie, nel giorno
festivo, si registrano flussi molto piu contenuti.

Le velocita medie nelle ore di punta sono dello
stesso ordine di grandezza della media giorna-
liera evidenziando di conseguenza l'assenza di
rallentamenti e/o accodamenti/ perturbative alla
circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni

della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per
infrastrutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Data la limitata sezione di un tratto di via S.M.
Molgora, si ritiene opportuno considerare una
capacita massima dellinfrastruttura piu
contenuta (mediamente la capacita di una strada

Ambito di Trasformazione AT.6 Vimercate - via S.M. Molgora (i=0,30 mq/mq + 15% - opzione realistica con il TPL)
Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
F " L . Spostamento ora di | SPOSAMENO 0% | yiys0 mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo N° addetti per | oo tenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) punta % di ’;‘L"';,;" privato a2 ruote pubblico veicolo eicoli equivalent!
addeti
Destinazione d'uso SL mg/addetto N° addetti ingresso| _ uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
Produttivo 69.978 50 1400 80% 0% 1120 o 70% 70% 0% 0% 30% 30% 15 15 522 [
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
terz (max27%) 26.991 25 1.080 80% 0% 864 0 70% 70% 0% 0% 30% 30% 11 11 550 0
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
comm(max3%) 2.999 60 60 60% 0% 36 [ 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 36 [
Stima traffico mezzi pesanti .
icforadi | [ distribuzione Velcol
Destinazione d'uso sL ST sf Indice edif. Fond. [ma/ma] | veic/giorno/1000mgslp |  veicoli/giomo % ora di punta vetd icoli/ora di punta|- = v
punta/1000 mgSL | |ingresso | uscita | ingresso | uscita
Produttivo | 69978 | 289763 | 116.629 | 60% | 15 | 1050 | 10% 15 105 | s0% 50% 131 131
[TOTALE [ 1239 [ 131
Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
slor o N Spostamento ora di | SPOSMENt O | iz mezzo | Ulizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di | oo o "
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) punta % di punta ‘)" privato a2 ruote pubblico occupazione | Vo001 eauivalent
persone;
Destinazione d'uso SL mg/addetto N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
Produttivo 69.978 50 1400 0% 50% 0 700 70% 70% 0% 0% 30% 30% 15 15 [ 327
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
terz (max27%) 26.991 25 1.080 0% 50% 0 540 70% 70% 0% % 30% 30% 1,1 11 o 384
Destinazione d'uso SL Sdv' | automg N° clienti ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
comm(max3%) 2.999 209 | 02 420 60% 40% 252 168 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 252 168
Stima traffico mezzi pesanti icoli
pr—— Veicoli
Destinazione d'uso sL ST sf Indice edif. Fond. [ma/mg] | veic/giorno/1000mqslp |  veicoli/giomo % ora di punta veic/ora icoli/ora di p - . - .
punta/1000 mq SL | |ingresso | uscita | ingresso | uscita
Produttivo | 60978 | 289763 | 116629 | 60% | 15 | 1050 | 10% 15 105 50% | 50% 131 131
TOTALE [ 383 | 969
Ora di punta della sera
Sera giorno festivo tipo Spostamento ora di s”:;’“’“z"(“ " | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di | yoicoioo i
punta % | punta ( privato a2 ruote pubblico occupazione a
addetti)
Destinazione d'uso SL mg/addetto N° addetti ingresso uscita ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
Produttivo 69.978 50 1400 0% 50% 0 700 70% 70% 0% 0% 30% 30% 15 15 0 327
Destinazione d'uso sL add N° addetti ingresso| _uscita ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
terz (max27%) 26.991 25 1.080 0% 50% 0 540 70% 70% 0% 0% 30% 30% 11 11 ) 384
Destinazione d'uso SL SdV' | automg N° clienti ingresso| _uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | Uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita
comm(max3%) 2.999 2.099 | 0,25 525 60% 40% 315 210 100% 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 315 210
Stima traffico mezzi pesanti o
pr—— Veicoli
Destinazione d'uso sL ST sf Indice edif. Fond. [ma/mq] | veic/giorno/1000mgqslp |  veicoli/giomo % ora di punta veic/ora di icoli/ora di p - . - -
punta/1000 mq SL | |ingresso | uscita | ingresso | uscita
Produttivo | 60978 | 289763 | 116629 | 60% 15 | 1050 | 10% 15 105 50% 50% 131 131
[TOTALE [ 446 [ 1011
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secondaria extraurbana a carreggiata unica é
pari rispettivamente a circa 2.400-3.000 veicoli
equivalenti/ora). Gli assi stradali presentano,
nella situazione attuale, una discreta riserva di
capacita (comunque superiore al 44%- con un
livello di servizio mediamente pari a C) nell’ora di
punta del mattino e della sera. Considerando di
suddividere equamente lindotto sulle due
direttrici Molgora e Bolzano e considerando una
maggiorazione dei flussi circolanti dovuti alla
fluttuazione settimanale rilevata, la somma di
flussi di traffico e indotto veicolare &€ compatibile
con la capacita delle direttrici, si verifica una
modifica del livello di servizio che passa al livello
successivo D con una capacita residua pari ad
almeno il 15%.

Via Molgora
Si tenga pero presente che lungo tali assi sono
presenti linee TPL (Trasporto Pubblico Locale):

Z321 Monza FS-Vimercate-Mezzago/Trezzo
sull'Adda/Porto d'Adda e Z322 Cologno M2-

Vimercate-Mezzago/Trezzo sul’Adda/Porto d’Ad-
da, ecc.), cautelativamente non considerate.

Le linee guida del PTCP ammettono perd per gl
ambiti residenziali la possibilita di trasferire una
quota sul TPL, siccome ragionevolmente dagli
ambiti residenziali l'utenza si sposta verso i
luoghi di lavoro si ritiene coerente ipotizzare che
essendo presenti linee di forza del TPL nelle
immediate vicinanze, parte degli addetti delle
attivita potra utilizzare il servizio di trasporto
pubblico per effettuare gli spostamenti previsti,
abbattendo quindi i flussi indotti del 14% al
mattino e del 9% alla sera.

VIMERCATE i

Via Bolzano
E’ confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita del’ambito, ma in relazione alle caratte-
ristiche delle vie di accesso, ai flussi di traffico
presenti nell’ora di punta del mattino e della sera
e alle consistenti quantita di veicoli attesi sara
compito dell’operatore provvedere alla definizio-
ne degli interventi atti a moderare I'impatto delle
nuove attivita da insediarsi e verificare, attra-
verso la redazione di uno studio di traffico,

'adeguatezza delle soluzioni in relazione ai
carichi indotti.
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AdR.1 Vimercate-via Galbussera

L’area AdR.1 si estende a nord dell'intersezione
Bergamo-Galbussera.

E caratterizzata da una Superficie Territoriale
(ST) pari ad 14.345 mq ed una SL massima pari
a 10.558 mq (comprensiva del possibile incentivo
del 15% previsto).

Prevede trasformazioni con destinazione d'uso
residenziale, con possibile opzione di
percentuali, fino al 30% della SL, di insediamento
di destinazioni commerciali (uffici e studi
professionali, esercizi di vicinato).

Per la nuova area di riqualificazione, nella
configurazione standard di sola destinazione
residenziale, (tabella successiva) sono attesi
nellora di punta del mattino di un giorno feriale
tipo 6 veicoli equivalenti/ora in entrata e 57

veicoli equivalenti/ ora in uscita. Nell’ora di punta
della sera del giorno feriale sono attesi 38 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 6 veicoli equiva-
lenti/ora in uscita.

La configurazione di destinazione d'uso piu
gravosa, in termini di indotto veicolare, risulta
essere quella opzionale mista residenziale e
commerciale, per la quale sono attesi (cfr. tabella
a pagina successiva) nell’ora di punta del mattino

Via Galbussera dir. Est

di un giorno feriale tipo 36 veicoli equivalenti/ora Il Piano di Governo del Territorio (variante
in entrata e 40 veicoli equivalenti/ora in uscita. parziale del 2016- immagine a pagina
Nellora di punta della sera del giorno feriale successiva), relativamente alla situazione infra-
sono attesi 293 veicoli equivalenti/ora in entrata strutturale del’ambito, prevede la riqualificazione
e 182 veicoli equivalenti/ora in uscita mentre nel a rotatoria delle intersezioni Galbussera-
giorno feStiVO, sempre alla sera, sono preViSti BergamO, Ga|bussera_Burago_SP215 e Montiro-
359 veicoli eqUivalenti/OFa in ingreSSO e 226 in na_SP215, confermate anche dalla Variante
uscita.

Area di Riqualificazione AdR.1 Vimercate-via Galbussera (i=0,64 mg/mq)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo

N N . " Spostamento ora [ Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per Veicoli equivalenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo d
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N° abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale | 9.181 | 50 | 188 | 60% | 113 10% 90% 1 102 60% 60% 0% 0% 40% 40% 12 12 6 51
TOTALE [ 6 [ =

q Ay Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo

3 S Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Ufilizzomezzo | Utilizzomezzo | N°abitantiper [y . . .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione duso | sL | abitante/mq | N abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso | uscita_| ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| _uscita

i | 9.181 | 50 | 188 | 60% | 13 60% 10% 68 | 11 60% | 60% % | o% 40% | 40% 12 | 12 4 | 6
ToTALE [34 | &6

Area di Riqualificazione AdR.1 Vimercate-via Galbussera (i=0,64 mq/mq + 15%)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo

& e Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzomezzo | Utilizzomezzo | Nabitantiper |yo oo Lo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo .
Destinazione d'uso [ sL | abitante/mq | N abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
| _dosss | 50 | 211 | 60% | 127 10% 90% 13 | 14 60% 60% % | 0% 40% 40% 12 | 12 6 | 57
ToTALE [ 6 [ 57

q 9 A Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo

. L Spostamento ora | Spostamento ora | Utllizzo mezzo | Utilizzomezzo | Utilizzo mezzo | Neabitantiper |y . . .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita_| ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | Uscita_| ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| _uscita
i | tosss | 50 | 211 | 60% | 127 60% | 10% 7% | 13 60% 60% % | 0% 0% | 40% 12 | 12 8 |
ToTALE [ 38 [ &
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3 Previsioni insediative PGT
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- PGT (2010-

Stralcio Previsione di piano
variante parziale 2016)
Generale al PGT (2019) e recepite dal PGTU

vigente.

Anche se la configurazione dellarea non é
ancora definita, si pud ragionevolmente ipotiz-
zare che l'accessibilita sia garantita prevalente-

Stra!c;o tavola 14. - Prews.*om Infrastrutturali

Viabilistiche e Ciclopedonali

Confermate, cancellate e nuove previsioni.

PGT 2010 -

liera evidenziando di conseguenza l'assenza di
rallentamenti e/o accodamenti/ perturbative alla
circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Per quanto riguarda 'asse Galbussera-Bergamo,

Area di Riqualificazione AdR.1 Vimercate-via Galbussera (i=0,64 mq/mq + 15% - opzione)

Mattina giorno feriale tipo

Ora di punta del mattino

Spostamento ora

Spostamento ora

Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di

: ] . (Martedi, Mercoledi, Giovedi) di punta % di punta n® privato a 2 ruote pubblico occupazione | Veicoll equivalenti
porsons
mente Su Vla Galbussera! ClaSSIflcata nel Plano Destinazione d'uso S.L.p. abitante/mq | N° abitanti abitanti attivi |N°ahi'anﬁaﬁivi ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita
. . aprg v i 7.391 50 | 148 60% | 89 10% 90% 9 80 60% 60% 0% 0% 40% 40% 1,2 1,2 4 40
Generale del traffico Urbano come viabilita Destinazions duso | S1p. addstioma W addets ingresso | uscita | ingresso | _uscita | ingresso | uscita | ingresso| vscita | ngresso|_uscta | ingresso| useita | ngresso | _uscita
. . . . comm(max30%) 3.167 60 53 60% 0% 32 0 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 32 [
urbana di quartiere (tipo E) a seguito della — =l o
realizzazione della tangenziale sud di Vimercate. o oo ferie CoQED EDoE
eragmn:no erlaet‘lpo' 3 N Spostamento ora | SPostamento ora | ytilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di I "
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) di punta % di punta n® privato a 2 ruote pubblico occupazione | Veicoll equivalent
L’asse di via Galbussera & una strada urbana a Destinazions duso S wbitantelma | W abitanti | abitant afivi [N abitant ativi | mgresso| wscta | ingresse | uacita | ingresso | uscita | mgresso] uscia |ingresso] uscita | igresso| uscita | ingressa] uscita
. . . . residenziale 7.391 50 148 60% 89 60% 10% 53 9 60% 60% 0% 0% 40% 40% 12 12 27 4
Carregg|ata unica (una corsia per senso d| Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
Commerciale
marcia), caratterizzata da discreti carichi di olimentare e 22 “ e e I el el I I R I e I
traffico veicolari, pari a circa 1.100 veicoli  lome B B
. . FH . . ) H Ora di punta della sera
equ|Va|ent|/0ra b|d|reZ|OnaI| ne” ora dl punta del Sera giorno festivo Spostamento ora Sp:?amem“fﬂ Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di Veicoli equivalenti
. . . di punta % i punta n° privato a 2 ruote pubblico occupazione
matt|n0 e de”a sera del g|0rn0 ferlale' Destinazione d'uso SL abitante/mq N° abitanti__| abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| _uscita
PR . . residenziale 7.391 50 148 60% 89 60% 10% 53 9 60% 60% 0% 0% 40% 40% 1,2 1,2 27 4
Le velocita medie nelle ore di punta sono dello Destinazions duso st sutoma N clienti | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ngresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso | uscita | ngresso | useita
Commerciale
stesso ordine di grandezza della media giorna- elimentare 3167 221 02 554 e T T I O A LT N T I I I R
str.)
ToTaLE [[359 | 226
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data la presenza di frequenti intersezioni e di
sosta in carreggiata (in alcuni ftratti), si ritiene
opportuno considerare cautelativamente una
capacita massima dell’infrastruttura piu conte-
nuta rispetto a quanto indicato nella normativa
pari a circa 2.400 veicoli equivalenti/ora (capacita
media di una strada urbana di quartiere a
carreggiata unica).

Presenta quindi, nella situazione attuale, una
discreta riserva di capacita (superiore al 50%,
Lds pari a C).

Considerando la configurazione standard di
trasformazione dell’area (destinazione d'uso

Y|

_c",‘»

=
o

Previsioni infrastrutturali PGTU

residenziale), in relazione alle caratteristiche di
via Galbussera, alle modeste quantita di veicoli
attesi dello stesso ordine di grandezza della
fluttuazione del dato di traffico rilevato durante la
settimana, l'area non genera criticita tali da
pregiudicare la sua sostenibilita.

Per quanto riguarda la configurazione piu critica
in termini di indotto veicolare, considerando
anche una maggiorazione dei flussi circolanti
dovuti alla fluttuazione settimanale rilevata, la
somma di flussi di traffico e indotto veicolare non
supera la capacita delle direttrici, mostrando, al
mattino, variazioni comparabili alle fluttuazioni
settimanali e al pomeriggio riserve di capacita
superiori al 34%, confermando per l'infrastruttura
il medesimo livello di servizio C della situazione
attuale.

Via Galbussera dir Ovest

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita dell’area resta comunque inteso che sara
compito delloperatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli ac-
cessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente

e in caso contrario provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.
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AdR.2 Vimercate-via Bergamo

L’area AdR.2, con destinazione ricettiva, &
situata sul lato sud di via Bergamo, nell’area
ricompresa tra le vie Bergamo, Molgora e
Borsellino.

E’ caratterizzata da una Superficie Territoriale
(ST) pari ad 9.357 mg ed una SL massima
(comprensiva della possibile maggiorazione del
15% prevista) pari a 2.152 mq.

LT BT

: / X ( Stralcio tavola 14 — Previsioni Infrastrufturali
Stralcio Previsione di piano - PGT (2010- Viabilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 -
variante parziale 2016) Confermate, cancellate e nuove previsioni.

Area di Riqualificazione AdR.2 Vimercate-via Bergamo (i=0,20 mq/mq + 15%)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo

L. oradi oradi| Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di Veicoli equivalenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) punta% punta n® persone privato a2ruote pubblico occupazione q
d'uso | SL | mgq/ | N° camere ingresso| uscita ingresso| uscita ingresso| uscita ingresso| uscita ingresw| uscita ingresso| uscita ingresso| uscita
ricettivo [ 212 | 15 | 48 0% 50% 0 | 24 | 100% | 100% | 0% | 0% 0% 0% 1 [ 1 o | 2
TotALE [ o [ 2

Ora di punta della sera

Sera giorno feriale tipo

L. oradi oradi| Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di _— N .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) punta % punta n® persone privato a2ruote pubblico occupazione Veicoli equivalenti
y . . ape . Destinazione d'uso | sL [ ma/camera | N° camere ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita |ingresso | uscita | ingresso| uscita
Per quest area di rlquallflcaZIOHe (tabe”a ficettivo [ 212 | 5 I 8 10% | 0% 5 0| 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 5 0
; P ; : ; TOTALE 5 0
successiva) sono attesi, nel giorno feriale medio, [ 5 ]

nellora di punta del mattino 24 veicoli
i . . i i . Area di Riqualificazione AdR.2 Vimercate-via Bergamo (i=0,20 mq/mq)
equivalenti/ora in uscita dal comparto e 5 veicoli Ora d purta def matfing

. . y . Mattina giorno fetiale tipo oradi oradi| Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di
eq./ora in uscita nell'ora di punta della sera. (Martedi, Mercoledi, Giovedi) | amtaneporsane. | prvats e B el | Vetcol equivalenti
Destinazione d'uso_| sL | ma/camera | N° camere ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita
. . . . . ricettivo | 1.871 | 45 [ 42 0% 50% 0 21 100% | 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 0 21
Il Piano di Governo del Territorio (variante ——— o =
parziale del 2016- immagine successiva) e
H H H H pels giorno feriale tipo oradi oradi| Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di
prevede, relativamente alla situazione infra-  |marted, Mercoledi, Giovedi) piivAtil it i o " | oesummione. | veicliequivalent
N ’ . : e Destinazione d'uso | sL | ma/camera | N° camere ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita_| ingresso | uscita_| ingresso | uscita | ingresso | uscita_| ingresso | uscita
strutturale nell'intorno dellambito, la riqualifica . | a5 | © ws | o6 | 4 | o oo [ 100wl on [ o6 T on [os ] 1 [ 1 1 a [ o
ToTALE [ 4 [ o
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delle vie Bolzano, Molgora, Rovereto, dell’inter-
sezione tra la SP2 e via Fiordellina, nuova
viabilita a contorno delladiacente area di
riqualificazione di via Bergamo.

La Variante generale del PGT riconferma la
riqualifica delle vie Rovereto e Molgora, non
riportando (né cancellando) pero esplicitamente
I'ipotesi di viabilita di progetto dell’area adiacente
(Area via Bergamo) e la riqualifica di via Bolzano
e delle sue intersezioni. Riporta inoltre la modi-
fica della previsione di riqualifica dell'intersezione
SP2-Fiobellina.

Anche se la configurazione dellarea non é
ancora definita, si pud ragionevolmente ipotizza-
re che l'accessibilita sia garantita prevalente-
mente su via Bergamo, classificata nel Piano
Generale del traffico Urbano come viabilita
urbana di quartiere (tipo E) a seguito della
realizzazione della tangenziale sud di Vimercate.
L’'asse di via Bergamo €& una strada urbana a
carreggiata unica (una corsia per senso di
marcia), caratterizzata, con riferimento alla
situazione piu critica (I'ora di punta del mattino),
da contenuti carichi di traffico veicolari: circa 425
veicoli equivalenti/ora bidirezionali nellora di
punta del mattino e 450 veicoli eq. bidirezionali
nell’'ora di punta della sera del giorno feriale.

Le velocita medie nelle ore di punta sono dello
stesso ordine di grandezza della media giorna-
liera evidenziando di conseguenza l'assenza di
rallentamenti e/o accodamenti/ perturbative alla
circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per
infrastrutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Date le caratteristiche dell’asse stradale e alle
numerose intersezioni (anche se prevalen-
temente a rotatoria), si ritiene cautelativo consi-
derare una capacita massima dell'infrastruttura
piu contenuta pari a circa 2.400 veicoli
equivalenti/ora (capacita media di una strada di
quartiere a carreggiata unica urbana). Presenta
quindi, nella situazione attuale, una discreta
riserva di capacita (superiore all'80%).

In relazione alle caratteristiche di via Bergamo e
alle modeste quantita di veicoli circolanti sulla via
e attesi (al massimo 24 veicoli equivalenti/ora
complessivi tra ingressi e uscite), I'area non
genera criticita tali da pregiudicare la sua
sostenibilita.

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita dell’area resta comunque inteso che sara
compito delloperatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli ac-
cessi, verificare che i carichi attesi non pre-

giudichino la funzionalita della viabilita afferente
e in caso contrario provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.
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AdR.3 Vimercate-via XXV Aprile

L’'area di riqualificazione XXV Aprile (AdR.3) &
situata nel settore sud-est dellintersezione Pel-
lizzari-Principato. L’ambito & caratterizzato da
una Superficie Territoriale (ST) pari ad 7.258 mq
ed una SL massima, compresa del previsto
incentivo del 15%, pari a 2.086 mq.

Prevede trasformazioni con destinazione d'uso
residenziale, con possibile opzione di percen-
tuali, fino al 30% della SL, di insediamento di
destinazioni commerciali (uffici e studi professio-
nali, esercizi di vicinato).

Per la nuova area di riqualificazione, nella
configurazione standard di sola destinazione
residenziale, (tabella successiva) sono attesi
nellora di punta del mattino di un giorno feriale

tipo 2 veicoli equivalenti/ora in entrata e 15
veicoli equivalenti/ ora in uscita. Nell’'ora di punta
della sera del giorno feriale sono attesi 10 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 2 veicoli equivalenti/
ora in uscita.

La configurazione di destinazione d’uso piu
gravosa, in termini di indotto veicolare, risulta
essere quella opzionale mista residenziale e
commerciale, per la quale sono attesi (cfr. tabella
a pagina successiva) nell’ora di punta del mattino
di un giorno feriale tipo 7 veicoli equivalenti/ora in
entrata e 11 veicoli equivalenti/ora in uscita.
Nellora di punta della sera del giorno feriale
sono attesi 60 veicoli equivalenti/ora in entrata e
36 veicoli equivalenti/ora in uscita mentre nel
giorno festivo, sempre alla sera, sono previsti 73
veicoli equivalenti/ora in ingresso e 45 in uscita.

=t
|

Straféfo Prew’sfone d! pfano - PGT (20.1-'0-”-v-'arfante
parziale 2016)

Area di Riqualificazione AdR.3 Vimercate-via XXV Aprile (i=0,29 mg/mq)

. R R . Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
N . N Spostamento ora Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per Veicoli equivalenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo q
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita
residenziale | 1.814 | 50 | 37 | 60% | 2 10% 80% | 80% 0% 20% 20% 12 | 12 1 | 13
ToTaLE [ 2 | 1
j j j Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
" " " e ‘Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per P . "
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | SL [ abitante/mq | N abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | _uscita ingresso| uscita | ingresso| Uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
| 1.814 | 50 | 37 | 60% | 2 60% 10% 80% 80% 0% 20% 20% 12 1,2 9 1
TOTALE [ o [ 1

Area di Riqualificazione AdR.3 Vimercate-via XXV Aprile (i=0,29 mg/mq + 15%)

Mattina giorno feriale tipo

Ora di punta del mattino

Spostamento ora

N . Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per Veicoli equivalenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo d
Destinazione d'uso | sL | abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita
i [ 2086 | 50 | a2 60% | 25 10% | 90% 80% | 80% 0% 20% | 20% 12 | 12 2 | 15
TOTALE

‘ 2 | 15

Sera giorno feriale tipo

Ora di punta della sera

n n " " Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per P " .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) di punta % privato a 2 ruote pubblico Veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | sL | abitantelmq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | _uscita ingresso | _uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita

| 2,086 | 50 | 2 | 60% | 25 60% 10% 80% 80% 0% 20% | 20% 12 12 10 2
TOTALE

‘ 10 ‘ 2
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Il Piano di Governo del Territorio (variante par-
ziale del 2016- immagine a pagina precedente),
relativamente alla situazione infrastrutturale
dell’ambito, prevede la riqualificazione a rotatoria
dell'intersezione Pellizzari-Motta (della quale il
PGTU ne propone una soluzione), la riqualifica-
zione di via Carlo Porta e una viabilita di
progetto, in aggiramento alle aree edificate, di
collegamento tra le intersezioni Montalino-
Pergolesi e Pellizzari-Principato, riqualificando
I'intersezione tra via Motta e la nuova viabilita.

La Variante generale del PGT (2019 -cfr.
immagine successiva) stralcia la previsione della
nuova viabilita nel tratto compreso tra via Motta e
l'intersezione Pellizzari Principato, riconferma la
riqualificazione delle intersezioni Pellizzari-Motta
e Motta—C.na Castellazzo-Dei Buré.

Anche se la configurazione dellambito non é

nellora di punta del mattino e circa 600 veicoli
equivalenti/ora nell’ora di punta della sera.

Per quanto riguarda via Carlo Porta, il rilevo dei
flussi di traffico (sezione 2) hanno evidenziato
discreti carichi di traffico veicolari, circa 1.200
veicoli equivalenti/ora bidirezionali nellora di
punta del mattino e della sera del giorno feriale.
Nel giorno festivo, in entrambe le sezioni, si
registrano flussi molto piu contenuti.

Le velocita medie nelle ore di punta sono dello
stesso ordine di grandezza della media giorna-
liera evidenziando di conseguenza l'assenza di
rallentamenti e/o accodamenti/ perturbative alla
circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-

= =y
) S = £l
S e D
Stralcio tavola 14 — Prewisioni Infrastrufturali

Viahilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermale,
cancellate e nuove prevision.

Area di Riqualificazione AdR.3 Vimercate-via XXV Aprile (i=0,29 mq/mq + 15% - opzione)

ancora definita, dall'indicazione dell’area adibita .. - Ora di punta def mattino
Mattina giorno feriale tipo Spostamento ora - - o - n
. . . . . . (Martedi, M ledi, Giovedi) Spostamento ora i punta n° Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di |y i o oquivaenti
a parchegg|0 SI puo raglonevolmente Ipotlzzare artedi, ercoledi, Giovedi di punta % persons privato a 2 ruote pubblico occupazione
e . . Destinazione d'uso SL abitante/mq | N° abitanti abitanti attivi |N"ahi'arlﬁaﬂivi ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
che l'accessibilita possa essere garantita sia su 150 o | __» T N ok [ oo [ 2 | 16 [ o6 [ eom [ o6 [ oo [ 206 [aow [ 12 [ 12 ] 1 [ m
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso | uscita [ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
H H H 1 H H H H (max30%) 626 60 10 60% 0% 6 0 100% 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 6 0
via Principato che su via Pellizzari, e che i flussi comm{max o %% L% | |
TOTALE 7 11
indotti, anche in relazione alla destinazione d’uso
R N N Ora di punta della sera
. . . . Sera giorno feriale tipo
prevista dell’area, vertano pr|nC|pa|mente 3ug|| glo” e X Spostamento ora | SPostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficientedi | . .
i (Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) di punta % di punta n° privato a2 2 ruote pubblico occupazione | VIOl eauivalenti
assi di via Motta e Carlo Porta. e T S I“iTJZ"M ST i T 1 I
o . . . . . Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita
| rilievi del traffico effettuati nella Sezione 1 Via Commerciale
M tt (t tt t | . C d D i tt) alimentare 626 438 02 88 60% 40% 53 35 100% 100% 0% 0% 0% 0% 1 1 53 35
otta (tratto tra le vie Cadore e Donizzetti
. . TOTALE | 60 | 36
mostrano una contenuta presenza di flussi
. .. . . . . Ora di punta della sera
veicolari in entrambe le direzioni, con flussi Sera giorno festivo Spostamonto ora | SPOSAMENo o2 | Utlizzo mezzo | Uilzzomezzo | Uizzo mezzo | Cooficamedl |oo
di punta % di punta n° privato a2 ruote pubblico occupazione elcoll equivalent
bidirezionali glornallen medi (glorno fer|a|e) pari Destinazione duso S abitante/ma | N abitant | abitant ativi_| N° abitant attivi | ingresso | uscita | ingresso] - uscita | ingresso | uscita | ingresso | Uscita | ingresso | uscita | ingresso] uscita | ingresso | _uscta
residenziale 1.460 50 29 | 60% 18 60% 10% 11 2 80% 80% 0% 0% 20% 20% 1,2 1,2 7 1
rispettivamente a circa 7 500 veicoli equivalenti/ Desﬁnaxilnned'uso sL Sdv* auto mq N°clienti | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | Uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita_| ingresso | _uscita
- Commerciale
giorno, circa 800 veicoli equivalenti bidirezionali [t - - °* S I Mo T o N I Ml M
3 str.)
ToTALE [ 72 ] 4
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bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Via Pellizzari

In considerazione del fatto che via Motta &
caratterizzata dalla presenza di sosta in
carreggiata, di frequenti intersezioni e attraver-
samenti pedonali e via Carlo Porta presenta
frequenti intersezioni (anche se prevalentemente
a rotatoria), si ritiene cautelativamente oppor-
tuno, come gia assunto per gli ambiti precedenti,
considerare una capacita massima di ciascuno
degli assi piu contenuta rispetto alle indicazioni
regionali pari rispettivamente a circa 2.000-2.400
veicoli equivalenti/ora.

Gli assi di via Motta e via Porta presentano
quindi una discreta riserva di capacita (comu-
nque superiore rispettivamente al 55% e al 40%-
con un livello di servizio mediamente pari a C)
nell’'ora di punta del mattino e della sera.
Considerando la configurazione standard di
trasformazione dell’ambito e una distribuzione
equivalente del traffico indotto sui due assi, in
relazione alle caratteristiche di via Motta e di via
Carlo Porta, alle modeste quantita di veicoli
attesi (inferiori a 20 veicoli equivalenti/ora), dello
stesso ordine di grandezza della fluttuazione del
dato di traffico rilevato durante la settimana,
'ambito non genera criticita tali da pregiudicare
la sua sostenibilita.

Nella configurazione di traffico piu gravosa,
considerando anche una maggiorazione dei
flussi circolanti dovuti alla fluttuazione settima-
nale rilevata, la somma di flussi di traffico e
indotto veicolare non supera la capacita delle
direttrici, mostrando, al mattino, variazioni
comparabili alle fluttuazioni settimanali e al
pomeriggio riserve di capacita superiori al 37%,
confermando per le infrastrutture il medesimo
livello di servizio C della situazione attuale.

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita dell’area (anche nella configurazione
opzionale mista commerciale) resta comunque
inteso che sara compito dell’'operatore, una volta
definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli
accessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente

e in caso contrario di provvedere alla realiz-
zazione degli interventi strutturali atti a risolvere
le eventuali criticita.
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AdR.4 Vimercate-via Dalmazia

L’'area AdR.4, con destinazione principale
residenziale, & situata in affaccio sulla via Motta,
nel tratto compreso tra le vie Cervi e Dalmazia.
E caratterizzata da una Superficie Territoriale
(ST) pari ad 10.874 mqg ed una SL pari a 5.252
mq (comprensivi del possibile incentivo del 15%
previsto per 'area).

Prevede trasformazioni con destinazione d'uso
residenziale, con possibile opzione di percen-
tuali, fino al 30% della SL, di insediamento di
destinazioni commerciali (uffici e studi profes-
sionali, commercio di vicinato).

Per la nuova area di riqualificazione, nella
configurazione standard di sola destinazione

residenziale, a fronte di circa 105 abitanti teorici e 91 veicoli equivalenti/ora in uscita mentre nel
stimati, sono attesi (tabella successiva) nell'ora giorno festivo, sempre alla sera, sono previsti
di punta del mattino di un giorno feriale tipo 4 183 veicoli equivalenti/ora in ingresso e 113 in

veicoli equivalenti/ora in entrata e 38 veicoli
equivalenti/ ora in uscita. Nell’'ora di punta della
sera del giorno feriale sono attesi 25 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 4 veicoli equivalenti/
ora in uscita.

La configurazione di destinazione d’'uso piu
gravosa in termini di indotto veicolare risulta
essere quella opzionale mista residenziale e
commerciale, per la quale sono attesi (cfr. tabella
a pagina successiva) nell’ora di punta del mattino
di un giorno feriale tipo 19 veicoli equivalenti/ora
in entrata e 26 veicoli equivalenti/ora in uscita.

Nellora di punta della sera del giorno feriale Straic;io PisTisions) i [pens i LP-GT'
sono attesi 150 veicoli equivalenti/ora in entrata parziale 2016)

(2010- variante

Area di Riqualificazione AdR.4 Vimercate - via Dalmazia (i=0,42 mq/mq)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo

N L. N Spostamento ora | Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per Veicoli equivalenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo d
Destinazione d'uso | S.l.p. | abitantelmq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale | 4567 | 50 | 82 | 60% | 49 10% | 90% 5 | 4 80% | 80% % | % 20% 20% 12 | 12 3 | 30
TOTALE [ 3 ] 3

q q q Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo

" ‘ . " Spostamento ora | Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per P " .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta%  |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione duso | S..p. | abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi |N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita

| 4.567 | 50 | 82 | 60% | 19 60% | 10% 30 5 80% 80% 0% 0% 20% 20% 12 12 20 3
TOTALE [ 20 [ s
Area di Riqualificazione AdR.4 Vimercate - via Dalmazia (i=0,42 mq/mq + 15%)
R - Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
° " N Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per [yoi oo atenti
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) di punta % di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo .
Destinazione duso | S..p. | abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i | 5.252 | 50 | 105 | 60% | 63 10% 90% 6 | 57 80% 80% 0% | % 20% 20% 12 12 4 38
TOTALE [ 4 [ 38
i o Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
3 S Spostamento ora | Spostamentoora | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | N°abitantiper |, . . .
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% |di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso | S.Lp. | abitantelmq | N°abitanti | abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso | uscita_| ingresso| uscita_| ingresso | uscita_| ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita_| ingresso| uscita
i | 5262 | 50 | 105 | 60% | 63 60% 10% 38 | 6 80% | 80% 0% | 0% 20% | 20% 12 | 12 s | a
TOTALE | 25 ‘ 4
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uscita. e Motta—C.na Castellazzo-Dei Bure. ti/lora nellora di punta della sera. Nel giorno

I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016- immagine pagina precedente),
relativamente alla situazione infrastrutturale
dell’ambito, prevede la riqualificazione a rotatoria
dell'intersezione Pellizzari-Motta (della quale il
PGTU ne propone una soluzione), la riqualifica-
zione di via Carlo Porta e una viabilita di
progetto, in aggiramento alle aree edificate, di
collegamento tra le intersezioni Montalino-Pergo-
lesi e Pellizzari-Principato,  riqualificando
I'interse-zione tra via Motta e la nuova viabilita.
La Variante generale del PGT (2019 -cfr.

immagine successiva) stralcia la previsione della
nuova viabilita nel tratto compreso tra via Motta e
l'intersezione Pellizzari Principato, riconferma la
riqualificazione delle intersezioni Pellizzari-Motta

{ ul
] .] t/)
— Previsioni Infrastrutturali

tavola 14
Viabilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermate,
cancellate e nuove previsioni.

Stralcio

Anche se la configurazione dellarea non é
ancora definita, dall'indicazione dell’area prevista
adibita a parcheggio si pud ragionevolmente
ipotizzare che l'accessibilita sia garantita su piu
fronti, attraverso le vie Cervi e Dalmazia e che i
flussi indotti, anche in relazione alla destinazione
d’'uso prevista dell’area, vertano principalmente
sull’asse di via Motta.

| rilievi del traffico effettuati (Sezione 1 Via Motta
— tratto tra le vie Cadore e Donizetti) mostrano
una contenuta presenza di flussi veicolari in en-
trambe le direzioni, con flussi bidirezionali
giornalieri medi (giorno feriale) pari rispettiva-
mente a circa 7.500 veicoli equivalenti/giorno,
circa 800 veicoli equivalenti bidirezionali nell’ora
di punta del mattino e circa 600 veicoli equivalen-

festivo, si registrano flussi molto pit contenuti.

Le velocita medie nelle ore di punta sono dello
stesso ordine di grandezza della media giorna-
liera evidenziando di conseguenza l'assenza di
rallentamenti e/o accodamenti/ perturbative alla
circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un

Area di Riqualificazione AdR.4 Vimercate - via Dalmazia (i=0,42 mq/mq + 15% - opzione)

Ora di punta del mattino
Mattina giorno feriale tipo
8 e tipo Spostamento ora s"':s,"’"'i"“’,‘"“ Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo |  Utilizo mezzo | Coefficiente di |y oo oo o
(Martedi, Mercoledi, Giovedi) di punta % Ip:‘::):e" privato a2 ruote pubblico occupazione q
Destinazione d'uso S.1p. abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i 3.676 50 [ 74 60% | 44 10% | oo% 4 40 80% | 80% 0% 0% 20% | 20% 12 12 3 2
Destinazione d'uso SLp. addetto/mq N° addetti ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
comm(max30%) 1.576 60 % 60% 0% 16 0 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 16 o
ToTALE [[19 | 2
. L Ora di punta della sera
Sera giorno feriale tipo
(Martedi, M ledi, Gi di Vi di) Spostamento ora 5"05"5'“9"'0 ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di |\ .0 ivalenti
artedi, Mercoledi, Glovedi, Venerdi di punta % di punta n° privato a2 ruote pubblico occupazione a
Destinazione d'uso S.Lp. abitante/mq | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
i 3.676 50 74 | 60% 44 60% | 10% % 4 80% | 80% 0% 0% 0% | 20% 12 12 18 3
Destinazione d'uso S.Lp. Sav* auto mq N°clienti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita
Commerciale
Jlimentare 1.576 1.103 02 21 60% | 40% 132 88 100% | 100% | 0% 0% 0% % 1 1 132 88
ToTALE [[150 | o
Ora di punta della sera
Sera giorno festivo Spostamento ora | SPostamento ora | ytilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Utilizzo mezzo | Coefficiente di I i
° i punta n° ; " " Veicoli equivalenti
di punta % P! privato a 2 ruote pubblico occupazione
Destinazione d'uso S.Lp. abitante/mq N° abitanti l abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita | ingresso | uscita
idenzi 3.676 50 74 | 60% a4 60% | 10% % 4 80% | 80% 0% 0% 20% | 20% 12 12 18 3
Destinazione d'uso S.p. Sdv* auto mq N°clienti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
Commerciale
alimentare 1.576 1.103 0,25 276 60% | 40% 165 10 | 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 165 110
ToTALE [ 283 | 13
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LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

In relazione alle caratteristiche dell’asse stradale,
la presenza di sosta in carreggiata, di frequenti
intersezioni e attraversamenti pedonali, si &
ritenuto opportuno considerare una capacita
massima dell'infrastruttura pit contenuta pari a
circa 2.000 veicoli equivalenti/ora.

Via Motta

L’'asse stradale presenta una discreta riserva di
capacita (comunque superiore al 60%- con un
livello di servizio mediamente pari a C, dovuto
principalmente alle velocita di percorrenza
consentite) nellora di punta del mattino e della
sera.

Considerando la configurazione standard di
trasformazione dell’'area, in relazione alle
caratteristiche di via Motta e alle modeste
quantita di veicoli attesi (circa di 45 veicoli
equivalenti/ora), dello stesso ordine di grandezza
della fluttuazione del dato di traffico rilevato

durante la settimana, I'ambito non genera criticita
tali da pregiudicare la sua sostenibilita.

Nella configurazione di ftraffico piu gravosa,
considerando anche una maggiorazione dei
flussi circolanti dovuti alla fluttuazione settima-
nale rilevata, la somma di flussi di traffico e
indotto veicolare non supera la capacita delle
direttrici, mostrando, al mattino, variazioni com-
parabili alle fluttuazioni settimanali e al pome-
riggio riserve di capacita superiori al 55%
confermando per le infrastrutture il medesimo
livello di servizio C della situazione attuale.

Via Dalmazia

Infine, nel caso specifico, gli indotti relativi alle
aree AdR.4 via Dalmazia, AdR.3 via XXV Aprile
e allambito AT.2 C.na Castellazzo interessano lo
stesso asse stradale, via Motta.

Tenendo in considerazione la combinazione piu
gravosa, in termini di volume di indotto atteso, di
ciascuno delle aree/ambiti citati, il carico
complessivo tra entrate e uscite attese del giorno
feriale risulta, nell'ora di punta del mattino di un
giorno feriale tipo, pari a 120 veicoli

equivalenti/ora mentre nell'ora di punta della sera
pari a 638 veicoli equivalenti/ora.

Considerando anche una maggiorazione dei
flussi circolanti dovuti alla fluttuazione settima-
nale rilevata, la somma dei flussi di traffico attuali
e l'indotto veicolare complessivo dei tre ambiti
non supera la capacita delle direttrici, mostrando
riserve di capacita superiori al 37% durante la
giornata, confermando anche in questa
configurazione per le infrastrutture il medesimo
livello di servizio C della situazione attuale.

Risulta confermata quindi in linea generale la
sostenibilita dell’area, anche nella configura-
zione opzionale mista commerciale ed anche con
la compresenza delle altre aree/ambiti posti a
nord e a sud. Resta comunque inteso che sara
compito dei rispettivi operatori, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli
accessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente
e in caso contrario di provvedere alla realiz-
zazione degli interventi strutturali atti a risolvere
le eventuali criticita.
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AdC.1 Oreno-via Fermi

L’'area di completamento Fermi & situata nella
frazione di Oreno, nel quadrante est dell'inter-
sezione Fermi-Vallicella ed & caratterizzata da
una Superficie Territoriale (ST) pari ad 13.808
mq ed una SL massima, comprensiva dell’in-
centivo previsto del 15%, pari a 4.605 mq.

Prevede trasformazioni con destinazione d’uso
residenziale, con possibile opzione di percen-
tuali, fino al 30% della SL, di insediamento di
destinazioni terziarie (uffici e studi professionali).

Per la nuova area di completamento, nella
configurazione standard di sola destinazione
residenziale, (tabella successiva) sono attesi
nellora di punta del mattino di un giorno feriale

tipo 3 veicoli equivalenti/ora in entrata e 25
veicoli equivalenti/ ora in uscita. Nell’'ora di punta
della sera del giorno feriale sono attesi 17 veicoli
equivalenti/ora in entrata e 3 veicoli equivalenti/
ora in uscita.

La configurazione di destinazione d’uso piu
gravosa, in termini di indotto veicolare, risulta

essere quella opzionale mista residenziale e
terziaria, per la quale sono attesi (cfr. tabella a
pagina successiva) nell’'ora di punta del mattino
di un giorno feriale tipo 38 veicoli equivalenti/ora
in entrata e 17 veicoli equivalenti/ora in uscita.
Nellora di punta della sera del giorno feriale
sono attesi 12 veicoli equivalenti/ora in entrata e

Area di Completamento AdC.1 Oreno-via Fermi (i=0,29 mg/mq)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi)

Spostamento ora

Spostamento ora Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per

Veicoli equivalenti

di punta % di punta n° abitanti privato a 2 ruote pubblico veicolo
Destinazione d'uso | SL | abitante/mq | N abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale | 4004 | 50 | 82 | 60% | 29 10% 90% 5 | a 60% | 60% % | o% 40% | 40% 12 | 12 2 | »
TOTALE [ 2 [ 2

Sera giorno feriale tipo

Ora di punta della sera

(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi)

Spostamento ora
di punta %

Utilizzo mezzo
privato

Utilizzo mezzo
a 2 ruote

Utilizzo mezzo
pubblico

Spostamento ora
di punta n® abitanti

N° abitanti per

N Veicoli equivalenti
veicolo

Destinazione d'uso

SL | [ N abitanti

[ abitanti attivi_| N° abitanti attivi | ingresso|_uscita

ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita

residenziale

[
[ 4004 | 50 [ 82 [ 60% [ 49 60%

10%

30 5 60% | 60% % | 0% 0% | 40% 12 | 12 15 | 2

TOTALE

[15 ] 2

Area di Completamento AdC.1 Oreno-via Fermi (i=0,29 mg/mgq + 0,15 - opzione)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo

Spostamento ora

Spostamento ora

Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di

(Martedi, Mercoledi, Giovedi) di punta % dlpzlr:r::en privato a 2 ruote pubblico occupazione Veicoli equivalenti
Destinazione d'uso SL abitante/mq | N° abitanti abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
idenzi 3.224 50 [ 64 60% [ 39 10% 90% 4 35 60% 60% 0% 0% 40% 40% 12 12 2 17
Destinazione d'uso SL addetto/mq N° addetti ingresso [ uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
terz (max30%) 1.382 25 55 80% 0% a4 [ 90% 90% 0% 0% 10% 10% 11 11 36 [}
TOTALE | 38 | 17

Sera giorno feriale tipo

Ora di punta della sera

(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi)

Spostamento ora
di punta %

Spostamento ora
di punta n°

Coefficiente di
occupazione

Utilizzo mezzo
pubblico

Utilizzo mezzo
a 2 ruote

Utilizzo mezzo

Veicoli equivalenti
privato eicoli equivalenti

Destinazione d'uso SL abitante/mq | N° abitanti abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
3.224 50 [ 64 60% | 39 60% 10% 23 4 60% 60% 0% 0% 40% 40% 1,2 1,2 12 2

Destinazione d'uso sL N° addetti ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita
terz (max30%) 1.382 2 55 0% 50% 0 28 90% | 90% 0% 0% 10% 10% 11 11 o 23
TOTALE [[122 | 2

Area di Completamento AdC.1 Oreno-via Fermi (i=0,29 mg/mq +0,15)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo
(Martedi, Mercoledi, Giovedi)

Spostamento ora
di punta %

Utilizzo mezzo
pubblico

Utilizzo mezzo
a 2 ruote

Utilizzo mezzo
privato

Spostamento ora
di punta n° abitanti

N° abitanti per

N Veicoli equivalenti
veicolo

Destinazione d'uso | sL | | N°abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale | 4605 | 50 | ) | 60% | 55 10% | 90% 6 | 50 60% 60% % | 0% 40% | 40% 12 12 3 25
TOTALE [ 3 [ 2

Sera giorno feriale tipo

Ora di punta della sera

(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi)

Spostamento ora

Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo N° abitanti per

Veicoli equivalenti

dipunta% |di punta n° abitanti privato a2 ruote pubblico veicolo
Destinazione duso | SL [ abitante/mq | N abitanti | abitanti attivi | N° abitanti attivi | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
residenziale | 4605 | 50 | %2 | 60% | 55 60% 10% 33 | 6 60% | 60% % | 0% 40% | 40% 12 | 12 7 | 3
ToTALE [[17 ] s
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25 veicoli equivalenti/ora in uscita.

I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016- immagine successiva) pre-
vede, relativamente alla situazione infrastrut-
turale nell'intorno dell’area, la riqualifica delle vie
Del Salaino (comprensiva delle intersezioni con
le vie Della Mezzana e Della Santa), Vallicella e
delle intersezioni Fermi-Vallicella e Fermi-
Salaino-Borromeo, oltre a interventi relativi alla
rete ciclabile locale.

La Variante generale del PGT riconferma tutti gli
interventi ad eccezioni della riqualifica di via
Salaino e delle relative intersezioni con le vie
Della Santa e Della Mezzana.

Anche se la configurazione dellambito non &
ancora definita, si pud ragionevolmente ipotizza-
re che l'accessibilita sia garantita prevalente-
mente su via Fermi, classificata nel Piano

S R TR
<@ i P =kdn

Stralcio Previsione di piano - PGT (2010-
variante parziale 2016)

| ALt
S

Generale del traffico Urbano come viabilita
urbana di quartiere (tipo E).

L’'asse di via Fermi € una strada urbana a
carreggiata unica (una corsia per senso di
marcia), caratterizzata da discreti carichi di
traffico veicolari: circa 1.250 veicoli equivalenti/
ora bidirezionali nell'ora di punta del mattino e
1165 veicoli eq. bidirezionali nellora di punta
della sera del giorno feriale (cfr. “Servizio di
rilevamento dei flussi veicolari su alcune direttrici
viarie del comune di Vimercate”, giugno 2018).

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita

Asee et eSS s A
Stralcio tavola 14 — Previsioni Infrastrutturali
Viabilistiche e Ciclopedonali PGT 2010 -
Confermate, cancellate e nuove previsioni.

dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Via Fermi

L’'asse di via Fermi presenta numerose interse-
zioni ravvicinate, si ritiene quindi opportuno
considerare, cautelativamente, una capacita
massima dell'infrastruttura piu contenuta pari a
circa 2.400 veicoli equivalenti/ora (capacita
media di una strada di quartiere a carreggiata
unica urbana).

Via Fermi presenta quindi, nella situazione
attuale, una discreta riserva di capacita (pari a
circa il 50%, con un livello di servizio pari a C).
La somma di flussi di traffico e indotto veicolare,
che consiste in pochi punti percentuali rispetto al
flusso circolante, non supera la capacita delle
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direttrici, mostrando riserve di capacita superiori
al 45% confermando anche il medesimo livello di
servizio C della situazione attuale sia al mattino
che alla sera.

Confermata quindi in linea generale la soste-
nibilita dell’area resta comunque inteso che sara
compito delloperatore, una volta definiti
puntualmente la tipologia, la struttura e gli ac-
cessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente
e in caso contrario provvedere alla realizzazione
degli interventi strutturali atti a risolvere le
eventuali criticita.
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AdC.2 Vimercate-via Rovereto (ex AD.VS.4)
L'area AdC.2, con destinazione terziaria/
direzionale, & situato in una porzione di territorio
inedificata a nord dellambito di trasformazione
via S.M. Molgora, a ridosso della via Rovereto.

E caratterizzato da una Superficie Territoriale
(ST) pari ad 11.289 mq ed una SL massima pari
a6.773 mq.

| rilievi del traffico effettuati (Sezione 5 Via Santa
Maria Molgora tra la SP2 e via Bolzano)
mostrano una discreta presenza di flussi
veicolari, con volumi bidirezionali giornalieri medi
(giorno feriale) pari a circa 14.800 veicoli

(giorno feriale tipo), nell'ora di punta del mattino,
160 veicoli eq. in entrata allambito e, nell’'ora di
punta della sera, 100 veicoli eq. in uscita.

Anche se la configurazione dellarea non &
ancora definita, si pud ragionevolmente ipotizza-
re che l'accessibilita possa essere garantita su

p i FE N | o
via Rovereto e i flussi vertano principalmente \ I_JE_“/ ;f
sull'asse di via S.M. Molgora. I';__ ]j ‘T-'f /

Straicio Previsione di piano - PGT (2010- variante

Infrastrutiurali

Previsioni
Viabilistiche e Ciclopedonall PGT 2010 — Confermate,

Stralcio  tavola 14 -—

Il Piano di Governo del Territorio (variante parziaic 2010) cancellate e nuove previsioni.
parziale del 2016 e variante generale 2019)
. . . . Area di Completamento AdC.2 Vimercate-via Rovereto ex AD.VS.4 (i=0,60
prevede, relativamente alla situazione infrastrut- 1omp : via Tov X DDA (080 maftma)
) . . e . g s Mattina giorno feriale tipo — — — N -
turale dell’ambito, la riqualifica della viabilitd |(vartea, mercoled, Gioveet) oo | v aci| e | v | Mmoen | eteoa | veteot cauiatons
. P . : H _ Destinazione d'uso | SL [ addettomq | N°addetti | addettiattivi | N°addetti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| Uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
esistente limitrofa, in particolare delle vie Molgo i I T s s B s B Eoeso) oeha niesse) usdta ingresso) e tindiesso) R ingreso, usteindresso) wnclaIngreso) ued
ra e Rovereto e delle rispettive intersezioni. [rorae [0 [ o
Per I'area di completamento (tabella successiva) S, __ ors i pura deta s __ _
sono reViSti 271 addett| teOFiCi Che enerano (Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) s":ﬁ:‘:{;‘;ﬁ"“ d?::i:“;":::;;i ”"":::/;“;"" U"';';‘:lz::"’ "'“""‘u’;::'::“ "qf’:‘i’:;'op" Veicoli equivalenti
P g Destinazione d'uso_| SL | addettoimq | N°addefti | addeftiativi | N addetti | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
terziario | 6.773 | 25 | 271 | 90% | 244 0% 50% 0 122 90% 90% 0% | 0% 10% 10% 11 | 11 o | 100
TOTALE [ o T 100
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equivalenti/giorno, 1.100 veicoli equivalenti
nellora di punta del mattino e 1.000 veicoli
equivalenti/ora nell’ora di punta della sera. Nel
giorno festivo, si registrano flussi molto piu
contenuti.

Le velocita medie nelle ore di punta sono dello
stesso ordine di grandezza della media giorna-
liera evidenziando di conseguenza l'assenza di
rallentamenti e/o accodamenti/ perturbative alla
circolazione.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico
tipicamente circolante, definendo che per infra-
strutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

In considerazione della limitata sezione di un
tratto di via S.M. Molgora, come gia assunto
nella verifica del’ambito AT.6 Vimercate-via S.M.
Molgora, si ritiene opportuno cautelativamente
considerare una capacita massima dell'infrastrut-
tura piu contenuta pari a circa 2.400 veicoli
equivalenti/ora (capacita media di una strada
secondaria extraurbana a carreggiata unica).

L’'asse di via S.M. Molgora presenta, nella
situazione attuale, una discreta riserva di

capacita (comunque superiore al 54%- con un
livello di servizio mediamente pari a C) nell’ora di
punta del mattino e della sera.

Considerando anche una maggiorazione dei
flussi circolanti dovuti alla fluttuazione settima-
nale rilevata, la somma di flussi di traffico e
indotto veicolare risulta ampiamente compatibile
con la capacita delle direttrici, mostrando riserve
di capacita superiori al 46% confermando anche
il medesimo livello di servizio C della situazione
attuale sia al mattino che alla sera.

Infine nel caso specifico gli indotti relativi alle
aree/ambiti AdC.2 via Rovereto e AT.6
Vimercate-via Santa Maria Molgora interessano
lo stesso asse stradale.

Tenendo in considerazione la combinazione piu
gravosa, in termini di volume di indotto atteso, di
ciascuno delle aree/ambiti citati, il carico
complessivo tra entrate e uscite attese del giorno
feriale risulta, nell'ora di punta del mattino di un
giorno feriale tipo risulta pari a 845 veicoli
equivalenti/ora mentre nell'ora di punta della sera
pari a 776 veicoli equivalenti/ora.

Considerando anche una maggiorazione dei
flussi circolanti dovuti alla fluttuazione settima-
nale rilevata, la somma dei flussi di traffico attuali
e lindotto veicolare complessivo dei due ambiti
risulta inferiore alla capacita delle direttrici,
mostrando il medesimo livello di servizio atteso
con la realizzazione del solo ambito AT.6 (riserve
di capacita pari al 17% alla mattina e al 25% la
sera, LdS a D).

Risulta confermata quindi in linea generale la
sostenibilita dell’area, anche con la compresenza
dell'altro ambito posto a sud. Resta comunque
inteso che sara compito dei rispettivi operatori,
una volta definiti puntualmente la tipologia, la
struttura e gli accessi, verificare che i carichi
attesi non pregiudichino la funzionalita della
viabilita afferente e in caso contrario di
provvedere alla realizzazione degli interventi
strutturali atti a risolvere le eventuali criticita.
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AdC.3 via SP2 Monza-Trezzo (ex AD.MO.3)

L’area AdC.3, attualmente in edificata, & situata
nel quadrante sud-est dell'intersezione SP2-SP3-
tangenziale sud, ad est del centro abitato di
Vimercate. E caratterizzata da una Superficie
Territoriale (ST) pari ad 17.111 mq ed una SL
massima ammessa pari a 4.487 mq.

Per quest’area di completamento il PGT prevede
una trasformazione della destinazione d’uso in
commerciale (media struttura di vendita — attivita
di somministrazione e medie strutture di vendita).
A fronte di una superficie di vendita (stimata pari
al 70% della SL massima) pari a 3.141 mq,
cautelativamente considerata interamente di
tipologia alimentare, sono attesi (cfr. tabella a
pagina successiva), nel giorno feriale, 45 veicoli

equivalenti/ora in entrata nellora di punta del
mattino di un giorno e nell’ora di punta della sera
del giorno feriale sono attesi 188 veicoli

7 "‘-::h:j [ oo S £
Stralcio Previsione di piano - PGT (2010- variante
parziale 2016)

equivalenti/ora in
equivalenti/ora in uscita e, nel giorno festivo,
sempre alla sera, sono previsti 264 veicoli

Stralcio

entrata

tavola 14 - TDrevfsfon." Infrastrutturali

e

126

veicoli

Viabifistiche e Ciclopedonali PGT 2010 — Confermate,
cancellate e nuove previsioni.

Area di Completamento AdC.3 via S.P.2 Monza-Trezzo ex AD.MO.3 (i=0,26 mq/mq)

Ora di punta del mattino

Mattina giorno feriale tipo
Spostamento ora

Spostamento ora

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo

Coefficiente di

(Martedi, Mercoledi, Giovedi) dipunta% | di punta n° addetti privato a2 ruote pubblico occupazione | Vico!! eauivalent
Destinazione d'uso | SL [ addetto/mg | N°addetti |ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita | ingresso| uscita
commerciale | 2487 | 60 | 75 60% | 0% 5 | o 100% | 100% 0% | o% 0% | o% 1 1 s | o
TotaLE [[ss | o

Ora di punta della sera

Sera giorno feriale tipo
Spostamento ora

Spostamento ora

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo

Utilizzo mezzo

Coefficiente di

(Martedi, Mercoledi, Giovedi, Venerdi) di punta % di punta n° clienti privato a2 ruote pubblico occupazione | voIcoll equivalent!
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso | uscita | ingresso | uscita | ingresso| uscita |ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso | uscita | ingresso| uscita
Commerciale
limentare 4.487 3441 01 314 60% | 40% | 188 126 | 100% | 100% | 0% 0% 0% % 1 1 188 | 126
str.)
TotaLe [ 188 | 126
Ora di punta della sera
Sera giorno festivo Spostamento ora | Spostamento ora | Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Utilizzo mezzo Coefficiente di [\ .00 i "
" " o allant N N N ‘eicoli equivalenti
di punta % di punta n° clienti privato a2 ruote pubblico occupazione
Destinazione d'uso SL Sdv* auto mq N° clienti ingresso | uscita | ingresso | uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita |ingresso| uscita | ingresso| uscita
Commerciale
limentare 4.487 3441 014 440 60% | 40% | 264 176 | 100% | 100% | 0% 0% 0% 0% 1 1 %4 | 176
str.)
ToTALE [ 264 | 176
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equivalenti/ora in ingresso e 176 in uscita.

I Piano di Governo del Territorio (variante
parziale del 2016- e variante generale 2019
immagini successive) prevede, relativamente alla
situazione infrastrutturale nell'intorno dell’ambito,
la realizzazione di una nuova viabilitd extra-
urbana in direzione nord, di aggiramento
dell’abitato di Vimercate e di collegamento tra la
rotatoria SP2-SP3-tangenziale sud e lo svincolo
della prevista Autostrada Pedemontana, Lom-
barda riqualificando a rotatoria le intersezioni con
la viabilita esistente incontrata.

Anche se la configurazione dellarea non é
ancora definita, si pud ragionevolmente e
cautelativamente ipotizzare che l'accessibilita sia
garantita e concentrata prevalentemente sul
ramo est della rotatoria SP2-SP3-tangenziale
sud, dove €& inoltre prevista un’area a
parcheggio. La SP2, classificata nel Piano
Generale del Traffico Urbano come viabilita
extraurbana (tipo C) & una strada extraurbana a
carreggiata unica (una corsia per senso di
marcia), limite di velocita a 70 km/h, caratteriz-
zata (cfr. sezione 7 della campagna di rilievi del
traffico) da discreti carichi di traffico veicolari:
circa 2.700 veicoli equivalenti/ ora bidirezionali
nell’ora di punta del mattino, e 2.660 veicoli eq.
bidirezionali nellora di punta della sera del
giorno feriale. Le velocita medie rilevate nell’ora
di punta del mattino (48 km/h in approccio alla
rotatoria, 65 km/h in direzione est) e della sera
(46 km/h in approccio alla rotatoria e 58 km/h in

direzione est), in entrambe le direzioni, risultano
moderatamente inferiori alla media giornaliera
(circa -20%), evidenziando rallentamenti e
accodamenti di lieve entita.

L’Allegato 4 della D.G.R. 27/09/20006 N.8/3219,
relativamente agli studi di traffico, indica un
adattamento dei modelli HCM al caso “Lom-
bardia”, in relazione alle specifiche condizioni
della rete stradale lombarda, delle peculiarita
dell'utenza veicolare nonché al carico di traffico

tipicamente circolante, definendo che per
infrastrutture a carreggiata unica si consideri una
capacita pari a 3.200 veicoli/ora e utilizzare come
parametro di riferimento per il passaggio da un
LdS al successivo dei rapporti di flusso/capacita
del 20% superiori.

Con riferimento ai consistenti volumi di traffico
rilevati nella situazione attuale e la relativa alta
velocita media di percorrenza dell’ora di punta, in
assenza di sosta in carreggiata, accessi e altri

elementi perturbativii, si  prendono come
riferimento i valori definiti dalla normativa
regionale.

L’'asse della SP2 presenta quindi, nella
situazione attuale, una limitata riserva di capacita
(14% al mattino e 17% la sera), con Livelli di
servizio pari a D al mattino e al limite tra il D e 'E
alla sera (pari a un flusso/capacita dell’'83%).

La somma di flussi di traffico circolante e indotto
veicolare & comunque inferiore alla capacita
della direttrice, mostrando, al mattino, variazioni
comparabili alle fluttuazioni settimanali (circa il
2%) e al pomeriggio riserve di capacita pari al
7%, portando ad E il livello di servizio dell’asse
(limite inferiore del LdS — 93%).

In linea generale, risulta confermata quindi la
sostenibilita dell’area, ma in relazione ai flussi di
traffico presenti nell'ora di punta del mattino e
della sera e alle consistenti quantita di veicoli
attesi sara compito dell'operatore una volta
definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli
accessi, verificare che i carichi attesi non pre-
giudichino la funzionalita della viabilita afferente,
provvedere alla definizione degli interventi atti a
moderare Il'impatto delle nuove attivita da
insediarsi e verificare, attraverso la redazione di
uno studio di traffico, l'adeguatezza delle
soluzioni infrastrutturali proposte atte a risolvere
le eventuali criticita. in relazione ai carichi indotti.
E auspicabile inoltre che l'operatore valuti
I'opportunita di migliorare la distribuzione dei
carichi afferenti alla nuova struttura attraverso
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lindividuazione in sicurezza di piu ingressi/
uscite, adeguando di conseguenza la viabilita
prospiciente, in modo da non concentrare I'intero
flusso sul tratto di SP2 ad est della rotatoria
permettendo ad esempio solo ingressi ed uscite
in destra.
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4 Effetti indotti dal PGT

4 EFFETI SULLA RETE INDOTTI DALLE PREVISIONI DEL PGT

La stima dei veicoli attesi per ciascun ambito di
trasformazione e piano di attuazione, con
riferimento alle linee guida per la valutazione di
sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete di
mobilita del PTCP della Provincia di Monza e
Brianza, da wuna prima valutazione risulta
compatibile con gli assi stradali afferenti e i
carichi di traffico circolanti facendo riferimento
allo Scenario Programmatico, ovvero assenza di
ulteriori interventi sulla rete stradale.

Come si pud osservare dalle tabelle successive,
che mostrano la totalita dei veicoli attesi per
ciascun ambito in tutte le configurazioni
contemplate dallo strumento pianificatorio (PGT),
per la maggior parte degli ambiti I'entita dei
veicoli attesi nella configurazione standard
(comprensiva dell'incentivo ammesso) prevista e
modesta; si tratta infatti di variazioni dei carichi di
traffico che oscillano fra lo 5% e il 10%, non solo
in termini assoluti ma anche in relazione alla
capacita di ciascuna strada afferente, e risulta
dello stesso ordine di grandezza della variazione
che si registra nei transiti veicolari sule arterie
stradali se rilevati in diversi giorni feriali tipo, in
mesi tipo del medesimo anno.

Nel caso di via Bergamo, ad esempio, relativa-
mente all’ambito AT.5-via Milano Sud, gli esigui
volumi di traffico rilevati sono dello stesso ordine
di grandezza dei volumi attesi, cid comporta una

variazione percentuale dei volumi relativamente
elevata, ma per contro trascurabile rispetto alla
variazione percentuale indotta sulla capacita.
Tali variazioni, infatti, risultano ininfluenti rispetto
al Livello di Servizio (LOS).

Questo ambito e gli ambiti/aree AT.6 S.M.
Molgora, AdC.2-via Rovereto e AdC.3-via SP2
Monza-Trezzo presentano variazioni di traffico
maggiori rispetto alla media.

In particolare per quanto riguarda I'ambito AT.6
S.M. Molgora e larea AdC.3-via SP2 Monza-
Trezzo, considerando cautelativamente anche
una maggiorazione dei flussi circolanti dovuti alla
fluttua-zione settimanale rilevata, la somma dei
flussi di traffico e indotto veicolare risulta
comunque inferiore alla capacita delle direttrici,
rispettivamente via Santa Maria Molgora/via
Bolzano e la SP2, inducendo perd il cambio del
livello di servizio passando al limite inferiore del
successivo. In questi casi in particolare in
relazione alle caratteristiche delle vie di accesso,
ai flussi di traffico presenti nellora di punta del
mattino e della sera e alle consistenti quantita di
veicoli attesi sara compito dell’operatore
provvedere alla definizione di quegli interventi
atti a moderare l'impatto delle nuove attivita da
insediarsi e verificare, attraverso la redazione di
uno studio di traffico, I'adeguatezza delle
soluzioni in relazione ai carichi indotti, al fine di

garantire condizioni circolatorie similari alla
situazione esistente.

Si sono inoltre analizzati unitamente gli ambiti/
aree prossimi ad altri interventi ed afferenti al
medesimo asse stradale, al fine di contemplare
I'effetto combinato degli interventi stessi; & |l
caso ad esempio degli interventi:

e AdR.4 via Dalmazia, AdR.3 via XXV Aprile e

AT.2 C.na Castellazzo.
e AdC.2 via Rovereto e AT.6 Vimercate-via
Santa Maria Molgora.

Anche in queste situazioni & confermata in linea
generale la sostenibilita degli interventi nel loro
complesso, in quanto le variazioni dei carichi di
traffico indotte risultano compatibili con la capa-
cita delle strade presenti nellintorno. Resta
comunque inteso che sara compito degli opera-
tori, una volta definiti puntualmente la tipologia,
la struttura e gli accessi, verificare che i carichi
attesi non pregiudichino la funzionalitda della
viabilita afferente e, in caso contrario, provve-
dere alla realizzazione degli interventi strutturali
atti a risolvere le eventuali criticita.

Infine con riferimento allo scenario futuro
infrastrutturale, il PGT prevede una sostanziale
conferma delle caratteristiche prestazionali con
un miglioramento delle condizioni generali della
circolazione da cui ne deriva di conseguenza
un’ulteriore conferma della sostenibilita degli
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Comune di Vimercate
Ambiti di Trasformazione - Stima dei veicoli generati/attratti

Destinazione d'uso Abitanti Sup. Vendit Indotto Indotto Indotto Effetti sulla rete
. . . . . N isu
Ambiti di nelle diverse opzioni ST S.L.P. max Teorici/ up. Vendita hp mattina feriale hp sera feriale hp sera festivo Strada di Compatibilia -
. . . . (70% Slp) e . i ... | (variazione LOS
trasformazione alternaive attivabili [maq] [mq] addetti/ entrate uscite entrate uscite entrate uscite riferimento degli Ambiti ,
[ma] - - ] . . - e volumi)**
(a,b,c,d...) camere [veic eq.] [veiceq.] [veiceq.] [veiceq.] [veic eq.] [veiceq.]
a residenziale 1.647 34 - 1 12 8 1 ININFLUENTE
AT.1 b res (i=0,15+15%) 10.978 1.894 38 - 2 14 9 2 Locale o ININFLUENTE
Vimercate-via Fleming c res [+terz (max30%)] 1.326 27 - 16 10 6 10 extraurbana ININFLUENTE
B terz (max30%) 568 23 -
a residenziale 4.796 86 - 3 31 21 3 ININFLUENTE
AT FJ i=0,18+15Y% 5.515 110 4 40 26 4 ININFLUENTE
= + . -
S.Maurizio-C.na = rfs (=0, ;())7 26.042 e — Locale urbana SI'
Castellazzo ¢ | res [+ comm (max30%)] : - 20 28 158 % 192 119 ININFLUENTE
comm (max30%) 1.439 24 1.007
a residenziale 3.547 73 - 3 26 18 3 ININFLUENTE
AT.3 i= 9 . - ININFLUENTE
Vimercate-via Porta 2 el 0l18+15§())% 19.708 gg;z ?5 ’ 2 > : Locale urbana St
R " -
HMERAEVATONA | | 1e [+ comm (max30%)] 5 15 21 116 71 142 88 ININFLUENTE
comm (max30%) 1.224 20 857
a residenziale 3.128 64 - 3 23 15 3 ININFLUENTE
ATA b res (i=0,29+15%) 3.597 72 - 3 26 17 3 ININFLUENTE
— C ricettivo 10.787 3.597 80 - 0 40 8 0 Locale urbana SI' ININFLUENTE
Oreno-via Trieste = - 0% S e
+ h -
J I 11 28 %6 60 119 76 ININFLUENTE
comm (max30%) 1.079 18 755
AT.5Vi te-vi
M a commerciale 11.991 3.000 50 2.100 30 0 252 168 315 210 Locale urbana SI' ININFLUENTE
Milano sud
a artigianale/prod 86.929 1739 - 1.090 163 163 743 DISCRETA
b prod (i=0,30+15%) 99.968 1999 - 1.254 187 187 854 DISCRETA
AT.6 Vi te-vi 9
< Mlm,\:c:lcaO‘:a_Vla prod [+terz (ma;(;7/;)+ 289.763 69.978 1400 : Extraurbana SI'*
.M. g
comm (max3%)] 1.239 131 383 969 446 1011 DISCRETA
terz (max27%) 26.991 1080 -
comm (max3%) 2.999 50 2.099

Alternative: a (standard), b ( con incentivo del 15% slp), c,d,ecc.. (opzioni). Si evidenzia in corsivo e con campitura la configurazione di destinazioni d'uso pili gravosa in termini di traffico veicolare indotto.

* Confermata in linea generale la sostenibilita dell'ambito, resta inteso che sara compito dell'operatore, una volta definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli accessi, verificare che i carichi attesi non pregiudichino la funzionalita della viabilita afferente e, in caso contrario,
provvedere alla realizzazione degli interventi strutturali atti a risolvere le eventuali criticita

** ININFLUENTE: Non viaria il LOS e la variazione dei volumi di traffico risulta inferiore alla variazione giornaliera dei flussi rilevati.
- LIEVE: possibile variazione del LOS (estremo inferiore del LOS esistente - estremo superiore del LOS successivo). - DISCRETA. passaggio al LOS successivo e variazione dei flussi di trafico maggiori del 20%
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Comune di Vimercate
Aree di Completamento - Stima dei veicoli generati/attratti

Destinazione d'uso Abitanti ) Indotto Indotto Indotto .
. . L . Sup. Vendita X X . . . . ..., |Effettisullarete
Aree di nelle diverse opzioni ST S.L.P. max Teorici/ (70% Sip) hp mattina feriale hp seraferiale hp sera festiva Strada di Compatibilia (variazione LOS
Completamento alternaive attivabili [mq] [mq] addetti/ °>lp entrate uscite entrate uscite entrate uscite riferimento degli Ambiti -
[mq] N X . . . . e volumi)
(a,b,c,d...) camere [veiceq.] [veiceq.] [veic eq.] [veiceq.] [veiceq.] [veic eq.]
a residenziale 4.004 82 - 2 22 15 2 ININFLUENTE
i o R ININFLUENTE
AdC.1 Oreno-via Fermi ~2 res (i 0’29+15A’3 13.808 4.0 2 3 2 Y 3 Locale urbana 3
c res [+ terz (max30%)] 3.224 64 - 38 17 12 25 ININFLUENTE
B terz (max30%) 1.382 55 -
AdC.2 Vi te-vi
AL TIMErcatevia | terziario 11.289 6.773 71 - 160 0 0 100 Extraurbana si ININFLUENTE
Rovereto (ex AD.VS.4)
AdC.3via S.P.2 Monza-
Ao viaoLLlonz . commerciale 17.111 4.487 75 3141 45 0 188 126 264 176 Extraurbana Sit* LIEVE
Trezzo ex-AD.MO.3

Alternative: a (standard), b ( con incentivo del 15% slp), c,d,ecc.. (opzioni). Si evidenzia in corsivo e con campitura la configurazione di destinazioni d'uso piti gravosa in termini di traffico veicolare indotto.

* Confermata in linea generale la sostenibilita dell'ambito, resta inteso che sard compito dell'operatore, una volta definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli accessi, verificare che i carichi attesi non pregiudichino la funzionalita della viabilita afferente e, in caso contrario,
provvedere alla realizzazione degli interventi strutturali atti a risolvere le eventuali criticita

** ININFLUENTE: Non viaria il LOS e la variazione dei volumi di traffico risulta inferiore alla variazione giornaliera dei flussi rilevati.
- LIEVE: possibile variazione del LOS (estremo inferiore del LOS esistente - estremo superiore del LOS successivo). - DISCRETA. passaggio al LOS successivo e variazione dei flussi di trafico maggiori del 20%

Comune di Vimercate
Aree di Riqualificazione - Stima dei veicoli generati/attratti

Destinazione d'uso Abitanti Sup. Vendi Indotto Indotto Indotto Effetti sulla rete
Aree di nelle diverse opzioni ST S.L.P. max Teorici/ up. Vendita hp mattina feriale hp sera feriale hp sera festiva Strada di Compatibilia s
. - . L. . (70% Slp) e . i ... | (variazione LOS
Riqualificazione alternaive attivabili [ma] [ma] addetti/ [mal entrate uscite entrate uscite entrate uscite riferimento degli Ambiti e volumi)**
(a,b,c,d...) camere q [veiceq.] [veic eq.] [veic eq.] [veiceq.] [veic eq.] [veic eq.]
a residenziale 9.181 188 - 6 51 34 6 ININFLUENTE
AdR.1 b i=0,64+15% 10.558 211 6 57 38 6 ININFLUENTE
Vimercate-via - res (i=0,64+ .;()W 14.345 7_'391 T - Locale urbana SI'
—_—— + , B
Galbussera c R s 36 40 293 182 359 226 ININFLUENTE
comm (max30%) 3.167 53 2.217
AdR.2 Vimercate-via | a ricettivo 1.871 42 - 0 21 4 0 , ININFLUENTE
e — — 9.357 Locale urbana SI
Bergamo b ric (i=0,20+15%) 2152 48 - 0 24 5 0 ININFLUENTE
a residenziale 1.814 37 - 1 13 9 1 ININFLUENTE
AR E i=0,29+15% 2.086 42 2 15 10 2 ININFLUENTE
Vimercate-via XXV = 'fs(" L2t ;()Jy 7.258 v o = Locale urbana sr
Aprile P (5 (G (rerE )] ' i 7 11 60 36 73 45 ININFLUENTE
comm (max30%) 626 10 438
a residenziale 4.567 94 - 3 30 20 3 ININFLUENTE
AclR. b i=0,42+15Y 5.252 105 4 38 25 4 ININFLUENTE
= 4+ . -
Vimercate-via = res (i=0, ;())V 10.874 B = Locale urbana SI'
e o ] -
Dalmazia ¢ e et 19 26 150 91 183 113 ININFLUENTE
comm (max30%) 1.576 26 1.103
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interventi previsti negli Ambiti di Trasformazione,
Aree di Riqualificazione e di Completamento non
solo nello scenario attuale ma anche nello
scenario di rete futura (PTCP).

A conclusione dello studio, le tabelle,
riassumono per ciascuna area/ambito previsto
dal PGT nelle diverse configurazioni possibili:

e le caratteristiche dimensionali/quantitative;

e la quantificazione del traffico indotto;

e latipologia di strada afferente,

e la verifica di compatibilita;

e gli effetti indotti sulla rete.
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A8 Cav . STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
o tta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

APPENDICE
TABELLE RILIEVI DI TRAFFICO (NOVEMBRE-DICEMBRE 2019)
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E 4 Citta i Vimercate STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
ot DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Sezione 1, Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti)

CENTR® STUDI
M febbraio 2020
CON_05_19_ELA_TE_02 pag. 72 di 127



iy
*

Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
venerdi 29 novembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

Commercia Autocarri | Autoartic.e Commercia Autocarri | Autoartic. e
ora li(Furgoni | Autocarr | YOS A 0T S li(Furgonil | Autocar | HUOSE RO S rotal
A Autocarri | oltre35qli | % s Totale Autocarri | oltre35qli | % Trasporti Totale otale
uto finoad5 | eAutobus | "MOMNO - | 1-Trasportil TOTALE | o joieny Auto finoa3s | eAutobus | MOONO - | 1-Trasporti| TOTALE | o\ jonyi | [TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<R5| R5<4<%65 1165 5<I<75 75<I<R5| 125<4<8B5 1>%65
0-1 11 1 0 0 0 12 13 27 1 0 0 0 28 29 40 41
1-2 10 0 0 0 0 10 10 11 1 0 0 0 12 13 22 23
2-3 1 0 0 0 0 1 1 4 0 0 0 0 4 5 5
3-4 1 0 0 0 0 1 1 4 0 0 0 0 4 4 5 5
4-5 1 1 0 0 0 3 4 0 0 0 0 4 4 6 7
5-6 12 3 0 0 0 15 17 18 2 0 0 0 20 21 35 38
6-7 41 6 0 0 0 47 50 60 6 1 0 0 67 72 114 122
7-8 211 28 4 1 0 244 266 246 31 1 0 0 278 295 522 561
8-9 310 28 2 0 0 340 357 326 54 3 1 0 384 418 724 775
9-10 167 21 3 0 0 191 206 193 26 2 0 0 221 237 412 443
10-11 169 17 2 1 0 203 146 16 7 0 0 188 e B - - = YT
189 169 358 39 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR® STUDI
11-12 124 18 1 0 0 143 154 170 29 4 0 0 203 224 346 377 .
venerdi 29 novembre 2019 1m
12-13 162 16 4 0 0 182 196 218 23 4 0 0 245 263 427 459
13-14 155 16 2 1 0 174 187 246 25 1 0 1 273 290 447 477 direzione Sud direzione Nord
- 7. 7.
10 <vel<|30<vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita 10<vel<|30 <vel< |50 <vel<|70 <vel< Velocita
1415 | 175 17 2 2 0 196 212 214 34 6 0 0 254 280 450 492 Ora s10 30 50 70 o vel>90 | F e <10 30 50 70 20 vel>90 | ©
15-16 185 34 4 0 0 223 246 233 34 2 0 0 269 289 492 535 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
16-17 216 28 0 1 0 245 261 321 41 4 0 0 366 393 611 654 0-1 0 1 5 6 0 0 50 0 0 18 10 0 0 47
17-18 240 30 3 0 0 273 293 250 33 0 0 0 283 300 556 592 1-2 0 1 5 4 0 0 49 0 0 8 3 1 0 49
18-19 185 27 1 0 0 213 228 263 38 0 0 0 301 320 514 548
2-3 0 0 1 0 0 0 46 0 1 2 0 1 0 47
19-20 149 24 0 0 0 173 185 205 22 2 0 0 229 243 402 428
3-4 0 0 1 0 0 0 48 0 0 2 1 1 0 56
20-21 81 4 0 0 0 85 87 127 12 1 0 0 140 148 225 235
4-5 0 0 1 1 0 0 51 0 0 4 0 0 0 41
21-22 60 12 0 0 0 72 78 87 6 0 0 0 93 96 165 174
22-23 39 3 1 0 0 43 46 75 7 0 0 0 82 86 125 132 56 0 1 4 10 0 0 51 0 0 14 6 0 0 45
2324 | 40 3 0 0 0 43 45 55 6 0 0 0 61 64 104 109 67 0 3 32 12 0 0 48 0 1 49 16 1 0 46
7-8 0 11 203 30 0 0 43 0 8 221 49 0 0 44
024 | 2745 | 337 29 6 | o [ 317 | 334 3503 | 447 38 | 1 | 1 | 3se0 | 4276 7107 | 7617
inc. hp del mattino 11% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 10% |incr'denza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 89 1 19 283 37 o o 42 o 16 313 55 o 0 a4
inc. hp della sera 9% |incidenza traffico notturno (22-06 4%, inc. hp della sera 7% |/'ncidenza traffico notturno (22-06 5% IHp 10% 9-10 o 13 150 28 0 o 44 0 13 166 42 o 0 44
10-11 2 12 138 37 0 0 44 0 7 123 38 1 0 45
11-12 0 7 101 34 1 0 45 0 7 159 36 1 0 45
12-13 0 1" 121 49 1 0 46 0 6 158 81 0 0 a7
13-14 0 13 113 48 0 0 45 0 8 211 51 3 0 45
14-15 0 16 141 39 0 0 43 0 4 200 50 0 0 45
15-16 0 23 163 37 0 0 42 0 22 181 64 2 0 44
16-17 1 19 201 24 0 0 41 0 18 300 48 0 0 43
17-18 0 21 232 20 0 0 41 0 10 244 28 1 0 43
18-19 0 8 188 17 0 0 42 0 12 245 44 0 0 44
19-20 0 4 153 16 0 0 42 0 20 177 31 1 0 42
20-21 0 1 71 13 0 0 44 0 2 114 24 0 0 45
21-22 0 1 50 20 1 0 46 0 2 63 28 0 0 46
22-23 0 0 30 13 0 0 47 0 0 61 21 0 0 45
23-24 0 0 28 15 0 0 48 0 1 45 15 0 0 45
0-24 0% 6% 77% 16% 0% 0% 45 0% 4% 77% 19% 0% 0% 45
hp m 0% 6% 83% 1% 0% 0% 42 0% 4% 82% 14% 0% 0% 44
4
hps 0% 8% 85% 7% 0% 0% 41 0% 4% 86% 10% 0% 0% 43
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* Citta di Vimercate
i DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR® STUDI
sabato 30 novembre 2019
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commercia Commercia N
ora i (Furgonil | Autocari | Autocar | Autoartic.e [ (Furgonil | Autocari | Autocart | Autoattic.e
con  |Autosnodat con  |Autosnodat Totale
Autocarri | oltre 35qli Totale Autocarri | oltre 35qli Totale N
Auto finoa3s | eAutobus rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE equivalenti Auto finoa35 | eAutobus rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE equivalenti TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<R5| 254<B5 1>%85 5<1<75 75<1<R5| 25d4<B5 1>85
0-1 21 4 0 0 0 25 27 40 4 0 0 0 44 46 69 73
1-2 15 1 0 0 0 16 17 36 3 0 0 0 39 41 55 57
2-3 9 0 0 0 0 9 9 17 1 0 0 0 18 19 27 28
3-4 2 2 0 0 0 4 5 17 2 0 0 0 19 20 23 25
4-5 1 2 0 0 0 4 12 3 0 0 0 15 17 18 21
5-6 10 2 0 0 0 12 13 9 3 0 0 0 12 14 24 27
6-7 23 7 3 0 0 33 41 31 5 1 0 0 37 41 70 82
7-8 84 17 4 0 0 105 120 87 12 2 2 0 103 116 208 236
89 115 7 3 0 0 135 148 120 3 5 1 0 157 182 292 330 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
9-10 170 28 7 0 0 205 230 174 17 1 1 0 193 205 398 435 sabato 30 novembre 2019
10-11 152 12 3 0 0 167 178 224 18 4 0 0 246 261 413 439 direzione Sud direzione Nord
11-12 167 19 1 0 0 187 198 229 13 4 0 0 246 259 433 457 P P
Ora <10 10<vel<|[30<vel<|50 <vels |70 <vel< vel > 90 Velocita <10 10<vel<|30<vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita
1213 133 12 1 1 0 147 157 230 27 3 0 0 260 278 407 435 30 50 70 90 Media 30 50 70 90 Media
13-14 119 24 6 2 0 151 176 161 36 5 1 0 203 231 354 407 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
14-15 160 20 1 0 0 181 193 206 18 2 0 0 226 238 407 431 0-1 0 1 16 8 0 0 46 0 1 33 10 0 0 46
15-16 164 19 0 0 0 183 193 219 27 0 0 0 246 260 429 452 1-2 0 0 13 3 0 0 46 0 0 23 16 0 0 48
16-17 173 32 1 0 0 206 224 196 19 2 0 0 217 230 423 453 23 0 0 5 4 0 0 47 0 0 11 7 0 0 47
1718 | 179 35 3 0 0 217 239 241 24 1 0 0 266 280 483 519 34 0 1 2 1 0 o 22 0 > 16 1 o o 22
18-19 136 14 1 0 0 151 160 206 21 1 0 0 228 240 379 400 45 0 0 2 1 0 0 49 0 0 8 7 0 0 47
19-20 103 20 1 0 0 124 136 187 13 2 0 0 202 212 326 347 56 0 0 4 5 3 0 59 0 0 9 3 0 0 46
20-21 69 7 0 0 0 76 80 107 8 2 0 0 117 124 193 204
6-7 0 4 22 6 1 0 43 0 5 24 8 0 0 43
21-22 44 7 0 0 0 51 55 57 8 0 0 0 65 69 116 124
7-8 0 2 79 23 1 0 45 0 2 84 17 0 0 44
22-23 45 7 0 0 0 52 56 68 3 0 0 0 7 73 123 128
23-24 54 2 0 0 0 56 57 82 3 0 0 0 85 87 141 144 59 Y 2 5 S 0 J S Y 28 it 15 0 g 29
9-10 0 17 155 33 0 0 43 0 20 147 26 0 0 42
0-24 2.148 310 35 3 ‘ 0 ‘ 2.496 2710 2.956 319 35 5 ‘ 0 ‘ 3.315 3.537 5.811 6.247
- - - - - — - n 10-11 0 10 127 30 0 0 44 0 9 198 39 0 0 43
inc. hp del mattino 5% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% inc. hp del mattino 5%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1%
inc. hp della sera 9% |incidenza traffico notturno (22-06 7% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 9% IHp 5% F n-12 0 12 133 “ 1 0 44 0 20 174 52 0 0 43
12-13 0 8 103 36 0 0 44 0 6 193 60 1 0 46
13-14 1 9 86 53 2 0 46 0 16 142 45 0 0 44
14-15 1 7 126 47 0 0 44 0 182 38 1 0 44
15-16 1 6 139 37 0 0 44 0 7 192 47 0 0 44
16-17 1 24 168 13 0 0 40 4 22 170 21 0 0 40
17-18 0 25 178 14 0 0 39 0 14 220 32 0 0 42
18-19 0 4 131 16 0 0 43 0 13 185 29 1 0 42
19-20 0 2 105 17 0 0 43 0 5 161 36 0 0 44
20-21 0 3 55 18 0 0 46 0 9 92 16 0 0 43
21-22 0 2 30 19 0 0 48 0 6 49 10 0 0 43
22-23 0 3 36 13 0 0 45 0 3 43 25 0 0 46
23-24 0 1 36 19 0 0 47 0 4 60 20 1 0 45
0-24 0% 6% 74% 20% 0% 0% 45 0% 6% 76% 17% 0% 0% 44
hp m 0% % | 70% 23% 0% | 0% 44 0% 18% 73% | 10% 0% | 0% 39
4 4 4 4
hps 0% 12% 82% 6% 0% 0% 39 0% 5% 83% 12% 0% 0% 42
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate

domenica 1 dicembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
domenica 1 dicembre 2019

CENTR® STUDI

[ Pl

direzione Sud

direzione Nord

o o | auocan | Atoca | o | Auocar | Aoc |t oo
Auto /:I::f:z's" lezisbi‘! fimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqc“;':lfm Auto /:‘:?:;2 Z‘:ifbi: fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqTJ::Lemi TOTALE sqz,-f;e
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 | 75<I<25| 259<65 | 1>®H5 5<1<75 |75<1<25| 254<65 | 1>%H5
0-1 41 6 0 0 0 47 50 50 5 0 0 0 55 58 102 108
1-2 9 5 0 0 0 14 17 29 3 0 0 0 32 34 46 50
2-3 13 1 0 0 0 14 15 18 0 0 0 0 18 18 32 33
3-4 9 1 0 0 0 10 11 11 0 0 0 0 11 1" 21 22
4-5 4 0 0 0 0 4 4 14 0 0 0 0 14 14 18 18
5-6 5 0 0 0 0 5 5 8 0 0 0 0 8 8 13 13
6-7 7 1 1 0 0 9 1" 9 1 0 0 0 10 1" 19 22
7-8 14 5 1 0 0 20 24 26 4 0 0 0 30 32 50 56
8-9 41 2 0 0 0 43 44 43 5 0 0 0 48 51 91 95
9-10 72 9 0 0 0 81 86 93 9 1 0 0 103 109 184 195
10-11 85 6 0 0 0 91 94 151 9 0 0 0 160 165 251 259
11-12 121 5 0 0 0 126 129 170 9 0 0 0 179 184 305 312
12-13 93 8 0 0 0 101 105 155 9 1 0 0 165 171 266 276
13-14 63 3 0 0 0 66 68 68 4 0 0 0 72 74 138 142
14-15 73 1 0 0 0 74 75 91 3 1 0 0 95 98 169 173
15-16 91 7 0 0 0 98 102 118 6 0 0 0 124 127 222 229
16-17 103 3 0 0 0 106 108 120 11 0 0 0 131 137 237 244
17-18 110 4 0 0 0 114 116 130 6 1 0 0 137 142 251 258
18-19 94 2 0 0 0 96 97 139 5 0 0 0 144 147 240 244
19-20 83 2 1 0 0 86 89 101 2 1 0 0 104 107 190 195
20-21 47 0 0 0 0 47 47 79 3 0 0 0 82 84 129 131
21-22 41 1 0 0 0 42 43 64 3 0 0 0 67 69 109 111
22-23 38 0 0 0 0 38 38 54 0 0 0 0 54 54 92 92
23-24 25 2 0 0 0 27 28 27 1 0 0 0 28 29 55 57
024 | 1282 | 74 3 o [ o [ 135 [ 1401 1768 | 98 5 o | o [ 181 [ 192 3230 | 3328
inc. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0%
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-06  12% inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-06  12% IHp 9%

ora <10 ‘ 10 ;ge' <|30 <5;e| <|s0 %el <[70 <9vel =T ver>90 v'\e/s:iza <10 ‘ 10 ;ga <30 <53e| =[50 <7;el <[70 <9;el <[ vel>90 V’\e/l:;);:a
numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
0-1 0 1 37 9 0 0 46 0 0 43 12 0 0 45
1-2 [ 0 8 6 0 0 50 0 0 22 10 0 0 49
2-3 0 0 9 5 0 0 48 0 1 9 7 1 0 49
3-4 0 0 3 7 0 0 53 0 0 7 3 1 0 48
45 0 0 2 2 0 0 54 0 0 6 7 1 0 48
5-6 0 1 2 2 0 0 40 0 0 4 4 0 0 53
67 0 2 4 3 0 0 47 0 0 7 3 0 0 44
7-8 0 1 14 5 0 0 44 0 1 21 8 0 0 46
8-9 0 2 28 13 0 0 46 0 1 37 9 1 0 45
9-10 0 2 52 26 1 0 47 0 3 83 17 0 0 44
10-11 0 2 69 20 0 0 45 0 10 120 30 0 0 44
11-12 0 8 3 22 0 0 44 0 3 140 35 1 0 44
12-13 0 1 65 35 0 0 48 0 6 126 33 0 0 45
13-14 0 4 28 34 0 0 49 0 0 52 19 1 0 46
14-15 0 1 44 29 0 0 48 0 5 68 22 0 0 44
15-16 0 4 69 25 0 0 45 0 8 103 13 0 0 42
16-17 0 2 85 19 0 0 45 0 3 113 15 0 0 43
17-18 0 9 94 1 0 0 42 0 7 120 10 0 0 4
18-19 0 1 88 7 0 0 42 0 14 15 15 0 0 41
19-20 0 3 69 14 0 0 44 0 5 80 18 1 0 44
20-21 0 1 29 17 0 0 48 0 7 60 15 ] 0 42
21-22 0 0 32 10 0 0 47 0 4 45 18 0 0 45
22.23 0 1 30 7 0 0 45 0 3 44 7 0 0 44
23-24 0 0 20 7 0 0 46 0 0 23 5 0 0 43
0-24 0% 3% 72% 25% 0% 0% 46 0% 4% 77% 18% 0% 0% 45
hp m % | 5% 59% 3% | 0% 0% 44 0% 1% 64% 28% 1% | 0% 44
hp's 0% | 1% | 5% 0% | 0% 0% 42 0% 2% 66% 15% 0% | o% 41

CENTR@ STUDI

L

febbraio 2020
CON_05_19 ELA TE_02

pag. 75 di 127




iy
*

Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
lunedi 2 dicembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

Commercia

Commercia

Auto ’;:::;’3’5" :':{if;j‘! fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eq::/laall;u Auto /;‘:(:::'5” Z‘Risb:: fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE equv:':ml TOTALE |equivale
qli) Adutotreni | eccezionali qli) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75 <I<25| 254<65 1>%5 5<1<75 75<1<225| 25<4<65 1165
0-1 6 0 0 0 0 6 6 21 0 0 0 0 21 21 27 27
12 5 0 0 0 0 5 5 10 0 0 0 0 10 10 15 15
2-3 3 0 0 0 0 3 3 5 0 0 0 0 5 8 8
3-4 1 0 0 0 0 1 1 5 0 0 0 0 5 5 6 6
4-5 3 0 0 0 0 3 3 1 3 0 0 0 4 6 7 9
5-6 16 0 0 0 0 16 16 21 2 1 0 0 24 27 40 43
67 44 10 0 1 0 55 62 60 10 1 2 0 73 84 128 146
7-8 203 24 2 0 0 229 244 262 30 1 2 0 295 316 524 560
8-9 321 31 3 1 0 356 378 397 28 3 0 0 428 447 784 825
9-10 167 12 2 1 0 182 193 196 18 3 1 0 218 234 400 427
10-11 148 17 5 0 1 171 190 148 25 1 0 0 174 188 345 378 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR® STUDI
11-12 115 17 3 0 0 135 148 143 31 5 0 1 180 206 315 354 lunedi 2 dicembre 2019 I
12-13 109 16 1 1 0 127 139 180 29 3 0 0 212 231 339 370 direzione Sud direzione Nord
13-14 165 28 1 0 0 194 210 224 26 5 0 0 255 276 449 485 ora 0 ‘ 10<vel<|30<vel=|50<vels|70<vels| o, | Velocita 0 ‘ 10<vel<|30<vel=|50<vel<|70<vels| o | Velocita
1415 | 166 18 3 3 1 191 214 237 23 5 0 1 266 288 457 502 - 30 50 70 9 Media _ 30 50 70 90 Media
1516 156 23 2 0 0 183 201 204 2 P’ 2 0 232 253 pre 54 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knmvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
1617 | 219 32 2 0 0 253 272 255 38 3 0 0 296 320 549 592 01 o 0 5 1 0 0 46 0o 1 12 8 ° 0 a7
17-18 249 30 1 0 0 280 297 292 17 2 2 0 313 320 593 625 1-2 o 2 1 2 0 0 40 0 o 8 2 o 0 45
18-19 199 17 2 1 0 219 233 374 45 5 0 0 424 454 643 687 23 Y 0 3 0 0 0 44 0 1 3 1 0 0 38
19-20 137 11 1 0 0 149 156 312 39 1 0 0 352 373 501 529 34 0 0 1 0 0 0 37 0 0 1 4 0 0 52
20-21 79 4 0 0 0 83 85 o7 1 0 0 0 108 114 191 199 45 0 0 3 0 0 0 45 0 0 3 1 0 0 48
21-22 39 4 0 0 0 43 45 89 6 0 0 0 95 98 138 143 5-6 0 0 9 7 0 0 50 0 1 16 7 0 0 46
22-23 18 1 0 0 0 19 20 67 3 0 0 0 70 72 89 91 6-7 0 6 34 14 1 0 45 0 0 64 7 2 0 44
23-24 23 0 0 0 0 23 23 4 5 0 0 0 46 49 69 72 7.8 0 10 180 39 0 0 a4 0 13 243 39 0 0 43
024 | 2591 | 295 30 8 | 2 | 202 | 344 3641 | a1t 43 9 | 2 | at06 | 4400 7.052 | 7541 89 0 19 310 27 0 0 42 0 2 349 67 0 0 43
inc. hp del mattino 129 |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 9-10 0 7 142 33 0 0 44 0 172 39 0 0 43
inc. hp della sera 9% |incidenza traffico notturno (22-0¢ 3% inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-06 5% IHp 1% 10-11 1 10 136 24 0 0 43 0 3 131 39 1 0 45
11-12 0 11 83 41 0 0 44 0 9 135 36 0 0 44
12-13 0 2 72 53 0 0 49 0 156 52 0 0 46
13-14 1 3 132 57 1 0 47 0 12 185 58 0 0 45
14-15 0 17 131 43 0 0 43 0 24 191 51 0 0 43
15-16 0 4 142 37 0 0 44 0 10 181 41 0 0 44
16-17 0 13 225 14 1 0 42 0 1 227 58 0 0 44
17-18 1 31 230 18 0 0 40 0 27 256 30 0 0 41
18-19 0 11 196 12 0 0 41 0 26 329 68 1 0 43
19-20 1 4 122 22 0 0 44 0 16 261 75 0 0 44
20-21 0 5 55 23 0 0 46 0 4 79 25 0 0 45
21-22 0 0 27 15 1 0 49 0 0 66 29 0 0 46
22-23 0 0 12 7 0 0 48 0 2 52 15 1 0 44
23-24 0 0 16 7 0 0 47 0 0 30 16 0 0 46
0-24 0% 5% 7% 17% 0% 0% 44 0% 4% 77% 19% 0% 0% 45
hpm 0% 5% | 87% 8% 0% | 0% 42 0% 3% 82% 16%. 0% 0% 43
hps 0% 1% | 82% 6% 0% | o% 40 0% 9% 82% 10%. 0% 0% 41
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate
martedi 3 dicembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

o o | auocar | Atoca | o | auocan | Aoca | o
Auto ';::L”:i’s" Z'Xzifbﬂ fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqz:::l‘:m‘ Auto ’2::?:;’5” Z'Xiisb‘z! fimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqzz,':‘::"“ TOTALE |equivale
ali) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
5<I<75 75<1<25| 1254<B,5 1>%85 5<1<75 75<1<R5| R54<8B5 1>185
01 6 0 0 0 0 6 6 18 1 0 0 0 19 20 25 26
1-2 5 2 0 0 0 7 8 10 0 0 0 0 10 10 17 18
23 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 0 4 4 4 4
34 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 1 1
4-5 5 0 0 0 0 5 5 4 1 0 0 0 5 6 10 11
56 18 5 1 0 0 24 28 27 2 0 0 0 29 30 53 58
67 40 11 0 0 0 51 57 57 6 2 0 0 65 71 116 128
7-8 221 22 4 0 0 247 264 255 33 4 1 0 203 318 540 582
8-9 283 33 3 0 0 319 340 369 37 5 0 1 412 441 731 781
910 176 21 4 0 0 201 218 185 27 4 0 0 216 236 477 453 - - - — —
011 2 P 5 o o 12 o P P 7 o o p 189 205 28 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate cmrlkismm
11-12 125 18 1 0 0 144 155 159 19 5 0 0 183 200 327 355 martedi 3 dicembre 2019
1213 | 138 12 1 1 0 152 162 186 31 4 0 0 221 243 373 | 404 direzione Sud direzione Nord
13-14 184 23 2 0 0 209 224 212 21 3 1 0 237 254 446 478 Ora <10 ‘ 10 <3(\)/el <[ 30 <53e| =[50 <7\ée| <[70 <9ve| <[ vel>90 v;:;zé <10 ‘ 10 <3\0/el <[30 Zéel <[50 <7ge| <[70 <9\0/e| <[ vai>90 v;:dcii;a
14-15 162 20 4 2 0 188 208 258 % 5 0 0 288 308 476 516 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
15-16 177 23 6 0 0 206 227 191 27 3 0 1 222 243 428 470 o o o 7 > o o 0 o p ” 3 p o -
16-17 218 24 3 0 0 245 262 277 42 4 0 0 323 350 568 612
17-18 225 27 2 0 0 254 271 283 38 3 0 0 324 348 578 618 12 0 2 8 2 0 0 % 0 0 ! 8 0 0 46
18-19 201 35 0 0 0 236 254 282 24 3 0 0 309 326 545 579 23 ° ° 0 ° 0 ° ° 0 ° 3 ! ° ° il
19-20 143 12 3 0 0 158 169 203 21 2 1 0 227 243 385 411 s-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ! 0 0 0 49
2021 89 8 0 0 0 97 101 129 9 0 0 0 138 143 235 244 45 0 0 3 2 0 0 48 0 0 3 2 0 0 48
21-22 35 2 0 0 0 37 38 50 6 0 0 0 56 59 93 97 56 0 0 S 14 1 0 58 ° 2 20 7 o 0 45
2223 35 3 0 0 0 38 40 61 6 0 0 0 67 70 105 110 6-7 0 4 33 14 0 o 44 0 1 52 12 0 0 44
23-24 24 2 0 0 0 26 27 44 1 0 0 0 45 46 71 73 7-8 o 1" 201 34 1 0 44 0 21 240 31 1 0 42
024 | 2622 | 319 39 3 | o | 2983 | 3207 3417 | 390 54 3 | 2 | 3866 | 4154 6849 | 7.361 529 2 S0 269 22 9 9 gl 9 B S50 51 Y 0 49
inc. hp del mattino 11% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 11% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 9-10 0 18 151 32 0 0 42 0 15 163 37 1 0 43
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-06 4% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 5% IHp 11% 10-11 0 8 94 31 0 0 45 0 4 137 31 0 0 44
11-12 0 4 107 31 2 0 45 0 5 151 27 0 0 44
12-13 0 8 96 48 0 0 46 0 7 151 63 0 0 46
13-14 0 5 131 73 0 0 47 0 6 171 59 1 0 46
14-15 1 16 145 25 1 0 42 0 12 229 47 0 0 44
15-16 0 6 164 36 0 0 44 0 12 164 46 0 0 44
16-17 0 14 211 20 0 0 41 0 12 283 28 0 0 42
17-18 0 22 219 13 0 0 41 1 18 268 36 1 0 42
18-19 0 7 201 28 0 0 42 0 12 254 42 1 0 43
19-20 0 7 128 23 0 0 43 0 13 162 52 0 0 44
20-21 0 5 73 19 0 0 45 0 6 98 32 2 0 45
21-22 0 1 19 17 0 0 48 0 2 37 16 1 0 46
22-23 0 1 29 8 0 0 44 0 1 44 22 0 0 47
23-24 0 0 22 4 0 0 45 0 0 33 12 0 0 46
0-24 0% 6% 77% 17% 0% 0% 41 0% 4% 78% 17% 0% 0% 45
hpm 1% 9% 83% 7% 0% r 0% 41 0% 4% 82% 15% 0% 0% 43
hps 0% 9% g 86% 5% 0% " 0% 41 0% 6% 83% 1% 0% 0% 42
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& Appendice: rilievi traffico

* P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR® STUDI
media 5 giorni (novembre-dicembre 2019)
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic. e
O | o | Aiocan | ctresai| o Totalo Ainocant | olre3sal| o T eport Totalo o
uto fino 235 e Autobus Autotroni TOTALE squivalenti Auto fino 35 e Autobus Autotroni TOTALE equivalenti TOTALE equ,::iale
5<i<75 | 75<I<25| 25d<BS | 1865 S<l<75 | 75<I<R5| 254<H5 | 1585
0-1 17 2 0 0 0 19 20 31 2 0 0 0 33 35 53 55
1-2 9 2 0 0 0 10 1 19 1 0 0 0 21 21 31 33
2-3 5 0 0 0 0 5 6 10 0 0 0 0 10 10 15 15
3-4 3 1 0 0 0 3 4 8 0 0 0 0 8 8 11 12
4-5 3 1 0 0 0 3 4 7 1 0 0 0 8 9 12 13
5-6 12 2 0 0 0 14 16 17 2 0 0 0 19 20 33 36
67 31 7 1 0 0 39 44 43 6 1 0 0 50 56 89 100
7-8 147 19 3 0 0 169 184 175 22 2 1 0 200 215 369 399
8-9 214 22 2 0 0 239 253 251 31 3 0 0 286 308 524 561
9-10 150 18 3 0 0 172 186 168 19 2 0 0 190 204 362 390
10-11 133 14 3 0 0 150 163 164 16 4 0 0 184 198 334 361 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR® STUDI
112 | 130 15 1 0 0 147 157 174 20 4 0 0 198 214 345 371 media 5 giomi (novembre-dicembre 2019) D
12-13 127 13 1 1 0 142 152 194 24 3 0 0 221 237 362 389 direzione Sud direzione Nord
13-14 137 19 2 1 0 159 173 182 22 3 0 0 208 225 367 398 ora 0 ‘ 10 <vel<[30 <vel<T50 <vel<[70<vel<[" o T Velocita 0 [ 10 <vel<[30 <vel<T50 <vel<[70<vel<[ " o T Velocita
14-15 147 15 2 1 0 166 180 201 21 4 0 0 226 242 392 422 30 50 70 Media 30 50 70 90 Media
15-16 155 21 3 0 0 179 193 193 23 2 0 0 219 234 397 428 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
16-17 186 24 1 0 0 211 225 234 30 3 0 0 267 286 478 511 0-1 o 1 13 5 Y o a7 0 1 24 9 o 0 46
17-18 201 25 2 0 0 228 243 239 24 1 0 0 265 279 492 522 1-2 o 1 6 3 Y o 46 0 Y 14 7 Y 0 48
18-19 163 19 1 0 0 183 194 253 27 2 0 0 281 297 464 491 23 ° 0 4 2 0 ° a 0 1 6 3 o 0 a7
19-20 123 14 1 0 0 138 147 202 19 2 0 0 223 235 361 382 34 0 0 1 2 0 0 49 0 0 5 2 0 0 47
20-21 73 5 0 0 0 78 80 108 9 1 0 0 117 122 195 202 4-5 0 0 2 1 0 0 49 0 0 5 3 0 0 47
21-22 44 5 0 0 0 49 52 69 6 0 0 0 75 78 124 130 5-6 0 0 6 8 1 0 52 0 1 13 5 0 0 46
22-23 35 3 0 0 0 38 40 65 4 0 0 0 69 7 107 110 67 0 4 25 10 0 0 45 0 1 39 9 1 0 44
23-24 33 2 0 0 0 35 36 50 3 0 0 0 53 55 88 91 78 0 7 135 26 0 0 44 0 9 162 29 0 0 43
0-24 2.278 267 27 4 \ 0 \ 2.576 | 2760 3.057 333 35 4 \ 1 \ 3430 | 3.659 6.006 | 6.419 89 ! 16 1% % 0 0 42 0 a 20 “ 0 0 e
inc. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) I inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% I 1% 910 0 i 130 30 0 0 43 0 12 146 32 0 0 43
inc. hp della sera 9% incidenza traffico notturno (22-06 5% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 6% IHp 9% 1011 1 8 13 28 0 0 44 0 7 142 35 0 0 44
11-12 0 8 104 34 1 0 45 0 9 152 37 0 0 44
12-13 0 6 91 44 0 0 47 0 6 157 58 0 0 46
13-14 0 7 98 53 1 0 46 0 8 152 46 1 0 45
14-15 0 1 17 37 0 0 44 0 10 174 42 0 0 44
15-16 0 9 135 34 0 0 44 0 12 164 42 0 0 44
16-17 0 14 178 18 0 0 42 1 13 219 34 0 0 42
17-18 0 22 191 15 0 0 40 0 15 222 27 0 0 42
18-19 0 6 161 16 0 0 42 0 15 226 40 1 0 43
19-20 0 4 115 18 0 0 43 0 12 168 42 0 0 44
20-21 0 3 57 18 0 0 46 0 6 89 22 0 0 44
21-22 0 1 32 16 0 0 48 0 3 52 20 0 0 45
22-23 0 1 27 10 0 0 45 0 2 49 18 0 0 45
23-24 0 0 24 10 0 0 47 0 1 38 14 0 0 45
0-24 0% 5% 76% 18% 0% 0% 45 0% 5% 7% 18% 0% 0% 45
hpm 0% 7% 82% 1% 0% 0% 42 0% 5% 80% 14% 0% 0% 43
hps 0% 9% 84% 7% 0% 0% 40 0% 6% 84% 10% 0% 0% 42
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* Citta di Vimercate
i DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR@ STUDI
media giormno feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e
o | | Aocan | otressat | T epont| 7o Toe | |y | Mutocant | oe35a | gt on 1o Tote || oraie |ononean
Y| finoaas | *AUOPUS | Auotreni TOTALE | equivalenti 10| inoass | @AYo | auotren i| TOTAE | cquivatent eae
5<I<75 75<1<25| 125<4<8B5 1>%5 5<1<75 75<1<R25| 25<4<8B5 1>%65
0-1 8 0 0 0 0 8 8 22 1 0 0 0 23 23 31 31
1-2 7 1 0 0 0 7 8 10 0 0 0 0 1" 11 18 19
2-3 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 4 6 6
3-4 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 3 3 4 4
4-5 3 0 0 0 0 3 4 3 1 0 0 0 4 5 8 9
5-6 15 3 0 0 0 18 20 22 2 0 0 0 24 26 43 46
6-7 42 9 0 0 0 51 56 59 7 1 1 0 68 75 119 132
7-8 212 25 3 0 0 240 258 254 31 2 1 0 289 309 529 567
8-9 305 31 3 0 0 338 358 364 40 4 0 0 408 435 746 793
9-10 170 18 3 0 0 191 206 191 24 3 0 0 218 235 410 441
10-11 143 17 4 0 0 164 180 149 18 5 0 0 172 188 336 369
11-12 121 18 2 0 0 141 152 157 26 5 0 0 189 210 329 362 Sezione 1 Via Motta (tra le vie Cadore e Donizetti ), comune di Vimercate CENTR® STUDI
1213 136 15 2 1 0 154 165 195 28 4 0 0 226 245 380 411 media giomno feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
13-14 168 22 2 0 0 192 207 227 24 3 0 0 255 273 447 480 direzione Sud direzione Nord
1415 | 168 18 3 2 0 192 | 2n 236 27 5 0 0 269 | 202 461 | 503 ora | o |10Svels|S0<velss0<vel< TO<vel<] ) g | Velocia o | 10%vels|30<vel S0 <vel< 70<vels g, gy | Velocita
- 30 50 70 o Media 30 50 70 0 Media
1516 f 173 7 5 ° ° 204 224 209 % 8 ! 0 241 262 445 486 numero di veicoli che procedono neffintervallo di velocita kvl numero di veicoli che procedono nelfintervallo di velocita flh]
16-17 218 28 2 0 0 248 265 284 40 4 0 0 328 354 576 619
0-1 0 0 5 3 0 0 49 0 1 15 7 0 0 47
17-18 238 29 2 0 0 269 287 275 29 2 1 0 307 325 576 612
1-2 0 2 3 3 0 0 43 0 0 8 3 0 0 47
18-19 195 26 1 0 0 223 238 306 36 3 0 0 345 367 567 605
2-3 0 0 1 0 0 0 45 0 1 3 1 0 0 44
19-20 143 16 1 0 0 160 170 240 27 2 0 0 269 286 429 456
3-4 0 0 1 0 0 0 43 0 0 1 2 0 0 53
20-21 83 5 0 0 0 88 91 118 11 0 0 0 129 135 217 226
4-5 0 0 2 1 0 0 48 0 0 3 1 0 0 46
21-22 45 6 0 0 0 51 54 75 6 0 0 0 81 84 132 138
56 0 0 7 10 0 0 51 0 1 17 7 0 0 45
22-23 31 2 0 0 0 33 35 68 0 0 0 73 76 106 111
6-7 0 4 33 13 0 0 45 0 1 55 12 1 0 45
23-24 29 2 0 0 0 31 32 47 4 0 0 0 51 53 81 84
7-8 0 1 195 34 0 0 43 0 14 235 40 0 0 43
024 | 2653 | 317 33 | 6 | 1 | 3009 | 3230 3520 | 416 45 4 | 2 [ 3987 | aam 6.996 | 7.506 39 7 B e - @ ® 7 9 ” 0 & 9 @ B
|mc. hp del mattino 1% |/'ncldenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 9-10 0 13 148 31 0 0 43 0 12 167 39 0 0 44
|/ncv hp della sera 9% |rnc/denza traffico notturno (22-06 3%, inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0¢ 59, IHp 11% 10-11 1 10 123 31 0 0 24 0 5 130 36 1 0 45
11-12 0 7 97 35 1 0 45 0 7 148 33 0 0 44
12-13 0 7 96 50 0 0 47 0 6 155 65 0 0 47
13-14 0 7 125 59 0 0 46 0 9 189 56 1 0 45
14-15 0 16 139 36 0 0 43 0 13 207 49 0 0 44
15-16 0 11 156 37 0 0 43 0 15 175 50 1 0 44
16-17 0 15 212 19 0 0 42 0 14 270 45 0 0 43
17-18 0 25 227 17 0 0 40 0 18 256 31 1 0 42
18-19 0 9 195 19 0 0 42 0 17 276 51 1 0 43
19-20 0 5 134 20 0 0 43 0 16 200 53 0 0 44
20-21 0 4 66 18 0 0 45 0 4 97 27 1 0 45
21-22 0 1 32 17 1 0 48 0 1 55 24 0 0 46
22-23 0 0 24 9 0 0 46 0 1 52 19 0 0 45
23-24 0 0 22 9 0 0 47 0 0 36 14 0 0 46
0-24 0% 6% 7% 17% 0% 0% 45 0% % % 18% 0% 0% 45
hp m 0% 7% 85% 8% 0% 0% 42 0% 4% 82% 15% 0% 0% 43
hps 0% 9% 84% 6% 0% 0% 40 0% 6% 83% 10% 0% 0% 42
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate

venerdi 29 novembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate

venerdi 29 novembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

Commercia Commercia
Auto ‘;::)":’5” ‘::ifbi"s‘ fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eq::/‘:l‘:nh Auto ’;:s’::’; Z‘X‘Zfb‘:': rimorchio - | i-Trasporti | TOTALE eqz;‘:lfml TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 | 75 <I<R5| R54<65 | 1>®B5 5<I<75 | 75<I<25| 254<65 | I>%5
0-1 37 3 0 0 0 40 42 58 2 0 0 0 60 61 100 103
1-2 17 1 0 0 0 18 19 22 6 0 0 0 28 31 46 50
2-3 7 2 0 0 0 9 10 10 0 0 0 0 10 10 19 20
3-4 1 1 0 0 0 2 3 6 1 0 0 0 7 8 9 10
4-5 4 0 1 0 0 5 7 5 3 0 0 0 8 10 13 16
5-6 74 5 5 1 1 86 101 26 1 0 0 0 27 28 113 129
6-7 285 28 9 1 1 324 357 64 5 2 1 0 72 80 396 436
7-8 565 45 8 5 0 623 668 198 19 4 3 0 224 246 847 913
8-9 755 74 8 2 0 839 892 292 22 7 2 0 323 349 1.162 1.241
9-10 589 48 10 1 2 650 697 225 38 9 2 2 276 319 926 1.016
10-11 536 39 5 1 1 582 614 300 27 10 2 2 341 380 923 994
11-12 402 30 5 1 1 439 467 337 34 6 1 4 382 422 821 889
12-13 383 22 5 0 0 410 429 414 27 4 3 2 450 482 860 910
13-14 427 46 11 1 1 486 531 350 27 6 4 4 391 434 877 964
14-15 473 42 4 2 3 524 564 343 31 7 6 1 388 429 912 993
15-16 468 49 8 3 0 528 571 357 35 8 2 0 402 436 930 1.006
16-17 585 43 4 1 0 633 663 442 25 3 2 0 472 493 1.105 1.156
17-18 572 50 3 1 0 626 658 395 46 4 1 2 448 485 1.074 1.143
18-19 487 41 0 1 0 529 552 440 43 2 1 0 486 513 1.015 1.064
19-20 370 20 1 0 0 391 403 374 36 0 1 1 412 435 803 838
20-21 285 16 0 0 0 301 309 195 22 1 0 0 218 231 519 540
21-22 186 7 2 0 0 195 202 123 16 1 0 0 140 150 335 351
22-23 189 6 1 0 0 196 201 154 13 0 0 0 167 174 363 374
23-24 127 7 0 0 0 134 138 146 15 0 0 0 161 169 295 306
024 | 7824 | 625 90 21 | 10 [ 8570 | 9000 5276 | 494 74 31 | 18 | 5803 | 6367 14.463 | 15.457
|inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 5% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1%
|r'nc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-0 6% inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-0¢ 8% IHp 8%

Ora 10 ‘ 10<vel<[30 <vel< |50 <vel<|70 <vel < vel > 90 Velocita 10 ‘ 10<vel<[30<vel< |50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita
B 30 50 70 90 Media - 30 50 70 90 Media
numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
0-1 0 0 10 25 5 0 58 0 0 53 7 0 0 45
1-2 0 0 7 1" 0 0 53 0 0 25 3 0 0 44
2-3 0 0 3 6 0 0 55 0 0 10 0 0 0 40
3-4 0 0 1 1 0 0 48 0 0 6 1 0 0 41
4-5 0 0 1 3 1 0 61 0 0 6 2 0 0 45
5-6 0 3 24 49 10 0 56 0 1 23 3 0 0 42
6-7 0 2 161 152 7 2 52 0 1 65 6 0 0 42
7-8 16 48 352 204 3 0 45 0 5 217 2 0 0 41
8-9 28 236 441 130 4 0 37 0 9 300 14 0 0 41
9-10 8 51 385 202 4 0 45 0 8 258 10 0 0 41
10-11 0 9 311 259 3 0 49 0 8 324 9 0 0 40
11-12 0 2 238 192 7 0 51 0 14 356 12 0 0 40
12-13 0 4 156 233 17 0 53 0 7 431 12 0 0 41
13-14 0 4 247 221 14 0 50 0 12 362 17 0 0 41
14-15 0 7 307 197 13 0 49 0 6 370 12 0 0 41
15-16 0 20 314 185 9 0 48 0 15 367 20 0 0 41
16-17 8 41 411 169 4 0 44 0 16 440 16 0 0 40
17-18 7 52 411 149 7 0 44 0 6 427 15 0 0 41
18-19 1 14 351 160 3 0 47 0 6 462 18 0 0 41
19-20 0 3 223 157 8 0 50 0 3 395 14 0 0 41
20-21 0 0 156 140 5 0 51 0 1 207 10 0 0 41
21-22 0 0 79 103 13 0 53 0 3 131 6 0 0 42
22-23 0 1 62 124 8 1 54 0 6 154 7 0 0 42
23-24 0 0 53 70 11 0 55 0 4 144 13 0 0 42
0-24 1% 6% 55% 37% 2% 0% 50 0% 2% 94% 4% 0% 0% 42
hpm 3% 28% 53% 15% % | 0% 37 0% 3% 93% 2% | 0% 0% 41
hps 1% 8% 66% 24% 1% | 0% a4 0% 1% | 95% 3% | 0% 0% M
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& Appendice: rilievi traffico

* P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
Citta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CENTR® STUDI
sabato 30 novembre 2019 N
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o o | auocar | Aleca et o | Auar | Ao |t
Auto ‘:‘::’o:ig' leiisb?]! rimorcmo‘- i-Trasporti| TOTALE eqx;::m‘ Auto :::::2’5" :Igiisbi': rimorchio - i-TraSDorl_i TOTALE eqz:/‘:l‘:m‘ TOTALE |equivale
qli) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<225| 254<B5 1>%5 5<I<75 75<I<R5| 25<4<8B5 1>16,5
0-1 66 2 0 0 0 68 69 71 5 0 0 0 76 79 144 148
1-2 28 1 0 0 0 29 30 81 10 0 0 0 91 96 120 126
2-3 23 2 0 0 0 25 26 35 5 0 0 0 40 43 65 69
3-4 9 3 0 0 0 12 14 18 2 0 0 0 20 21 32 35
4-5 7 0 0 0 1 8 11 7 2 0 0 0 9 10 17 21
56 35 6 1 1 0 43 50 13 5 0 0 0 18 21 61 70
6-7 116 16 3 0 0 135 148 39 6 2 0 0 a7 53 182 201
7-8 199 27 4 3 1 234 263 89 14 1 2 1 107 123 341 385
8-9 315 26 3 1 0 345 365 161 19 4 2 1 187 210 532 574
9-10 468 31 5 1 1 506 534 224 17 5 2 0 248 268 754 802
10-11 454 35 2 0 0 491 512 262 23 2 0 0 287 302 778 813
112 264 32 1 0 0 297 515 321 37 5 0 0 363 389 860 904 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
1213 | w17 33 1 0 0 451 469 337 32 2 3 0 374 399 825 868 sabato 30 novembre 2019
13-14 318 25 4 0 0 347 366 207 20 2 3 0 232 251 579 617 direzione Sud direzione Nord
14-15 356 35 1 1 0 393 414 241 19 0 2 0 262 276 655 690
1516 a7 m 7 ) ) 289 51 229 > ) o ) 27 pre 763 798 Ora <10 10<vel<|30 <vel<|50<vel<|70 <vel< vel > 90 Vel()(:‘ité <10 ‘ 10<vel<|30<vel<|50<vel<|70 <vel< vel > 90 Velocﬁlé
30 50 70 90 Media 30 50 70 0 Media
16-17 439 43 2 0 0 484 509 280 23 1 0 0 304 317 788 826 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 411 34 4 1 0 450 475 317 21 1 1 1 3 358 791 833 0-1 0 0 11 47 10 0 60 0 0 68 8 0 0 44
18-19 324 25 1 1 0 351 367 264 31 1 0 0 296 313 647 680 12 0 0 6 2 1 0 58 0 1 86 4 0 0 43
19-20 287 30 1 0 0 318 335 237 22 1 1 0 261 276 579 610 2.3 0 0 8 13 3 1 58 0 1 32 7 0 0 45
20-21 228 14 0 0 0 242 249 136 15 0 0 0 151 159 393 408 3-4 0 1 4 6 1 0 53 0 0 16 4 0 0 43
21-22 161 10 0 0 0 171 176 98 15 0 0 0 113 121 284 297 4.5 0 0 5 2 1 0 47 0 0 9 0 0 0 41
22-23 136 1 1 0 0 148 155 111 16 0 0 0 127 135 275 290 5.6 0 1 10 21 10 1 59 0 1 17 0 0 0 41
23-24 142 12 0 0 0 154 160 154 17 0 0 0 171 180 325 340 o7 o p P 7 2 o 5 o p P 2 o o o
0-24 5.850 494 35 9 [ 3 [ 631 | 6718 3.952 401 27 16 | 3 | 4399 | 4681 10.790 | 11.399 7.8 0 0 98 123 13 0 53 0 2 98 7 0 0 41
inc. hp del mattino 5% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 4%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 8.9 0 8 147 174 16 0 52 1 9 168 9 0 0 41
inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-06 8%, inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0¢ 13% IHp 5% 9-10 0 10 276 207 13 0 50 0 21 220 7 0 0 20
10-11 0 4 248 224 15 0 51 0 10 266 11 0 0 41
11-12 0 23 275 188 10 1 48 0 10 337 16 0 0 41
12-13 0 13 230 196 12 0 50 0 10 343 21 0 0 42
13-14 0 9 144 177 16 1 53 0 8 213 11 0 0 43
14-15 0 4 186 195 8 0 51 0 3 247 11 1 0 42
15-16 0 6 282 191 10 0 50 0 6 255 13 0 0 42
16-17 0 1" 273 193 7 0 49 0 2 294 8 0 0 41
17-18 0 8 264 169 9 0 49 0 8 326 7 0 0 40
18-19 0 3 179 161 8 0 51 0 2 287 7 0 0 41
19-20 0 0 163 145 10 0 51 0 0 254 7 0 0 42
20-21 0 1 105 129 7 0 53 0 0 140 11 0 0 43
21-22 0 0 53 107 11 0 56 0 0 105 8 0 0 43
22-23 0 0 42 96 10 0 57 0 1 124 0 0 42
23-24 0 0 68 76 10 0 54 0 4 151 16 0 0 42
0-24 0% 2% 49% 46% 3% 0% 53 0% 2% 93% 5% 0% 0% 42
hpm 0% 2% 43% 50% 5% | 0% 52 1% 5% | 90% 5% | 0% 0% 41
hps 0% 2% | 59% 38% | 2% | 0% 49 0% 2% | 96% 2% | 0% 0% 40
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& Appendice: rilievi traffico

3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CENTR® STUDI
domenica 1 dicembre 2019
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o i‘:;"u':‘;’::? Autocani | Autocart | Autoartic.e ':I“:'F“u'r";c'::/a Autocani | Autocart | Autoartic.e
Auto | Autocart | oltre 35l mmcfc?m - }-\E;ﬁasg:od:: ToTALE | ot Auto Autocarri | oltre 35 q.i Nm::::m - ?—u'}?:::;:wt TOTALE | rote TOTALE e::i’vaalie
hn: :)35 eAutobus Autotreni | eccezionali equivalenti ﬁnz;)(&s eAutobus Autotreni | eccezionali equivalenti nti
5<1<75 75<1<25| 25<<65 1>%5 5<I<75 75 <1<125 | 25<4<8B5 1>185
0-1 92 9 0 0 0 101 106 112 9 0 0 0 121 126 222 231
1-2 45 3 0 0 0 48 50 86 12 0 0 0 98 104 146 154
2-3 26 3 0 0 0 29 31 44 6 0 0 0 50 53 79 84
3-4 16 0 0 0 0 16 16 15 1 0 0 0 16 17 32 33
4-5 12 0 1 0 0 13 15 10 1 1 0 0 12 14 25 29
5-6 20 1 1 0 0 22 24 12 1 0 0 0 13 14 35 38
6-7 47 2 0 0 0 49 50 8 4 0 0 0 12 14 61 64
7-8 78 7 3 1 0 89 99 29 4 0 0 0 33 35 122 134
8-9 134 7 0 0 0 141 145 72 12 0 0 0 84 9 225 235
9-10 259 15 0 0 0 274 282 109 11 1 0 0 121 128 395 410
10-11 307 8 1 0 0 316 322 157 10 0 0 0 167 172 483 494
TR 7 c 5 ® 3 o9 o e a 7 D 3 = e oE &5 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CENTR® STUDI
1213 | 286 2 0 0 0 288 289 255 7 1 0 0 263 268 551 557 domenica 1 dicembre 2019
13-14 160 3 0 0 0 163 165 143 2 0 0 0 145 146 308 311 direzione Sud direzione Nord
1415 220 0 0 0 0 220 220 151 5 0 0 0 156 159 376 379 Ora 10<vel<|30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita 10 <vel< |30 <vel<|50<vel<|70 <vel=< Velocita
1516 | 270 16 0 0 0 286 204 154 9 0 0 0 163 168 449 462 <10 ‘ 30 50 70 % vel>90 |\ dia <10 ‘ 30 50 70 %0 vel>90 | "\ dia
16-17 348 2 0 0 0 350 351 182 11 0 0 0 193 199 543 550 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [krvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh]
17-18 321 3 0 0 0 324 326 241 1 0 0 0 242 243 566 568 0-1 0 0 40 56 5 0 55 0 2 113 6 0 0 42
18-19 259 10 0 0 0 269 274 194 5 0 0 0 199 202 468 476 1-2 0 0 8 35 5 0 59 0 1 92 5 0 0 43
19-20 194 6 0 0 0 200 203 208 2 0 0 0 210 211 410 414 2-3 0 0 9 13 7 0 59 0 1 43 6 0 0 44
20-21 133 0 0 0 0 133 133 129 2 0 0 0 131 132 264 265 3-4 0 0 6 6 3 1 60 0 1 14 1 0 0 43
21-22 125 0 0 0 0 125 125 11 2 0 0 0 13 114 238 239 45 0 0 4 7 2 0 60 0 0 12 0 0 0 41
22-23 96 0 0 1 0 97 99 91 0 1 0 0 92 94 189 193 56 0 0 9 10 3 0 56 0 0 1 2 0 0 42
23-24 47 0 1 0 0 48 50 52 0 0 0 0 52 52 100 102 6-7 0 1 13 28 7 0 58 0 0 8 4 0 0 49
024 | 3816 | o8 7 2 [ o | 323 | 3087 2837 | 121 5 o [ o [ 2963 | 3031 6886 | 7.018 7-8 0 1 a7 42 ) 0 54 0 1 30 2 0 0 41
|inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0% 8-9 0 2 44 82 13 0 56 0 4 77 3 0 0 41
|inc hp della sera 9% |incidenza traffico notturno (22-06  10% inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-0§ 159, IHp 9% 910 o 0 129 138 7 0 52 o 4 " 6 o o +
10-11 0 0 175 138 3 0 50 0 3 156 8 0 0 41
11-12 0 2 163 154 3 0 51 0 6 264 7 0 0 41
12-13 0 1 132 148 7 0 52 0 3 253 7 0 0 41
13-14 0 0 62 95 6 0 54 0 0 139 6 0 0 42
14-15 0 1 107 110 2 0 51 0 1 151 4 0 0 41
15-16 0 1 177 104 4 0 49 0 3 149 11 0 0 41
16-17 0 3 222 120 5 0 48 0 4 189 0 0 0 39
17-18 0 0 205 117 2 0 49 0 11 229 2 0 0 39
18-19 0 1 139 125 4 0 51 0 6 187 6 0 0 40
19-20 0 0 96 101 3 0 52 0 4 197 9 0 0 40
20-21 0 0 54 75 4 0 53 0 1 128 2 0 0 41
21-22 0 0 52 70 3 0 53 0 3 107 3 0 0 41
22-23 0 2 37 50 8 0 53 0 2 88 2 0 0 41
23-24 0 0 19 22 7 0 55 0 2 47 3 0 0 42
0-24 0% 0% 49% 47% 3% 0% 54 0% 2% 94% 4% 0% 0% 42
hp m 0% 1% 44% 74% 5% 0% 51 0% 2% 85% 7% 0% 0% 41
hp's 0% 1% | 56% 69% | 9% 0% 49 % | 2% 83% % | 0% | 0% 39
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
lunedi 2 dicembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

Flussi Bidirezionali

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
lunedi 2 dicembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Sud

direzione Nord

o o | auocar | Aeca Aot o | Aucar | Ao |t
Auto A}::f:i’: leiisb?]! fimorchio - |- Trasporti| TOTALE qu;::n(w Auto :::::?5" :Igifbi': fimorchio - | - Trasporti| TOTALE eqzs:l‘:m‘ TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 | 75<1<25| 2549<65 | 1>%5 5<I1<75 |75<I<25| 254<65 | 1>%5
0-1 22 0 0 0 0 22 22 35 0 0 0 0 35 35 57 57
1-2 5 1 0 0 0 6 7 11 1 0 0 0 12 13 18 19
2-3 5 1 0 0 0 6 7 7 0 0 0 0 7 7 13 14
3-4 2 0 0 0 0 2 2 4 0 0 0 0 4 4 6 6
4-5 15 0 1 1 0 17 21 3 0 0 0 0 3 3 20 24
5-6 99 4 1 1 1 106 115 22 1 1 0 0 24 26 130 141
6-7 290 " 2 0 2 305 320 55 3 1 1 4 64 81 369 401
7-8 578 27 8 4 1 618 655 190 17 7 3 2 219 250 837 905
8-9 727 45 10 2 1 785 830 262 21 7 3 2 295 328 1.080 1.158
9-10 507 21 6 1 0 535 557 233 18 6 3 0 260 284 795 841
10-11 475 28 12 1 0 516 550 254 22 9 2 2 289 324 805 874
11-12 373 20 7 2 2 404 435 272 30 5 1 1 309 337 713 771
12-13 373 30 0 2 0 405 424 299 16 1 3 4 323 351 728 775
13-14 470 37 9 0 0 516 548 285 22 10 5 2 324 366 840 914
14-15 483 38 9 4 2 536 583 322 21 6 5 2 356 392 892 974
15-16 421 43 7 3 2 476 520 308 37 12 3 1 361 407 837 927
16-17 453 45 7 3 0 508 547 398 47 3 1 2 451 487 959 1.034
17-18 597 37 1 1 0 636 658 447 31 3 1 0 482 504 1.118 1.162
18-19 467 22 0 3 0 492 509 805 79 6 2 3 895 957 1.387 1.466
19-20 334 29 2 1 0 366 386 511 48 0 3 0 562 592 928 978
20-21 182 8 1 0 0 191 197 191 15 0 1 0 207 217 398 413
21-22 143 7 0 0 0 150 154 116 10 0 0 0 126 131 276 285
22-23 115 3 1 0 0 119 122 120 6 0 0 0 126 129 245 251
23-24 61 3 1 0 0 65 68 81 7 0 0 0 88 92 153 160
024 | 7097 | 460 85 29 | 11 | 7782 | 8231 5231 | 452 77 37 | 25 | 582 | 6313 13.604 | 14543
inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% inc. hp del mattino 5% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1%
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-06 4% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0 5% IHp 8%

Ora 40 10<vel<|30 <vel< |50 <vel<|70 <vels vel > 90 Velocita <10 ‘ 10<vel<|30<vel<|50<vel<|70<vel< vel > 90 Velocita
- 30 50 70 90 Media - 30 50 70 90 Media
numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
0-1 0 0 1" 5 0 60 0 1 31 0 0 43
1-2 0 0 2 3 1 0 58 0 0 12 0 0 0 43
2-3 0 0 1 5 0 0 60 0 1 5 1 0 0 41
3-4 0 0 0 1 1 0 67 0 0 4 0 0 0 42
4-5 0 0 2 10 5 0 63 0 0 3 0 0 0 44
5-6 0 3 30 64 9 0 55 0 1 21 2 0 0 43
6-7 0 1 136 161 7 0 53 0 3 58 3 0 0 40
7-8 2 42 397 175 2 0 45 0 2 214 3 0 0 40
8-9 11 136 474 163 1 0 40 0 7 284 4 0 0 41
9-10 0 11 359 160 5 0 47 0 8 248 4 0 0 40
10-11 0 3 314 193 6 0 49 0 7 277 5 0 0 41
11-12 0 6 203 182 13 0 51 0 3 300 6 0 0 42
12-13 0 3 176 212 14 0 52 0 10 299 14 0 0 42
13-14 0 19 252 230 15 0 50 0 3 310 11 0 0 42
14-15 0 9 334 181 12 0 49 0 14 322 20 0 0 41
15-16 1 16 290 166 3 0 47 0 11 336 14 0 0 40
16-17 0 21 345 141 1 0 46 0 33 414 4 0 0 39
17-18 3 45 403 178 7 0 45 0 9 464 9 0 0 40
18-19 0 32 310 143 7 0 46 0 23 860 12 0 0 39
19-20 0 5 208 143 10 0 50 0 13 537 12 0 0 41
20-21 0 0 80 101 10 0 53 0 1 192 14 0 0 42
21-22 0 0 45 86 18 1 57 0 6 113 7 0 0 41
22-23 0 0 34 72 11 2 58 0 3 113 10 0 0 42
23-24 0 0 19 34 12 0 59 0 0 76 12 0 0 44
0-24 0% 5% 57% 36% 2% 0% 53 0% 3% 94% 3% 0% 0% 41
hp m 1% 17% 60% 21% 0% 0% 40 0% 2% 96% 1% 0% 0% 41
hp s 0% 7% 63% 28% 1% 0% 45 0% 2% 96% 2% d 0% 0% 40
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& Appendice: rilievi traffico

* P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CENTR® STUDI
martedi 3 dicembre 2019
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o Ch‘:;“u’r";’::j‘ Adtocani | Autocart | Autoartic.e C\.T:erg(:i:/a Autocam | Autocari | Autoartic.e
auto | Autocart | oltre35ali Hm::’c:m . ’?f‘;"r:;':::f ToTALe | Totale auto | Autocar | oltre35qli nm:;:m . Tﬁ?::::: ToTALE | Totle roTALE e::‘f:xe
""z‘:)% eAUtobUS | "y iotreni | eccezionali equivalenti ”"‘;_;35 eAutobus |y totreni | eccezionali equivalenti nti
sm<i<75m| M= EI RIS 5.5m 5<I<75 | 75<I<25| R5<BS5 | 1>%5
0-1 19 0 0 0 0 19 19 36 5 0 0 0 41 44 60 63
1-2 10 1 0 0 0 1" 12 14 2 0 0 0 16 17 27 29
2-3 2 0 0 0 0 2 2 7 2 0 0 0 9 10 11 12
3-4 1 0 0 0 0 1 1 7 1 1 0 0 9 1 10 12
4-5 7 0 0 0 2 9 15 4 0 0 0 0 4 4 13 19
5-6 74 4 3 1 1 83 95 22 1 0 0 0 23 24 106 118
67 289 M 8 0 0 338 371 66 6 1 1 2 76 89 414 459
7-8 544 48 8 5 0 605 651 221 18 2 2 3 246 271 851 922
89 753 69 6 2 1 831 882 254 23 6 3 1 287 317 1118 | 1.198
9-10 554 55 11 2 1 623 674 234 39 10 1 1 285 325 908 999
10-11 464 47 10 1 2 524 571 259 23 12 3 6 303 357 827 927
1112 350 58 5 3 0 P 461 304 36 " 2 2 355 400 772 861 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
1213 | 386 28 8 2 1 425 458 311 27 4 5 1 348 381 773 839 martedi 3 dicembre 2019
13-14 471 44 7 1 1 524 562 291 31 6 3 2 333 370 857 931 direzione Sud direzione Nord
1415 4% & s 4 2 569 628 el % 2 6 2 404 alt 573 1.054 Ora 10<vel<|30 <vel<|50 <vel<| 70 <vel< Velocita 10<vel<|30 <vel<|50 <vel<| 70 <vel< Velocita
15-16 436 44 10 2 1 493 537 370 39 6 1 3 419 459 912 996 <10 ‘ 30 50 70 o vel > 90 Media <10 30 50 70 90 vel > 90 Media
16-17 546 51 7 1 0 605 643 391 38 4 2 3 438 476 1.043 1.119 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 608 39 3 1 0 651 677 470 36 5 1 1 513 544 1164 | 1.221 0-1 0 0 4 12 3 0 58 0 0 30 11 0 0 45
18-19 499 37 1 1 0 538 560 463 48 1 1 2 515 549 1.053 | 1.109 12 0 0 2 7 2 0 61 0 0 12 4 0 0 46
19-20 337 0 0 0 371 388 326 36 1 1 0 364 386 735 774 23 0 0 0 2 0 0 60 0 0 2 0 0 43
20-21 236 17 1 0 0 254 264 217 23 0 0 0 240 252 494 516 3.4 0 0 1 0 0 0 47 0 0 8 1 0 0 43
21-22 149 0 0 0 157 161 129 13 0 0 0 142 149 299 310 45 o > 1 4 2 o 57 o 1 > 1 o 0 3
22-23 107 4 1 0 0 112 116 134 16 0 0 0 150 158 262 274 56 o 2 23 20 8 o 58 o ] 8 2 o o "
23-24 65 3 0 0 0 68 70 89 9 0 0 0 98 103 166 172 o7 o p 169 157 " o 5 o 3 70 3 o o o
024 | 7397 | 697 98 | 26 | 12 | 8230 | 8814 4970 | 505 82 | 32 | 20 | 5618 | 6145 13.848 | 14.958 7.8 ° 29 346 221 ° o 48 o 4 238 4 o o )
inc. hp del mattino 10% |/‘nc/‘denza mezzi pesanti (Ip) 2% inc. hp del mattino 5% |mcidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1% 8-9 20 162 502 145 2 0 40 0 5 266 16 0 0 42
inc. hp della sera 8% _|incidenza traffico notturno (22-06 4% inc. hp della sera 9% _|incidenza traffico notturno (22-06 6% IHp 8% 910 o 20 385 210 s o 7 o 5 260 10 o o 20
10-11 1 26 280 208 9 0 48 0 1 293 9 0 0 41
11-12 0 7 211 189 10 0 51 0 10 339 6 0 0 40
12-13 0 5 183 222 15 0 52 0 10 318 20 0 0 42
13-14 0 1 241 274 8 0 52 0 3 318 12 0 0 42
14-15 0 17 338 199 15 0 49 0 7 388 9 0 0 41
15-16 0 3 277 207 6 0 50 0 11 401 7 0 0 41
16-17 1 19 396 184 5 0 46 0 3 424 11 0 0 40
17-18 3 67 431 145 5 0 44 0 8 497 8 0 0 40
18-19 0 21 365 144 8 0 47 0 4 495 16 0 0 41
19-20 0 5 181 175 10 0 51 0 0 353 11 0 0 41
20-21 0 1 103 143 7 0 53 0 5 224 11 0 0 42
21-22 0 0 44 102 10 1 57 0 2 130 10 0 0 43
22-23 0 0 22 78 12 0 58 0 2 135 13 0 0 43
23-24 0 0 21 38 9 0 57 0 1 88 9 0 0 44
0-24 0% 5% 55% 38% 2% 0% 52 0% 2% 95% 4% 0% 0% 42
hpm 2% 19% | 60% 17% % | o% 40 0% 2% | 93% 6% | 0% 0% 42
hps 0% 10% | 66% 2% | 1% | o% 44 0% 2% | 9% 2% | 0% 0% 40

CENTR® STUDI
M febbraio 2020
CON_05_19_ELA_TE_02 pag. 85 di 127



& Appendice: rilievi traffico

3 Gitta di Vi t STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
4 Ha di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CENTR® STUDI
media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e
ora Auto Rutocart | 2135 | o "\u;t::s::“ TOTALE | IO Auto Ratooart | 21255 | o ‘\\u;(:::s:rat't ToTALE | _1°¥° | I707ALE erzi':ah/ee
finoads | AP | Autotreni equivalenti finoa3s | ©AUPUS | Autotreni equivalenti e
5<I1<75 |75<I<R5| 254<65 1>%65 5<1<75 |[75<I<R5| 254<65 1>1%5
0-1 47 3 0 0 0 50 51 62 4 0 0 0 67 69 117 120
1-2 21 1 0 0 0 22 23 43 6 0 0 0 49 52 71 75
2-3 13 2 0 0 0 14 15 21 3 0 0 0 23 25 37 40
3-4 6 1 0 0 0 7 7 10 1 0 0 0 11 12 18 19
4-5 9 0 1 0 1 10 14 6 1 0 0 0 7 8 18 22
5-6 60 4 2 1 1 68 77 19 2 0 0 0 21 22 89 99
6-7 205 20 4 0 1 230 249 46 5 1 1 1 54 63 284 312
7-8 393 31 6 4 0 434 467 145 14 3 2 1 166 185 600 652
8-9 537 44 5 1 0 588 622 208 19 5 2 1 235 259 823 881
9-10 475 34 6 1 1 518 549 205 25 6 2 1 238 265 756 813
10-11 447 31 6 1 1 486 514 246 21 7 1 2 277 307 763 820
11-12 382 28 4 1 1 416 440 301 28 6 1 1 337 366 753 805
1213 369 2 3 f 0 396 14 303 2 2 3 1 352 376 747 790 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate
1314 | 369 31 6 0 0 407 434 255 20 5 3 2 285 313 692 747 media 5 giomi (rovembre-dicembre 2019)
1415 | 404 3 4 2 1 448 482 282 2 5 4 1 313 342 762 824 g"ezwne f“d _ ":’“i°"e "f“’ _
1516 | 408 39 5 2 1 454 487 288 29 5 1 1 324 351 778 837 oOra <10 ‘ 0 <3(\)1e\ <|30 ;;e' =|%0 %e' |70 ;ge' =| vel>90 V&';’;ga <10 ‘ 10 ;;]’e' <|30 ;ée' =|%0 <7‘(;e' |70 <9;e' =| vel>90 V;':;'f
16-17 474 7 4 ! 0 516 542 339 2 2 1 1 312 394 888 937 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh]
17-18 502 33 2 1 0 537 559 374 27 3 1 1 405 427 943 985 01 0 0 14 30 6 0 58 0 1 59 7 0 0 43
18-19 407 27 0 1 0 436 452 433 4 2 1 1 478 506 914 959 12 o o 5 16 Py o 58 o o 45 3 o 0 43
19-20 304 24 1 0 0 329 343 331 29 0 1 0 362 380 691 723 23 o o 4 s 2> 0 58 o 1 19 3 o o 44
20-21 213 11 0 0 0 224 230 174 15 0 0 0 189 198 414 428 34 o o 2 3 1 o 57 o o 10 1 o o 43
21-22 153 6 0 0 0 160 163 115 11 0 0 0 127 133 286 296
22-23 129 5 1 0 0 134 138 122 10 0 0 0 132 138 267 276 45 0 0 3 S 2 0 59 0 0 © ! 0 0 43
23-24 88 5 0 0 0 94 97 104 10 0 0 0 114 119 208 216 &6 0 2 19 5 10 0 7 0 ! 8 2 0 0 4
6-7 0 1 105 114 9 0 53 0 2 49 4 0 0 42
024 | 6417 | 475 68 | 17 | 71 | eore | 7.368 4453 | 395 53 | 23 | 15 | 493 | ss07 | [ 11918 | 12675 8 " ” 26 Py = o P o 3 159 " o o "
inc. hp del mattino 8% |/‘ncidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 5% |mcidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1% a9 P 100 322 130 = o W o = 219 S 0 0 o
inc. hp della sera 8% |/‘ncidenza traffico notturno (22-0 6% inc. hp della sera 8% |inc/'denza traffico notturno (22-0 9% IHp 7% 10 2 8 307 183 7 o P o " 219 7 o o 0
10-11 0 8 266 204 7 0 49 0 6 263 8 0 0 41
11-12 0 8 218 181 9 0 50 0 9 319 9 0 0 41
12-13 0 5 175 202 13 0 52 0 8 329 15 0 0 42
13-14 0 7 189 199 12 0 51 0 5 268 11 0 0 42
14-15 0 8 254 176 10 0 49 0 6 296 11 0 0 41
15-16 0 9 268 171 6 0 49 0 9 302 13 0 0 41
16-17 2 19 329 161 4 0 47 0 12 352 8 0 0 40
17-18 3 34 343 152 6 0 46 0 8 389 8 0 0 40
18-19 0 14 269 147 6 0 48 0 8 458 12 0 0 40
19-20 0 3 174 144 8 0 51 0 4 347 11 0 0 41
20-21 0 0 100 118 7 0 52 0 2 178 10 0 0 42
21-22 0 0 55 94 1 0 55 0 3 17 7 0 0 42
22-23 0 1 39 84 10 1 56 0 3 123 7 0 0 42
23-24 0 0 36 48 10 0 55 0 2 101 11 0 0 42
0-24 0% 4% 54% 40% 2% 0% 52 0% 2% 94% 4% 0% 0% 42
hp m 2% 18% 55% 24% 1% 0% 41 0% 3% 93% 4% 0% 0% 41
hps 0% 6% 64% 28% 1% 0% 46 0% 2% 96% 2% 0% 0% 40
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate

media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)

CENTR® STUDI

direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
C‘Ommerc\a Autocarri Autocarri | Autoartic.e C‘ommerc\a Autocarri Autocarri | Autoartic.e
00 | e | A | otre3a | eemont | rorate | T | | o | Avocam | o035 i et | rorace | T | |rorace |omcate,
finoads | AP | Autotreni | eccezional equivalenti finoads | AU | autotreni | eccezional equivalenti R
5<1<75 75<1<R25| 25<4<B5 1>185 5<1<75 75<1<225| 254<B5 1>15
0-1 26 1 0 0 0 27 28 43 2 0 0 0 45 47 72 74
1-2 11 1 0 0 0 12 12 16 3 0 0 0 19 20 30 32
2-3 5 1 0 0 0 6 6 8 1 0 0 0 9 9 14 15
3-4 1 0 0 0 0 2 2 6 1 0 0 0 7 8 8 9
4-5 9 0 1 0 1 10 14 4 1 0 0 0 5 6 15 20
5-6 82 4 3 1 1 92 103 23 1 0 0 0 25 26 116 129
67 288 27 6 0 1 322 349 62 5 1 1 2 4 83 393 432
7-8 562 40 8 5 0 615 658 203 18 4 3 2 230 256 845 913
89 745 63 8 2 1 818 868 269 22 7 3 1 302 331 1120 | 1.199
9-10 550 M 9 1 1 603 643 231 32 8 2 1 274 309 876 952
10-11 492 38 9 1 1 541 578 271 24 10 2 3 311 353 852 931
11-12 375 36 6 2 1 420 454 304 33 7 1 2 349 386 769 840
1213 381 27 4 1 0 413 437 341 23 3 4 2 374 404 787 841 Sezione 2 Via Carlo Porta (tra le vie Rota e rampe A51), comune di Vimercate CENTR® STUDH
13-14 456 42 9 1 1 509 547 309 27 7 4 3 349 390 858 936 media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
14-15 482 48 7 3 2 543 591 339 28 8 6 2 383 426 926 1.017 direzione Sud direzione Nord
15-16 442 45 8 3 1 499 543 345 37 9 2 1 394 434 893 976 ora <10 ‘ 10<vel<[30<vel=[50<vel=[70<vel<| 0 T Velocita <10 ’ 10<vel<[30 <vel=[50<vel=[70<vels| 0 T Velocita
16-17 528 46 6 2 0 582 618 410 37 3 2 2 454 485 1.036 | 1.103 30 50 70 90 Media 30 50 70 90 Media
17-18 592 42 2 1 0 638 664 437 38 4 1 1 481 511 1119 1475 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
18-19 484 33 0 2 0 520 540 569 57 3 1 2 632 673 1152 | 1.213 0-1 0 o 7 16 4 0 58 o 0 38 7 o 0 43
19-20 347 28 1 0 0 376 392 404 40 0 2 0 446 471 822 863 1-2 0 0 4 7 1 0 55 0 0 16 2 0 0 43
20-21 234 14 1 0 0 249 257 201 20 0 0 0 222 233 470 489 23 0 Y 1 4 0 0 S5 Y 0 7 1 Y 0 42
21-22 159 7 1 0 0 167 172 123 13 0 0 0 136 143 303 315 3-4 0 Y 1 1 Y 0 56 Y 0 6 1 Y 0 42
22-23 137 4 1 0 0 142 146 136 12 0 0 0 148 154 290 300 4-5 0 1 1 6 3 0 60 0 0 4 1 0 0 43
23-24 84 4 0 0 0 89 92 105 10 0 0 0 116 121 205 213 5-6 0 3 26 51 12 0 56 0 1 21 3 0 0 42
024 | 7473 | 504 91 | 25 | 11 | 8194 | s 5159 | 484 78 | 33 | 24 | 5778 | 6275 13.972 | 14986 67 0 1 155 157 8 1 51 0 2 64 4 0 0 40
inc. hp del mattino 10% |r'ncidenza mezzi pesanti (Ip) 2% inc. hp del mattino 5% |mcidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1% 7-8 6 40 365 200 5 0 45 0 4 223 3 0 0 40
inc. hp della sera 8% |r‘ncidenza traffico notturno (22-0¢ 59, inc. hp della sera 8% |r‘ncr'denza traffico notturno (22-06 6% IHp 8% 8-9 20 178 472 146 2 0 38 0 7 283 " 0 0 40
9-10 3 27 376 191 6 0 46 0 10 255 8 0 0 40
10-11 0 13 302 220 6 0 48 0 5 298 8 0 0 40
11-12 0 5 217 188 10 0 50 0 9 332 8 0 0 40
12-13 0 4 172 222 15 0 52 0 9 349 15 0 0 40
13-14 0 8 247 242 12 0 50 0 6 330 13 0 0 40
14-15 0 11 326 192 13 0 48 0 9 360 14 0 0 40
15-16 0 13 294 186 6 0 47 0 12 368 14 0 0 40
16-17 3 27 384 165 3 0 45 0 17 426 10 0 0 40
17-18 4 55 415 157 6 0 43 0 8 463 11 0 0 40
18-19 0 22 342 149 6 0 45 0 1 606 15 0 0 40
19-20 0 4 204 158 9 0 49 0 5 428 12 0 0 40
20-21 0 0 113 128 7 0 51 0 2 208 12 0 0 41
21-22 0 0 56 97 14 1 55 0 4 125 8 0 0 41
22-23 0 0 39 91 10 1 56 0 4 134 10 0 0 41
23-24 0 0 31 47 11 0 55 0 2 103 1 0 0 42
0-24 0% 5% 56% 37% 2% 0% 51 0% 2% 94% 4% 0% 0% 4
hpm 2% 22% 58% 18% 0% 0% 38 0% 2% 94% 4% 0% 0% 40
hps 1% 9% 65% 25% 1% 0% 43 0% 2% 96% 2% 0% 0% 40
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A8 Cav . STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
o tta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Sezione 3, Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano)
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& Appendice: rilievi traffico

* P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
venerdi 29 novembre 2019 1
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
ore | Auocan | Aoz oo s iruant | Ao | Adocar | oo o
Auto ’;‘I::’::'s’i Z‘:iisb‘:: fimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqzi“v:‘:mi Auto ::g’:zrs” Z'Xifbi;' rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE equ‘/:fm TOTALE |equivale
qli) Autotreni | eccezionali qli) Autotreni | eccezionali nti
5<I<75 75<I<R5| 254<B5 1>1%6,5 5 <I<75 75<1<25| 225<d<16,5 1>165
0-1 9 0 0 0 0 9 9 19 3 0 0 0 22 24 31 33
12 5 0 0 0 0 5 5 3 0 0 0 0 3 3 8 8
23 3 0 0 0 0 3 3 3 0 0 0 0 3 3 6 6
34 4 0 0 0 0 4 4 5 0 0 0 0 5 5 9 9
4-5 0 1 1 0 0 2 4 1 1 0 0 0 2 3 4 7
5-6 4 2 1 0 0 7 10 15 5 1 0 0 21 25 28 35
6-7 20 7 0 0 0 27 31 # 6 3 0 0 50 58 77 88
7-8 60 4 1 1 0 66 72 106 12 1 1 1 121 134 187 205
89 177 7 4 2 0 190 204 161 15 2 1 1 180 196 370 399
9-10 134 21 0 0 0 155 166 148 17 4 0 0 169 184 324 349
10-11 127 14 2 2 0 145 159 192 18 5 0 0 215 232 360 391 Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate
11-12 127 27 2 0 0 156 173 192 25 3 0 0 220 237 376 410 venerdi 29 novembre 2019
12-13 129 15 1 0 0 145 154 189 26 1 1 1 218 238 363 392 direzione Ovest direzione Est
1314 139 9 ! ! 0 150 158 165 2 2 0 0 188 202 338 360 Ora 70 <vel<| 30 <vel<| 50 <vel <] 70 <vel < Velocita 70 <vel<|30 <vel<|50 <vel<| 70 <vel < Velocta
1415 | 137 16 s ) ) 161 181 156 23 9 0 0 188 213 349 394 <10 30 70 90 | 7% Veda s10 30 70 0 | O] Veda
15-16. 165 18 1 0 0 184 195 179 22 0 0 0 201 212 385 407 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [km/h] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [km/h]
16-17 186 21 3 2 0 212 231 243 21 4 0 0 268 285 480 516 01 0 3 L 0 0 0 al 0 2 20 0 0 0 40
17-18 190 14 1 1 0 206 217 232 12 2 2 1 249 265 455 482 12 0 0 5 0 0 0 38 0 0 3 0 0 0 37
18-19 194 13 0 0 0 207 214 190 7 0 0 0 197 201 404 414 23 0 0 3 0 0 0 38 0 0 3 0 0 0 40
1920 | 177 16 0 0 0 193 201 156 12 1 0 0 169 177 362 378 >4 0 ! 3 0 0 0 37 0 ! 3 ! 0 0 43
20-21 168 13 1 0 0 182 190 97 8 0 0 0 105 109 287 299 +5 0 0 2 0 0 0 38 0 ! ! 0 0 0 s7
2122 | 60 4 0 0 0 64 66 64 4 0 0 0 68 70 132 136 &6 0 2 5 0 0 0 34 0 ! 19 ! 0 ° 38
2223 30 3 [ [ 0 33 35 86 6 0 0 0 92 95 125 130 67 0 ’ 20 0 0 0 34 0 4 46 0 0 0 36
23-24 31 3 0 0 0 34 36 90 3 2 0 0 95 100 129 135 8 ! 8 58 ! 0 0 36 0 19 102 0 ° ° 36
8-9 0 16 174 0 0 0 a7 0 16 163 1 0 0 a7
024 | 2216 \ 228 27 | o 0 2540 | 2713 | | 2733 267 © | s 4 3049 | 3265 5580 | 5977 910 o % 28 p o o ps o s 151 o o o p
|,.m:, hp del mattino 8% r.nc:.denza mez.zl pesanti (Ip) 1% l.nc hp del mattino 6% lvnclvdenza mezvzl pesanti (Ip) 0% Ip 1% o1 o » oy > o . pom o v o o P . P
|rnc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0€ 4% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0€ 8% IHp 7% 12 o 3 125 o ) o 34 o 2 188 2 o o Py
12-13 0 25 120 0 0 0 36 0 16 202 0 0 0 37
13-14 0 13 137 0 0 0 36 0 22 164 2 0 0 37
14-15 0 17 143 1 0 0 36 0 21 165 2 0 0 37
15-16 0 19 164 1 0 0 35 0 7 194 0 0 0 37
16-17 0 33 177 2 0 0 35 0 29 235 4 0 0 37
17-18 0 42 163 1 0 0 34 0 49 199 1 0 0 35
18-19 0 42 163 2 0 0 35 0 34 163 0 0 0 35
19-20 0 44 148 1 0 0 34 0 26 142 1 0 0 35
20-21 0 39 140 3 0 0 35 0 14 90 1 0 0 36
21-22 0 1 53 0 0 0 35 0 20 47 1 0 0 34
2223 0 1 32 0 0 0 36 0 16 76 0 0 0 35
23-24 1 7 26 0 0 0 34 0 16 79 0 0 0 35
0-24 0% 16% 83% 1% 0% 0% 35 0% 13% 87% 1% 0% 0% 37
hpm 0% 8% 92% 0% 0% 0% 37 0% 9% 91% 1% 0% 0% 37
hps 0% 20% 79% 0% 0% 0% 34 0% 20% 80% 0% 0% 0% 35
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI

DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate
sabato 30 novembre 2019

CENTR® STUDI

direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o | auocar | Ao | oot 2 o | nuocar | Ao | ot s
Auto Autocarr | oltre SQl | o ohio - |- Trasporti| TOTALE | 1O'€ Auto Autocarri. | oltre 35l | oo |- Trasporti| ToTALE | @ | |70TALE |equivale
nnz;)ss e Autobus | et | L T equivalenti fln: ?)35 eAutobus | N ere | e equivalenti o
5<I<75 75<l<R5| 25d<165 1>16.5 5<1<75 75<1<225| 25<<B5 1>%,5
0-1 21 1 0 0 0 22 23 57 5 0 0 0 62 65 84 87
1-2 13 1 1 0 0 15 17 13 1 0 0 0 14 15 29 32
2-3 0 0 0 0 4 10 0 0 0 0 10 10 14 14
3-4 1 0 0 0 0 1 1 7 0 0 0 0 7 7 8 8
4-5 6 1 0 0 0 7 8 2 3 0 0 0 5 7 12 14
5-6 4 2 0 0 0 6 7 6 1 1 0 0 8 10 14 17
6-7 11 2 1 [ 0 14 17 24 2 0 0 0 26 27 40 44
7-8 25 4 2 0 0 31 36 62 8 1 1 0 72 80 103 116
8-9 67 13 2 0 0 82 92 98 10 1 0 0 109 116 191 207
9-10 108 11 0 0 0 119 125 189 14 1 0 0 204 213 323 337
10-11 145 14 0 0 0 159 166 201 21 1 0 0 223 235 382 401
11-12 180 13 0 0 0 193 200 218 23 1 0 0 242 255 435 455
12-13 192 15 1 0 0 208 217 214 21 1 0 0 236 248 444 465
13-14 125 L4 0 0 o 132 136 155 23 1 o o 179 192 311 328 Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
14-15 106 12 0 0 0 118 124 134 16 0 0 0 150 158 268 282 sabato 30 novembre 2019
15-16 145 15 0 0 0 160 168 177 22 1 0 0 200 213 360 380
1617 | 150 16 1 0 0 167 177 196 21 3 3 3 27 228 384 404 direzione Ovest direzione st
g prees o B @ @ o e pree B 4 @ 9 X e e s Ora 0 | 0<vels ‘ 30 <vel<[50<veI] 70 <vels] o T Velocia o |10<vels ‘ 30 <vel< [0 <vel=[ 70 <vels] o T Velocia
30 50 70 El Media 30 50 70 9 Media
18-19 179 10 o o o 189 194 177 14 o o o 191 198 380 392 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [km/h] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [knvh]
19-20 194 22 0 0 0 216 227 155 21 0 0 0 176 187 392 414 0-1 0 2 20 0 0 0 37 0 7 54 1 0 0 37
20-21 132 21 0 0 0 153 164 98 11 0 0 0 109 115 262 278 1-2 0 5 10 0 0 0 33 0 5 9 0 0 0 37
21-22 88 11 0 0 0 99 105 95 13 0 0 0 108 115 207 219 2:3 0 0 4 0 0 0 41 0 1 9 0 0 0 36
22-23 35 4 0 0 0 39 41 69 7 0 0 0 76 80 115 121 3-4 0 0 1 0 0 0 40 0 0 7 0 0 0 41
23-24 47 3 0 0 0 50 52 113 9 0 0 0 122 127 172 178 4-5 0 5 2 0 0 0 31 0 0 5 0 0 0 38
024 | 2166 | 225 10 | o [ o | 2401 | 252 2656 | 289 13 1 | o | 295 | 3425 5360 | 5654 56 0 2 4 0 0 0 35 0 0 8 0 0 0 41
inc. hp del mattino 4% |/‘ncldenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 4% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0% 6-7 0 2 12 0 0 0 37 0 2 24 0 0 0 39
inc. hp della sera 9% _|incidenza traffico notturno (22-04 6% inc. hp della sera 7% _ |incidenza traffico notturno (22-04  10% IHp % 7.8 0 7 2 0 0 0 35 0 4 67 1 0 0 37
8-9 0 12 70 0 0 0 36 0 13 96 0 0 0 36
9-10 0 15 104 0 0 0 35 0 27 174 3 0 0 37
10-11 0 26 132 1 0 0 35 0 17 205 1 0 0 36
11-12 0 31 161 1 0 0 35 0 24 217 1 0 0 36
12-13 0 23 184 1 0 0 35 0 24 210 2 0 0 37
13-14 0 11 121 0 0 0 36 0 15 163 1 0 0 37
14-15 0 8 110 0 0 0 36 0 12 138 0 0 0 37
15-16 0 16 143 1 0 0 36 0 15 181 4 0 0 37
16-17 0 25 142 0 0 0 35 0 21 195 1 0 0 36
17-18 3 47 166 1 0 0 34 0 39 174 0 0 0 34
18-19 0 51 136 2 0 0 33 0 20 170 1 0 0 36
19-20 0 39 176 1 0 0 35 0 24 152 0 0 0 36
20-21 0 26 126 1 0 0 34 0 14 94 1 0 0 36
21-22 0 13 85 1 0 0 35 0 17 91 0 0 0 35
22-23 0 6 33 0 0 0 36 0 13 63 0 0 0 36
23-24 0 14 36 0 0 0 33 0 28 93 1 0 0 34
0-24 0% 16% 83% 0% 0% 0% 35 0% 12% 88% 1% 0% 0% 37
hpm 0% 15% 85% % | 0% | 0% 36 0% 12% 88% 0% | 0% | 0% 36
hps 1% 2% | 76% % | 0% | o% 34 0% 18% | 82% | 0% | 0% | 0% 34
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3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
domenica 1 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
| auoca | Atoc Auourc s i | auocars | Ao | oot 2
Auto ?:‘::a;: leifbi': rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqzﬁl‘:":m‘ Auto ?:‘:::g' :‘Xif;:: fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqz:l‘:l‘;" TOTALE |equivale
qli) Autotreni | eccezionali i) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 | 75<I<25| 25465 | 1565 5<i<75 | 75 <I<25| 25465 | 1565
0-1 1 0 0 0 45 46 76 6 0 0 0 82 85 127 131
1-2 18 2 0 0 0 20 21 40 2 0 0 0 42 43 62 64
2-3 9 1 0 0 0 10 1 20 1 0 0 0 21 22 31 32
3-4 2 1 0 0 0 3 4 7 0 0 0 0 7 7 10 11
4-5 3 1 0 0 0 4 5 5 0 0 0 0 5 5 9 10
56 4 1 0 0 0 5 6 7 0 1 0 0 8 10 13 15
6-7 10 0 0 0 0 10 10 12 3 0 0 0 15 17 25 27
7-8 7 0 0 0 0 7 7 12 2 1 0 0 15 18 22 25
89 17 0 0 0 0 17 17 39 8 0 0 0 a7 51 64 68
9-10 59 2 0 0 0 61 62 115 6 0 0 0 121 124 182 186
10-11 118 2 0 0 0 120 121 153 10 0 0 0 163 168 283 289
11-12 152 1 0 0 0 153 154 157 9 0 0 0 166 171 319 324 Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate
12-13 115 1 0 0 0 116 17 122 1 0 0 0 123 124 239 240 domenica 1 dicembre 2019
13-14 67 2 0 0 0 69 70 67 2 0 0 0 69 70 138 140 direzione Ovest direzione Est
14-15 6 2 ° ° ° 58 % &7 4 ° ° ° 91 9 149 152 Ora 10<vel<|30 <vel<|50 <vel<[ 70 <vel < Velocita 10<vel<|30<vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita
15-16 76 2 0 0 0 78 79 98 3 0 0 0 101 103 179 182 <10 30 50 70 0 ‘ vel>90 | i <10 30 50 70 90 ‘ vel>90 | i
16-17 112 1 0 0 0 113 114 124 4 0 0 0 128 130 241 244 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [km/h] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [kmh]
17-18 103 5 0 0 0 108 11 132 1 0 0 0 133 134 241 244 0-1 0 7 38 o o 0 35 0 9 72 1 o o 36
18-19 91 12 1 0 0 104 12 121 3 0 0 0 124 126 228 237 1-2 0 3 16 1 0 0 37 0 4 37 1 0 0 38
19-20 147 3 0 0 0 150 152 99 0 0 0 0 99 99 249 251 23 0 0 10 0 0 0 39 0 1 2 0 0 0 38
20-21 129 3 0 0 0 132 134 67 2 0 0 0 69 70 201 204 34 o 1 2 o o o 38 0 o 7 o o o 39
21-22 56 0 0 0 0 56 56 63 2 0 0 0 65 66 121 122 45 0 0 4 0 0 0 42 0 1 3 1 0 0 39
22-23 21 0 0 0 0 21 21 76 0 0 0 0 76 76 97 97 &6 0 0 5 0 0 0 35 0 2 6 0 0 0 87
23-24 14 0 1 0 0 15 17 76 0 1 0 0 77 79 92 95 67 0 1 9 o o o 35 0 o 14 1 o o 40
024 | 1430 43 2 ) o | 1475 | 1500 1.775 69 3 | o | o [ 187 | 1886 3322 | 3386 e 9 ! ° o 0 o % 9 ! M o 0 0 “
inc. hp del mattino 10% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 9% |/'nciden1a mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0% &9 ° 2 i ° ° 0 36 ° 3 44 ° 0 0 U
inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0¢ 8% inc. hp della sera 7% |fncidenza traffico notturno (22-064  17% IHp 10% 10 ° 12 et 0 0 0 s ° 10 m 0 0 0 %
10-11 0 24 96 0 0 0 34 0 19 143 1 0 0 36
11-12 0 29 124 0 0 0 34 0 12 153 1 0 0 36
12-13 1 14 101 0 0 0 35 0 12 109 2 0 0 37
13-14 0 12 57 0 0 0 34 0 4 65 0 0 0 38
14-15 0 1 47 0 0 0 35 0 7 84 0 0 0 37
15-16 0 18 59 1 0 0 35 0 13 88 0 0 0 36
16-17 0 35 77 1 0 0 33 0 17 111 0 0 0 35
17-18 0 31 77 0 0 0 33 0 14 118 1 0 0 36
18-19 0 23 81 0 0 0 34 0 8 115 1 0 0 37
19-20 0 29 121 0 0 0 34 0 20 78 1 0 0 35
20-21 1 30 101 0 0 0 34 0 16 52 1 0 0 35
21-22 0 6 50 0 0 0 35 0 4 61 0 0 0 36
22-23 0 2 18 1 0 0 35 0 12 64 0 0 0 36
23-24 0 2 13 0 0 0 35 0 13 63 1 0 0 35
0-24 0% 20% 80% 0% 0% 0% 35 0% 1% 88% 1% 0% 0% 37
hp m 0% 6% | 78% 0% | 0% 0% 34 0% 6% 80% 1% 0% 0% 36
hps 0% | 2% | % % | 0% 0% 33 0% | 10% | 76% 0% 0% 0% 36
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& Appendice: rilievi traffico

%‘ P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
lunedi 2 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o | auocars | At |2 i | Auocar | Ao |Juoetc s
Auto Autocarr | oltre S QN | o ohio - |- Trasporti | TOTALE | 1O'€ Auto Autocari. | oltre 35l | oo |- Trasporti| ToTALE | @ | |70TALE |equivale
f\nz;)SS e Autobus Autotreni | eccezionali equivalenti fln: ?)35 e Autobus Autotreni | eccezionali equivalenti nti
5<I<75 75<l<R5| 254d<165 1>16.5 5<1<75 75 <l<125| 125<d<65 1>%6,5
0-1 8 0 0 0 0 8 8 31 0 0 0 0 31 31 39 39
1-2 3 0 0 0 0 3 3 5 0 0 0 0 5 5 8 8
2-3 2 0 0 0 0 2 2 4 0 0 0 0 4 4 6 6
3-4 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 2 2 2
4-5 1 0 0 0 0 1 1 3 0 0 0 0 3 3 4 4
5-6 2 3 1 0 0 6 9 25 3 1 0 0 29 32 35 41
6-7 29 4 1 0 0 34 38 38 6 1 0 0 45 50 79 87
7-8 77 8 0 1 0 86 92 96 9 2 0 0 107 115 193 207
8-9 181 12 2 2 0 197 210 192 12 2 2 0 208 221 405 431
9-10 123 5 0 0 0 128 131 167 16 2 0 0 185 196 313 327
10-11 134 18 2 0 0 154 166 174 18 2 0 0 194 206 348 372
11-12 139 10 6 2 0 157 175 176 21 4 1 0 202 221 359 396
1213 98 5 1 0 0 104 108 145 18 1 1 0 165 178 269 286 Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), di Vimercate
13-14 104 16 2 2 0 124 139 159 22 2 0 0 183 197 307 336 lunedi 2 dicembre 2019
14-15 129 14 2 0 0 145 155 124 24 1 0 1 150 167 295 322 direzione Ovest direzione Est
15-16 121 1 2 0 0 134 143 152 23 3 0 1 179 198 313 341
Ora 10<vel<|30 <vel<|50 <vel<| 70 <vel< Velocita 10<vel<|30 <vel<| 50 <vel<| 70 <vel< Velocita
16-17 168 15 3 0 0 186 198 218 25 2 0 0 245 261 431 459 <10 30 ‘ 50 70 %0 ‘ vel>90 | © e <10 0 50 70 % ‘ vel>90 | "0
17-18 178 17 2 0 0 197 209 198 20 2 0 0 220 233 417 442 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [km/h] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [km/h]
18-19 225 30 0 0 0 255 270 203 14 1 0 0 218 227 473 497 0-1 0 2 6 0 0 0 36 0 2 28 1 0 0 37
19-20 159 15 0 0 0 174 182 132 19 0 0 0 151 161 325 342 1-2 0 0 3 0 0 0 41 0 1 4 0 0 0 38
20-21 81 10 0 0 0 91 96 65 7 0 0 0 72 76 163 172 2-3 0 0 2 0 0 0 41 0 0 4 0 0 0 42
21-22 29 0 0 0 0 29 29 38 5 0 0 0 43 46 72 75 3-4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 44
22-23 18 2 0 0 0 20 21 32 1 0 0 0 33 34 53 55 4-5 0 1 0 0 0 0 25 0 0 3 0 0 0 38
23-24 9 4 0 0 0 13 15 17 6 0 0 0 23 26 36 41 5-6 0 0 6 0 0 Y 36 0 5 24 0 Y 0 35
024 | 2018 | 199 24 | 7 | o [ 2248 | 2398 2396 | 269 26 4 | 2 | 2607 | 2885 4945 | 5282 &7 0 ’ z ° ° ° & 0 5 40 ° ° ° U
inc. hp del mattino 9% |/‘ncidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 8 0 6 80 0 0 0 37 0 5 102 0 0 0 37
inc. hp della sera 9% _|incidenza traifico notturno (22-04__ 2% | |inc. hp della sera % |incidenza traffico notturno (22-08 5% IHp % 59 0 i 150 ! 0 g & 0 18 159 ! g g 57
9-10 0 14 114 0 0 0 36 0 1 173 1 0 0 37
10-11 0 20 134 0 0 0 35 0 9 185 0 0 0 37
11-12 0 20 137 0 0 0 35 0 1 189 2 0 0 37
12-13 0 14 89 1 0 0 37 0 16 147 2 0 0 37
13-14 0 18 105 1 0 0 35 0 1 171 1 0 0 38
14-15 0 16 129 0 0 0 37 0 15 134 1 0 0 37
15-16 0 15 118 1 0 0 36 0 15 162 2 0 0 37
16-17 0 29 157 0 0 0 35 0 29 215 1 0 0 36
17-18 0 42 154 1 0 0 34 0 12 207 1 0 0 36
18-19 0 46 207 2 0 0 35 0 18 198 2 0 0 37
19-20 0 29 144 1 0 0 35 0 12 137 2 0 0 37
20-21 0 5 86 0 0 0 37 1 9 60 2 0 0 36
21-22 0 4 25 0 0 0 35 0 2 41 0 0 0 37
22-23 0 6 14 0 0 0 34 0 3 30 0 0 0 37
23-24 0 1 11 1 0 0 35 0 1 22 0 0 0 39
0-24 0% 14% 86% 0% 0% 0% 34 0% 8% 91% 1% 0% 0% 38
hpm 0% 8% 91% 1% | 0% | 0% a7 0% 9% 91% % | 0% | 0% 37
hps 0% 21% | 78% | 1% | 0% | 0% 34 0% 5% | 94% | 0% | 0% | 0% 36
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& Appendice: rilievi traffico

* Citta di Vimercate
i DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
martedi 3 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia N Commercia X
Ora li (Furgoni/ | Autocarri A“'c"::"‘ :::;’::;z; i Furgoni/ | Autocarri A”L‘;”:"‘ ::::::;; Total
a Autocarr | oltre35qi | 0% |UO%0E Totale R Autocari | oltre35qui | . “Of |01 Totale TOTALE | euuivar
uto finoa35 | eAutobus o - PO TOTALE | o uivalenti uto finoa3s | eAutobus POMti| TOTALE | . ivalenti o equivale
o Autotreni | eccezionali e Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75 <1<225| 25d<65 1>1,5 5<1<75 75<l<R5| R25d<65 1>%5
0-1 4 0 0 0 0 4 4 12 1 0 0 0 13 14 17 18
1-2 4 0 0 0 0 4 4 4 0 0 0 0 4 8 8
2-3 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 3
3-4 2 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 2 2 4 4
4-5 1 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 2 2
5-6 4 2 0 0 0 6 7 12 3 1 0 0 16 19 22 26
6-7 22 6 0 0 0 28 31 44 4 1 0 0 49 53 77 84
7-8 81 1 3 1 0 96 108 105 12 2 1 0 120 131 216 239
8-9 165 16 3 4 0 188 209 189 19 4 3 0 215 237 403 445
9-10 129 14 7 0 0 150 168 168 24 5 2 0 199 223 349 390
10-11 152 21 1 1 0 175 189 184 25 8 0 0 217 242 392 431
11-12 159 13 5 1 0 178 194 163 29 6 1 0 199 225 377 419
12-13 118 11 2 0 0 131 140 152 28 2 1 0 183 202 314 342 - " — - " YT
Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate
13-14 124 10 1 2 0 137 148 146 17 1 1 0 165 177 302 325 .
martedi 3 dicembre 2019
14-15 126 13 3 0 0 142 153 134 19 1 0 0 154 165 296 318
15-16 120 17 2 0 0 139 151 141 17 2 0 0 160 172 299 322 direzione Ovest direzione Est
16-17 139 14 5 0 1 159 177 204 19 5 0 1 229 249 388 426 Ora 10<vel<[30 <vel<|50 <vel<[70 <vel< Velocita 10<vel<|30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita
<10 vel >90 ) <10 vel>90 )
17-18 178 20 1 0 0 199 211 193 13 2 0 0 208 218 407 428 30 50 Media 30 50 Media
numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [km/h] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita (espressa| [kmvh]
18-19 172 14 2 0 0 188 198 195 19 3 0 0 217 231 405 429
0-1 1 0 2 1 0 0 35 1 2 8 2 0 0 38
19-20 122 21 0 0 0 143 154 135 18 0 0 0 153 162 296 316
1-2 0 0 4 0 0 0 36 0 0 4 0 0 0 38
20-21 88 8 0 0 0 96 100 64 10 0 0 0 74 79 170 179
23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 36
21-22 28 4 0 0 0 32 34 37 1 1 0 0 39 41 71 75
3-4 0 0 2 0 0 0 40 0 0 1 1 0 0 49
22-23 39 5 0 1 0 45 50 57 4 0 0 0 61 63 106 113
4-5 0 1 0 0 0 0 26 0 0 2 0 0 0 37
23-24 12 2 1 0 0 15 18 38 1 0 0 0 39 40 54 57
56 0 1 5 0 0 0 38 0 2 12 2 0 0 39
0-24 1.989 222 36 10 1 \ 2.258 2.446 2.384 283 44 9 1 \ 2.721 2.950 4979 5.396 67 0 6 22 0 0 0 35 0 3 46 0 0 0 37
inc. hp del mattino 9% incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% inc. hp del mattino 8% |fnc/‘denza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 7-8 0 11 83 2 0 0 36 0 6 114 0 0 0 37
inc. hp della sera 9% |incidenza traffico notturno (22-06 3% inc. hp della sera 79 _|incidenza iraffico notturno (22-04 5% IHp 8% 89 1 20 164 3 o o 36 o 27 186 2 o o 37
9-10 0 27 123 0 0 0 35 0 17 181 1 0 0 37
10-11 0 45 130 0 0 0 34 0 26 191 0 0 0 36
11-12 1 42 134 1 0 0 34 0 25 172 2 0 0 37
12-13 0 17 114 0 0 0 36 0 10 173 0 0 0 38
13-14 0 14 123 0 0 0 36 0 157 1 0 0 38
14-15 0 16 126 0 0 0 36 0 8 144 2 0 0 37
15-16 0 24 115 0 0 0 35 0 9 150 1 0 0 37
16-17 0 30 129 0 0 0 34 0 24 204 1 0 0 36
17-18 0 33 164 2 0 0 35 0 14 194 0 0 0 37
18-19 0 38 150 0 0 0 34 0 23 193 1 0 0 37
19-20 0 17 123 3 0 0 36 0 13 137 3 0 0 37
20-21 1 13 81 1 0 0 36 0 6 68 0 0 0 38
21-22 0 2 29 1 0 0 36 0 6 31 2 0 0 37
22-23 0 5 39 1 0 0 36 0 1 50 0 0 0 36
23-24 0 3 1 1 0 0 36 0 1 38 0 0 0 38
0-24 0% 16% 83% 1% 0% 0% 34 0% 9% 90% 1% 0% 0% 38
hpm 1% 1% 87% 2% 0% 0% 36 0% 13% 87% 1% 0% 0% 37
hps 0% 17% g 82% 1% i 0% 0% 35 0% 7% 93% 0% 0% 0% 37
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& Appendice: rilievi traffico

3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
media 5 giorni (novembre-dicembre 2019)
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic. e Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e
08 | | o | o138l | ement | rorace | T2 | | o | Astocam | 03 | amareio | Toaopont| rorace | T2 | |rorace |omrer
finoa3s | CAUOPYS | aAuotreni equivalenti finoa3s | *AUOPYS | Auotreni it
5<1<75 75<1<R5| 25<<B5 1>%,5 5<I<75 75<1<R5| 25d4<65 1>1%65
0-1 17 0 0 0 0 18 18 39 3 0 0 0 42 44 60 61
1-2 9 1 0 0 0 9 10 13 1 0 0 0 14 14 23 24
2-3 4 0 0 0 0 4 4 8 0 0 0 0 8 8 12 12
3-4 2 0 0 0 0 2 2 5 0 0 0 0 5 5 7 7
4-5 2 1 0 0 0 3 4 3 1 0 0 0 3 4 6 7
5-6 4 2 0 0 0 6 8 13 2 1 0 0 16 19 22 27
6-7 18 4 0 0 0 23 25 32 4 1 0 0 37 41 60 66
7-8 50 5 1 1 0 57 63 76 9 1 1 0 87 95 144 158
8-9 121 10 2 2 0 135 146 136 13 2 1 0 152 164 287 310
9-10 111 11 1 0 0 123 130 157 15 2 0 0 176 188 298 318
10-11 135 14 1 1 0 151 160 181 18 3 0 0 202 216 353 377
11-12 151 13 3 1 0 167 179 181 21 3 0 0 206 222 373 400
12-13 130 9 1 0 0 141 147 164 19 1 1 0 185 198 326 345
13-14 112 9 1 1 0 122 130 138 17 1 Y 0 157 168 279 298 Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgi to e Milano), di Vimercate CENTR® STUDI
14-15 111 11 3 0 0 125 134 127 17 2 0 0 147 159 271 294 media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)
15-16 125 13 1 0 0 139 147 149 17 1 0 0 168 179 307 326 direzione Ovest direzione Est
16-17 151 13 2 0 0 167 179 197 18 2 0 0 217 230 385 400 ora 0 ‘10<velg 30<vel<[50 <vel<[70<vel=[ =" T Velocita 0 ‘10<velg 30<vel<[50 <vel<[70<vel<[ =" T Velocita
718 | ter | 17 1 0 0 185 | 196 188 | 14 2 0 0 205 | 216 0 | 412 atmeera T e oS N e ot | momeroarteot e provsaoro e v D s
18-19 172 16 1 0 0 189 197 177 11 1 0 0 189 196 378 394 okl b ok b
0-1 0 3 14 0 0 0 36 0 4 36 1 0 0 37
19-20 160 15 0 0 0 175 183 135 14 0 0 0 150 157 325 340 ey o 2 s o o o P o 2 " o o o 8
20-21 120 1 0 0 0 131 137 78 8 0 0 0 86 90 217 226 23 o o 2 o o o P o o 3 o o o 8
21-22 52 4 0 0 0 56 58 59 5 0 0 0 65 67 121 125 34 0 0 2 0 0 0 38 o 0 4 o 0 0 2
22-23 29 3 0 0 0 32 33 64 4 0 0 0 68 69 99 103 45 0 1 2 0 0 0 2 0 0 3 0 0 0 38
23-24 23 2 0 0 0 25 27 67 4 1 0 0 7 74 97 101 56 0 1 5 0 0 0 36 0 > 14 1 0 0 37
024 | 1976 | 183 20 5 | o [ 218 | 2317 2389 | 235 25 4 | 1 [ 2655 | 2822 4839 | 5139 67 0 5 18 0 0 0 35 0 3 3 0 0 0 a7
inc. hp del mattino 6% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 6% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 7-8 0 6 50 1 0 0 36 0 7 80 0 0 0 37
inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 5% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 9%, IHp 6% 8-9 0 13 121 1 0 0 36 0 15 136 1 0 0 37
9-10 0 19 104 0 0 0 35 0 17 158 1 0 0 37
10-11 0 30 120 1 0 0 35 0 18 184 0 0 0 36
11-12 0 31 136 0 0 0 34 0 20 184 2 0 0 36
12-13 0 19 122 0 0 0 36 0 16 168 1 0 0 37
13-14 0 14 109 0 0 0 36 0 12 144 1 0 0 38
14-15 0 14 111 0 0 0 36 0 13 133 1 0 0 37
15-16 0 18 120 1 0 0 35 0 12 155 1 0 0 37
16-17 0 30 136 1 0 0 35 0 24 192 1 0 0 36
17-18 1 39 145 1 0 0 34 0 26 178 1 0 0 36
18-19 0 40 147 1 0 0 34 0 21 168 1 0 0 36
19-20 0 32 142 1 0 0 35 0 19 129 1 0 0 36
20-21 0 23 107 1 0 0 35 0 12 73 1 0 0 36
21-22 0 7 48 0 0 0 35 0 10 54 1 0 0 36
22-23 0 4 27 0 0 0 36 0 11 57 0 0 0 36
23-24 0 5 19 0 0 0 34 0 12 59 0 0 0 35
0-24 0% 16% 83% 0% 0% 0% 35 0% 10% 89% 1% 0% 0% 37
hpm 0% 10% 89% 1% 0% 0% 36 0% 10% 89% 1% 0% 0% 37
hps 0% 21% 78% 1% 0% 0% 34 0% 13% 87% 0% 0% 0% 36
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate

media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)

CENTR® STUDI

direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic. e
ora Auto toeent | Ote38aR | 20 ?uﬁ:gs::“ ToTALE | oM Auto Atocant | 23508 | 2 Tu;?:;‘:;:'t totate | T | lrorae eT:i'vaa’ie
finoa3s | CAUOPYS | Auotreni finoads | *AUPYS | Autotreni quival i
5<1<75 75<I<R5| 25<4<H5 1>16,5 5<1<75 | 75<I<R5| 1254<86,5 1>165
0-1 7 0 0 0 0 7 7 21 1 0 0 0 22 23 29 30
1-2 4 0 0 0 0 4 4 4 0 0 0 0 4 4 8 8
2-3 2 0 0 0 0 2 2 3 0 0 0 0 3 3 5 5
3-4 2 0 0 0 0 2 2 3 0 0 0 0 3 3 5 5
4-5 1 0 0 0 0 1 2 2 0 0 0 0 2 3 4 5
5-6 3 2 1 0 0 6 9 17 4 1 0 0 22 25 28 34
6-7 24 6 0 0 0 30 33 41 5 2 0 0 48 53 78 86
7-8 73 8 1 1 0 83 91 102 " 2 1 0 116 126 199 217
8-9 174 12 3 3 0 192 207 181 15 3 2 0 201 218 393 425
9-10 129 13 2 0 0 144 155 161 19 4 1 0 184 201 329 355
10-11 138 18 2 1 0 158 171 183 20 5 0 0 209 226 367 398
11-12 142 17 4 1 0 164 181 177 25 4 1 0 207 227 371 408
1213 s 10 ! 0 0 127 134 162 2 ! ! 0 189 206 318 340 Sezione 3 Via Bergamo (tra le vie Risorgimento e Milano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
1314 122 12 ! 2 0 137 148 157 £l 2 0 0 179 102 316 340 media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019) Hm
14-15 131 14 4 0 0 149 163 138 22 4 0 0 164 182 313 345 Girezions Ovest prre———
15-16 135 15 2 0 0 152 163 157 21 2 0 0 180 194 332 356 ona -0 ‘ T0<vel<[ 30 <vel< |50 <vel<| 70<vels] T Velocita a0 | 10<vel<[30<vel=[B0<vel<[70<vel=[ "o T Velocita
16-17 164 17 4 1 0 186 202 222 22 4 0 0 247 265 433 467 30 50 90 Media 50 70 90 Media
TIUITETO U VeICOI Cie ProCensno TIeT e VAo U VelotiE (esp TIUTETO U VeICOT CIie ProCeuono T Ieier VA O VeloCiE (eSpressa
17-18 | 182 17 1 0 0 201 212 208 15 2 1 0 226 239 426 450 nkm/h) k] inke/b) k]
18-19 197 19 1 0 0 217 227 196 13 1 0 0 211 219 427 447 0-1 0 2 5 o o o 35 0 2 19 1 o o 38
19-20 153 17 0 0 0 170 179 141 16 0 0 0 158 166 328 345 1-2 0 0 4 0 0 0 38 0 0 4 0 0 0 38
20-21 112 10 0 0 0 123 129 75 8 0 0 0 84 88 207 217 23 0 0 2 0 0 0 39 0 0 3 0 0 0 40
21-22 39 3 0 [) 0 2 43 46 3 0 0 0 50 52 92 95 >4 0 0 2 0 0 0 38 0 0 2 ! 0 0 44
2223 29 3 0 [} 0 33 35 58 4 0 0 0 62 64 95 99 45 0 ! ! 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 57
23-24 17 3 0 0 0 21 23 48 3 1 0 0 52 55 73 78 56 ° ! 5 0 0 0 % ° 3 18 ! 0 0 37
67 0 7 23 0 0 0 35 0 4 44 0 0 0 37
024 | 2004 | 216 29 9 [ o [ 2340 | 2519 2504 | 273 37 6 | 2 | 2822 | 3033 5171 | 5552 8 o B " ] o o P o o 06 o o o pe
|r'ncv hp del mattino 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% inc. hp del mattino 7% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 1% 8.9 0 17 173 1 o o % 0 20 179 1 0 0 37
|inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-04 3% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 6% IHp 8% 9-10 0 2 122 0 0 0 35 0 15 168 1 0 0 37
10-11 0 33 125 1 0 0 35 0 19 190 0 0 0 37
11-12 0 31 132 0 0 0 34 0 22 183 2 0 0 37
1213 0 19 108 0 0 0 36 0 14 174 1 0 0 37
13-14 0 15 122 0 0 0 36 0 13 164 1 0 0 38
14-15 0 16 133 0 0 0 36 0 15 148 2 0 0 37
15-16 0 19 132 1 0 0 35 0 10 169 1 0 0 37
16-17 0 31 154 1 0 0 35 0 27 218 2 0 0 37
17-18 0 39 160 1 0 0 35 0 25 200 1 0 0 36
18-19 0 42 173 1 0 0 34 0 25 185 1 0 0 36
19-20 0 30 138 2 0 0 35 0 17 139 2 0 0 37
20-21 0 19 102 1 0 0 35 0 10 73 1 0 0 36
21-22 0 36 0 0 0 35 0 9 40 1 0 0 36
22-23 0 4 28 0 0 0 36 0 10 52 0 0 0 36
23-24 0 4 16 1 0 0 35 0 6 46 0 0 0 36
0-24 0% 16% 84% 1% 0% 0% 36 0% 10% 89% 1% 0% 0% 37
hpm 0% 9% 90% 1% 0% 0% 36 0% 10% 89% 1% 0% 0% 37
hps 0% 19% 80% 1% 0% 0% 35 0% 1% 89% 0% 0% 0% 36
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A8 Cav . STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
o tta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Sezione 4, Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago)
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& Appendice: rilievi traffico

& P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Berg e Burago), di Vimercate
venerdi 29 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
i | auocar | At |somics o | Auocar | Aoz | o
qli) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
S<I<75 | 75<1<25| 25465 | 1565 5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1565
0-1 41 4 0 0 0 45 47 48 4 0 0 0 52 54 97 101
1-2 17 1 0 0 0 18 19 19 1 0 0 0 20 21 38 39
2-3 5 0 0 0 0 5 5 2 0 0 0 1 12 16 17
3-4 4 0 1 0 0 5 7 0 0 0 0 7 7 12 14
4-5 1 2 0 0 0 13 14 4 0 0 0 0 4 4 17 18
56 67 16 3 1 2 89 110 33 6 3 0 0 42 50 131 159
6-7 173 40 3 8 4 228 281 64 6 1 5 2 78 99 306 379
7-8 383 47 5 22 7 464 560 299 14 14 15 3 345 412 809 972
8-9 536 50 5 6 3 600 654 344 27 2 6 7 386 436 986 1.089
9-10 417 42 9 6 4 478 537 302 34 3 4 6 349 397 827 933
1o % 47 u S 6 443 St Sl 42 2 & S I 430 834 = Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago), comune di Vimercate
11-12 405 43 4 3 1 456 493 392 61 0 4 3 460 508 916 1.000
1213 | 384 29 4 10 4 431 484 402 50 2 7 1 462 507 893 991 venerdi 29 novembre 2019
13-14 341 42 8 16 4 411 488 358 33 10 13 4 418 488 829 976 direzione Ovest direzione Est
1415 406 3 o 14 2 464 528 368 * 4 12 2 422 476 886 1.004 Ora 10 <vel<|30 <vel<|50 <vel<|70<vel< Velocita 10<vel<|30<vel<|50 <vel< |70 <vel< Velocita
15-16 384 30 9 4 2 429 472 418 42 2 1 3 466 501 895 973 <10 ‘ 20 50 70 vel>90 | -\ dia <10 ‘ 20 50 70 vel>90 | ia
16-17 521 44 5 5 2 577 623 463 31 3 3 2 502 534 1.079 1.157 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 437 41 2 7 3 490 537 477 44 4 6 1 532 575 1.022 1.112 0-1 0 0 4 30 11 0 65 0 0 29 19 4 0 51
18-19 403 22 3 5 4 437 475 503 37 2 6 3 551 594 988 1.068 12 0 0 5 12 4 0 61 0 0 5 13 5 0 56
19-20 318 23 0 7 2 350 382 402 32 2 7 5 448 496 798 878 23 0 0 0 3 2 0 70 0 0 6 5 0 0 50
20-21 234 20 2 3 0 259 278 299 21 2 6 1 329 358 588 636 34 o o 1 3 ) 1 5 o o 5 2 ) ) o
21-22 176 8 0 2 0 186 194 174 16 1 2 1 194 211 380 405 s 0 o o o o p 7 0 o ) p p o 5
22-23 167 7 0 0 0 174 178 133 6 0 1 0 140 145 314 323
23-24 154 15 0 0 0 169 177 120 8 1 0 0 129 135 298 311 6 0 ! 12 53 i 6 ki 0 3 i 2 2 0 El
6-7 0 2 94 122 8 2 52 0 7 59 12 0 0 41
0-24 \ 6.364 \ 606 79 122 \ 50 \ 7.221 8.037 5.979 553 58 \ 101 \ a7 \ 6.738 | 7.445 13.959 | 15.481 Y o s 207 155 2 o p s 7 238 2 p o p
|r‘nc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 3% inc. hp del mattino 6% |mcidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 3%
|/'nc. hp della sera 7% i traffico notturno (22-0¢ 7% inc. hp della sera 8% |/'nc/'denza traffico notturno (22-0€ 6% IHp 7% 9 ! 23 230 1) ! 9 H g 29 289 il 9 0 29
9-10 0 29 269 179 1 0 47 1 49 268 29 2 0 39
10-11 1 30 241 167 4 0 47 4 71 284 32 0 0 38
11-12 1 5 281 165 4 0 48 4 140 298 18 0 0 35
12-13 0 27 235 166 3 0 48 5 104 323 30 0 0 37
13-14 0 26 232 147 6 0 47 1 73 316 27 1 0 39
14-15 0 40 281 140 3 0 45 0 65 336 21 0 0 39
15-16 0 36 258 130 5 0 46 1 66 369 30 0 0 39
16-17 1 81 364 128 3 0 43 0 70 399 31 2 0 39
17-18 0 22 350 116 2 0 45 0 59 455 18 0 0 39
18-19 1 12 263 160 1 0 48 2 78 444 27 0 0 38
19-20 0 6 173 170 1 0 50 3 67 352 2 0 0 39
20-21 0 4 102 149 4 0 51 1 43 253 32 0 0 40
21-22 0 2 79 100 5 0 53 0 5 155 31 3 0 44
22-23 0 5 55 109 5 0 53 0 8 107 21 4 0 42
23-24 0 1 64 94 8 2 54 0 8 92 29 0 0 44
0-24 0% 5% 56% 37% 1% 0% 53 0% 16% 76% 8% 0% 0% 43
hpm | 0% 6% 65% | 29% | 0% | 0% 45 0% 15% | 74% | 1% 0% | o% 39
hps 0% | 4% | 7% | 24% | 0% | 0% 45 M oo% [ 1% | 8% | 3% | o% | o% 39
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& Appendice: rilievi traffico

* P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Berg e Burago), di Vimercate
sabato 30 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o | Ao | Aoz | oot | Ao | Aoz | ueaic s
qli) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
S<I<75 | 75<1<25| 25465 | 1565 5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1565
0-1 98 3 0 0 0 101 103 118 5 0 0 0 123 126 224 228
1-2 49 1 2 0 0 52 56 79 3 0 0 0 82 84 134 139
2-3 13 2 0 0 0 15 16 37 4 0 0 0 M 43 56 59
3-4 6 2 0 0 0 8 9 14 1 0 0 0 15 16 23 25
45 18 1 0 1 0 20 23 13 0 0 0 0 13 13 33 36
56 36 5 0 3 1 45 57 21 3 0 0 0 24 26 69 82
6-7 62 13 3 8 0 86 113 51 10 0 4 2 67 86 153 199
7-8 197 22 9 19 2 249 318 148 14 2 23 1 188 247 437 565
89 293 4 4 8 0 346 389 193 17 0 6 2 218 245 564 633
9-10 359 30 4 7 0 400 435 316 32 0 4 0 352 376 752 811
tom 470 45 ! 2 ° 524 561 418 38 ! 3 ! 458 488 %2 1.049 Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago), comune di Vimercate
11-12 446 36 4 4 1 491 526 422 44 2 2 0 470 499 961 1.025
1213 | an 42 2 13 0 468 518 431 69 5 9 0 514 574 982 | 1.002 sabato 30 novembre 2019
13-14 376 33 4 18 0 431 490 349 26 4 18 1 398 456 829 946 direzione Ovest direzione Est
14-15 Eadl % ! 8 ° 375 405 327 2 2 5 0 362 369 737 794 Ora 10 <vel<|30 <vel<|50 <vel<|70<vel< Velocita 10<vel<|30<vel<|50 <vel< |70 <vel< Velocita
15-16 389 25 0 6 0 420 445 384 17 1 3 0 405 421 825 866 <10 ‘ 20 50 70 vel>90 | -\ dia <10 ‘ 20 50 70 vel>90 | ia
16-17 372 28 2 4 0 406 431 357 33 0 3 0 393 416 799 847 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 330 22 2 6 0 360 386 367 38 1 5 1 412 446 772 832 0-1 0 0 13 70 18 0 61 0 0 66 53 4 0 51
18-19 372 26 1 6 0 405 432 343 29 2 7 0 381 413 786 844 12 0 0 5 39 8 0 62 0 0 15 33 3 1 52
19-20 274 24 0 4 0 302 322 321 31 1 6 0 359 388 661 710 23 0 0 3 8 4 0 63 0 0 18 2 1 0 52
20-21 258 21 1 5 0 285 307 278 26 1 7 0 312 341 597 648 34 0 0 2 5 1 o 50 0 1 7 5 1 0 52
21-22 167 1 0 1 0 179 187 124 14 1 2 0 141 154 320 340 s 0 o p P o o o 0 P s P p o m
22-23 185 15 1 0 0 201 210 102 8 0 1 0 11 17 312 327
23-24 174 26 0 1 0 201 216 135 18 0 0 0 153 162 354 378 6 0 ! 5 2 12 5 & 0 ! B 8 2 0 %0
6-7 0 2 27 49 8 0 56 2 5 44 15 1 0 42
0-24 \ 5.696 \ 499 a7 124 \ 4 \ 6.370 6.950 5.345 508 23 \ 108 \ 8 \ 5992 | 6.521 12362 | 13471 Y o 3 a7 01 7 p 50 o 8 150 9 p o ”
[inc. hp el matiino 6% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 3% inc. hp del mattino 4% _|incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% I 2%
|/'nc. hp della sera 6% |incidenza traffico notturno (22-06  10% inc. hp della sera 7% |/'nc/'denza traffico notturno (22-06 9% IHp 5% 9 L 4 169 169 4 9 20 g 22 159 £ 2 0 4B
9-10 0 15 198 180 7 0 49 0 25 286 4 0 0 42
10-11 0 44 350 129 1 0 44 3 66 363 26 0 0 38
11-12 1 15 264 206 5 0 48 5 114 314 37 0 0 37
12-13 0 40 237 183 7 1 47 3 122 349 40 0 0 37
13-14 0 12 238 176 5 0 49 0 24 334 40 0 0 41
14-15 1 15 176 183 0 0 49 0 27 299 36 0 0 42
15-16 0 10 218 183 9 0 50 1 32 345 27 0 0 41
16-17 0 19 218 166 3 0 48 0 37 318 38 0 0 41
17-18 0 14 228 17 1 0 47 0 47 323 42 0 0 39
18-19 0 11 281 111 2 0 45 0 38 311 32 0 0 40
19-20 0 5 158 138 1 0 50 0 31 284 44 0 0 42
20-21 0 8 144 126 7 0 50 0 40 238 34 0 0 40
21-22 0 4 76 92 6 1 52 1 9 108 21 2 0 44
22-23 0 6 82 103 10 0 52 0 10 82 19 0 0 42
23-24 0 4 69 117 9 2 53 0 8 106 36 3 0 45
0-24 0% 4% 52% 42% 2% 0% 53 0% 1% 76% 12% 0% 0% 43
hpm | 0% 1% | 49% | 49% | 1% | 0% 50 0% 0% | 71% | 18% % | o% 43
hps 0% | 4% | 63% | 3% | 0% | 0% 47 M oo% [ 1% [ 78% [ 10% | o% | o% 39
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& Appendice: rilievi traffico

3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Berg e Burago), di Vimercate
domenica 1 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
i | auocar | At |somics o | Auocar | Aoz | o
qli) Adutotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
5<i1<75 | 75<1<25| 25465 | 1565 5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1565
0-1 137 10 0 0 0 147 152 130 9 0 0 0 139 144 286 296
1-2 66 7 0 0 0 73 77 104 9 0 0 0 13 118 186 194
2-3 37 1 0 0 0 38 39 53 1 0 0 0 54 55 92 93
3-4 19 1 0 0 0 20 21 39 1 0 0 0 40 4 60 61
45 8 1 0 0 0 9 10 18 1 0 0 0 19 20 28 29
56 20 6 0 0 0 26 29 12 2 0 0 0 14 15 40 44
6-7 26 5 0 1 0 32 37 16 3 1 0 0 20 23 52 60
7-8 35 5 0 1 0 41 46 28 4 0 1 0 33 37 74 83
8-9 105 13 0 1 0 119 128 85 6 1 1 0 93 100 212 227
9-10 221 7 1 1 0 230 237 164 9 0 1 0 174 181 404 418
1o 289 ° 0 ! 0 295 3% 265 4 0 ! 0 279 24 565 o7 Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago), comune di Vimercate
1-12 300 8 0 1 0 309 315 350 7 0 1 0 358 364 667 679
1213 | 248 1 0 1 0 248 251 290 6 1 1 0 208 305 546 555 domenica 1 dicembre 2019
13-14 175 6 0 1 0 182 187 175 3 0 1 0 179 183 361 370 direzione Ovest direzione Est
1415 104 4 ° ! ° 199 203 217 ! ! ° 0 219 21 418 424 Ora 10<vel<|30<vel<|50 <vel<|70<vel< Velocita 10<vel<|30<vel<|50 <vel<|70<vel< Velocita
15-16 249 7 0 1 0 257 263 220 2 1 0 0 223 226 480 488 <10 ‘ 30 50 70 vel>90 | -\ dia <10 ‘ 20 50 70 vel>90 [y dia
16-17 301 6 0 1 0 308 313 232 3 0 1 0 236 240 544 553 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 261 3 0 1 0 265 269 278 0 0 1 0 279 281 544 550 0-1 0 1 39 96 8 3 57 0 2 89 45 3 0 49
18-19 270 3 0 1 0 274 278 251 0 1 0 0 252 254 526 531 1-2 0 1 1 53 8 0 59 0 1 55 54 3 0 52
19-20 259 4 0 1 0 264 268 215 1 0 1 0 217 220 481 488 23 0 I 4 2 5 2 64 0 0 2 2 3 0 54
20-21 168 0 0 1 0 169 171 122 1 0 1 0 124 127 293 298 34 o 1 5 0 2 2 50 o 0 e 2 2 1 %
21-22 150 2 0 1 0 153 156 106 1 1 0 0 108 110 261 266 s o 0 0 = ) o e o 0 P 1 3 o 5
22-23 99 1 1 0 0 101 103 98 1 1 0 0 100 102 201 205
23-24 63 0 0 0 0 63 63 75 1 0 0 0 76 77 139 140 6 0 0 4 s 6 ! ad 0 0 o 4 ! 0 %0
6-7 0 1 7 19 5 0 59 0 2 1 7 0 0 44
0-24 ‘ 3.698 ‘ 106 2 16 ‘ 0 ‘ 3.822 3.910 3.543 76 8 ‘ 1 ‘ 0 ‘ 3.638 3.710 7.460 7.620 P o 1 " 8 7 p s o 2 2 7 p o P
|r'nc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 10% |r'ncidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0%
|/'nc. hp della sera 8% i traffico notturno (22-06  12%, inc. hp della sera 6% |/'nc/'denza traffico notturno (22-064  15%, IHp 9% 89 0 2 ki L£] 5 0 53 2 4 L£] i ! 0 42
9-10 0 3 106 117 4 0 51 0 16 142 16 0 0 4
10-11 0 9 141 141 4 0 50 0 29 206 35 0 0 M
11-12 0 6 147 154 2 0 50 0 27 303 28 0 0 M
12-13 0 1 87 157 3 0 53 0 25 239 32 2 0 M
13-14 0 2 58 113 9 0 54 0 2 138 36 3 0 45
14-15 0 3 64 125 7 0 53 0 23 161 35 0 0 M
15-16 0 4 112 139 2 0 51 1 25 175 22 0 0 M
16-17 0 3 167 137 1 0 50 0 22 190 24 0 0 40
17-18 0 3 137 124 1 0 49 0 19 246 14 0 0 40
18-19 0 2 137 134 1 0 50 0 22 207 22 1 0 40
19-20 0 3 126 134 1 0 51 0 11 172 34 0 0 43
20-21 0 4 48 108 8 1 54 0 6 93 24 1 0 42
21-22 0 1 63 83 6 0 53 0 4 86 17 1 0 43
22-23 0 1 33 59 8 0 55 0 4 76 20 0 0 44
23-24 0 0 19 37 7 0 57 0 4 46 25 1 0 47
0-24 0% 1% 1% 54% 3% 0% 55 0% 7% 76% 16% 1% 0% 45
hpm 0% 2% 42% 75% 3% 0% 50 0% 7% 81% 24% 0% ! 0% 4
hps | 0% 1% | a4t | 3% [ 1% | 0% 49 0% | 8% | 75% | 21% | 0% | 0% 40
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& Appendice: rilievi traffico

3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Berg e Burago), di Vimercate
lunedi 2 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o | Ao | Aoz | oot | Ao | Aoz | ueaic s
qli) Adutotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
5<i1<75 | 75<1<25| 25465 | 1565 5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1565
0-1 35 0 0 0 0 35 35 47 0 0 0 0 a1 47 82 82
1-2 12 1 0 0 0 13 14 19 0 0 0 0 19 19 32 33
2-3 7 0 0 0 0 7 7 0 0 0 0 9 16 16
3-4 4 1 0 0 0 5 6 7 0 0 0 0 7 7 12 13
4-5 7 2 0 0 0 9 10 6 0 0 0 0 6 6 15 16
56 70 8 0 0 2 80 90 33 3 0 0 0 36 38 116 128
6-7 180 33 1 7 4 225 269 55 7 2 4 1 69 87 294 356
7-8 411 28 9 21 5 474 559 312 18 11 15 4 360 428 834 986
8-9 551 40 8 7 5 611 672 319 20 8 6 7 360 415 971 1.087
9-10 401 36 9 4 4 454 506 325 25 4 4 5 363 405 817 910
tom 364 32 4 3 2 405 439 333 4 ! 3 3 381 418 786 &7 Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago), comune di Vimercate
11-12 351 37 7 3 2 400 441 350 44 4 4 1 403 442 803 883
1213 | 318 33 8 10 2 371 426 313 47 6 6 3 375 429 746 854 lunedi 2 dicembre 2019
13-14 348 42 7 18 5 420 503 347 25 12 9 1 394 446 814 948 direzione Ovest direzione Est
1415 3% 32 8 16 ! a4r 510 353 % L ’ 4 401 455 848 965 Ora 10 <vel<|30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita 10 <vel<|30 <vel<|50 <vel< |70 <vel< Velocita
15-16 374 38 5 4 3 424 468 324 31 3 3 2 363 395 787 863 <10 ‘ 20 50 70 vel>90 | -\ dia <10 ‘ 20 50 70 vel>90 |y ia
16-17 370 46 2 4 2 424 464 386 57 2 4 4 453 505 877 969 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 439 26 1 10 3 479 523 466 50 2 6 1 525 568 1.004 1.091 0-1 0 0 5 20 9 1 63 0 1 23 21 2 0 50
18-19 378 28 2 5 4 417 456 645 71 4 6 3 729 792 1.146 1.248 1-2 0 0 1 7 5 0 65 0 0 6 13 0 54
19-20 355 20 2 7 3 387 423 624 71 4 6 3 708 771 1.095 1.194 23 0 0 7 4 2 0 63 0 0 6 2 1 0 49
20-21 160 14 1 4 1 180 200 238 33 2 7 4 284 330 464 529 34 0 0 2 2 1 0 59 0 0 3 3 1 0 %
21-22 104 1 0 0 1 116 125 120 16 0 2 1 139 154 255 279 s 0 o P 2 s o P 0 o Py 3 p o =
22-23 74 3 0 0 0 77 79 88 14 0 0 1 103 113 180 192
23-24 64 3 0 0 0 67 69 49 8 0 0 0 57 61 124 130 6 0 0 6 42 2 3 e 0 ! s 16 4 0 54
- ‘ 5.767 ‘ 514 74 123 ‘ 49 ‘ 6.527 7.288 5.768 609 74 ‘ 92 ‘ 48 ‘ 6.591 7.335 13.118 | 14.623 & x 2 & ne v z 54 . S = L ! < a
- |fnc.’hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (l'p) ;% inc..hp del mattino 6% |mcidenza mezzi pesanti (l.p) .2% ;p 3'% 8 0 ) S0 &7 5 0 46 2 & %8 8 0 0 3
|/'nc. hp della sera 7% i traffico notturno (22-0¢ 4% inc. hp della sera 8% |/'ncldenza traffico notturno (22-0€ 4% IHp 7% 9 L 2 239 169 ! 9 9 g =5 2R 25 9 0 £
9-10 1 25 291 135 2 0 46 0 84 263 16 0 0 37
10-11 0 12 231 157 5 0 48 1 54 304 21 1 0 38
11-12 0 21 220 155 4 0 47 2 37 335 29 0 0 39
12-13 0 7 159 201 4 0 51 2 44 292 37 0 0 39
13-14 0 19 230 171 0 0 48 0 46 319 29 0 0 40
14-15 0 37 276 131 3 0 45 3 61 310 27 0 0 39
15-16 1 34 252 135 2 0 45 0 63 266 34 0 0 39
16-17 0 35 277 109 3 0 45 0 72 365 16 0 0 38
17-18 0 33 296 149 1 0 46 0 70 426 29 0 0 38
18-19 0 8 262 145 2 0 48 1 194 516 18 0 0 35
19-20 0 14 213 157 3 0 48 0 166 517 24 1 0 36
20-21 0 4 67 104 5 0 53 0 21 212 50 1 0 42
21-22 0 1 31 75 9 0 55 0 4 105 29 1 0 45
22-23 0 2 23 47 5 0 55 1 5 80 17 0 0 43
23-24 0 0 12 46 9 0 59 0 0 37 19 1 0 47
0-24 0% 5% 56% 37% 2% 0% 53 0% 16% 76% 8% 0% 0% 43
hpm | 0% 5% | 65% | 30% | 0% | 0% 46 0% 6% | 78% | 7% 0% | o% 38
hps 0% | 7% | 62% | 31% | 0% | 0% 46 M oow [ 13% [ 8% [ 6% | o% | o% 38
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& Appendice: rilievi traffico

& P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Berg e Burago), di Vimercate
martedi 3 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o | Ao | Aoz | oot | Ao | Aoz | ueaic s
qli) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
S<I<75 | 75<1<25| 25465 | 1565 5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1565
0-1 33 2 0 0 0 35 36 34 4 0 0 0 38 40 73 76
1-2 6 1 0 0 0 7 8 16 1 0 0 0 17 18 24 25
2-3 2 1 0 0 0 3 4 0 0 0 0 7 10 11
3-4 4 0 1 0 0 5 7 6 2 0 0 0 8 9 13 16
4-5 7 2 0 0 0 9 10 6 0 0 0 0 6 6 15 16
56 69 19 0 1 2 91 109 38 1 1 0 0 40 42 131 151
6-7 188 35 4 5 4 236 282 66 7 2 5 2 82 105 318 386
7-8 382 42 1 23 7 465 570 302 29 8 18 5 362 440 827 1.009
8-9 590 51 10 6 4 661 726 331 28 6 6 6 377 430 1.038 1.156
9-10 395 46 10 4 5 460 521 335 38 5 5 5 388 440 848 961
101 43 o 6 2 2 410 458 300 4 u 2 S 352 3% 762 852 Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago), comune di Vimercate
11-12 340 40 8 4 4 396 448 357 40 6 2 3 408 450 804 898
1213 | 312 43 10 11 3 379 447 338 35 4 8 2 387 433 766 879 martedf 3 dicembre 2019
13-14 337 40 6 17 5 405 483 383 27 10 13 3 436 500 841 983 direzione Ovest direzione Est
14-15 so7 kal " s ! 458 525 405 kad 8 o 2 458 ik 916 1.056 Ora 10 <vel<|30 <vel<|50 <vel<|70<vel< Velocita 10<vel<|30<vel<|50 <vel< |70 <vel< Velocita
15-16 396 35 5 3 2 441 478 333 39 3 2 3 380 M7 821 895 <10 ‘ 20 50 70 vel>90 | -\ dia <10 ‘ 20 50 70 vel>90 |y ia
16-17 379 39 9 4 2 433 480 425 41 5 4 5 480 531 913 1.011 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
17-18 401 60 5 8 3 477 540 440 43 3 4 3 493 536 970 1.076 0-1 0 0 4 23 7 1 63 0 0 20 14 4 0 55
18-19 352 43 5 4 4 408 457 467 52 4 8 3 534 591 942 1.048 12 0 0 0 5 5 0 69 0 0 7 9 1 0 52
19-20 240 20 4 7 3 274 313 366 40 2 7 4 419 468 693 781 23 0 0 0 1 2 0 74 0 0 5 2 0 0 47
20-21 187 12 1 3 0 203 217 240 41 1 5 2 289 327 492 544 34 0 0 2 2 o 1 " 0 1 5 1 1 0 ¥
21-22 134 7 1 0 1 143 151 130 17 1 2 1 151 168 294 319 s 0 o o s " o s 0 o " p p o 5
22-23 121 10 0 0 0 131 136 123 12 0 0 1 136 145 267 281
23-24 56 3 1 0 0 60 63 78 7 0 0 0 85 89 145 152 6 0 0 6 5 z U e 0 ! 9 9 ! 0 %0
6-7 0 5 82 142 6 1 54 0 14 56 1 1 0 40
0-24 \ 5.671 \ 642 108 17 \ 52 \ 6.590 7.463 5.526 579 75 \ 100 \ 53 \ 6333 | 7.094 12923 | 14.557 Y o 2 208 138 5 o P 5 160 70 7 o o 2
|r‘nc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% inc. hp del mattino 6% |mcidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 3%
|/'nc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-0€ 5% inc. hp della sera 8% |/'ncldenza traffico notturno (22-0§ 5% IHp 8% £ 0 It 412 i 4 o 25 ! i 280 25 o o 39
9-10 0 23 267 170 0 0 47 0 62 298 28 0 0 38
10-11 0 23 236 150 1 0 47 1 30 303 18 0 0 39
11-12 0 16 246 131 3 0 47 3 67 306 32 0 0 38
12-13 0 12 202 162 3 0 49 0 62 299 26 0 0 39
13-14 0 8 217 175 5 0 49 0 58 339 38 1 0 39
14-15 3 43 281 131 0 0 45 0 75 359 24 0 0 38
15-16 0 12 217 150 2 0 47 0 47 308 24 1 0 39
16-17 0 29 293 109 2 0 45 1 107 343 29 0 0 38
17-18 0 27 291 158 1 0 46 1 65 389 38 0 0 39
18-19 0 1 243 149 5 0 48 0 86 417 31 0 0 38
19-20 0 5 142 119 8 0 50 1 67 308 43 0 0 39
20-21 0 7 79 107 10 0 52 0 21 220 44 4 0 43
21-22 0 0 37 95 9 2 57 0 10 101 38 2 0 45
22-23 0 1 42 74 12 2 56 0 4 102 28 2 0 44
23-24 0 1 15 34 10 0 58 0 5 41 35 3 1 49
0-24 0% 5% 56% 37% 2% 0% 54 0% 16% 74% 9% 0% 0% 43
hpm | 0% 9% 62% | 28% | 1% | 0% 45 0% 6% | 74% | 9% 0% | o% 39
hps 0% | 6% | 61% | 3% | 0% | 0% 46 M oow [ 13% [ 79% [ 8% | o% | o% 39
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*

Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI

DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie B

(o] e Burago),

media 5 giorni (novembre-dicembre 2019)

di Vimercate

direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e
02 | e | Autocam | 20350 oot rorate | 0% | | o | Avocent | 03508 o | o rorate | % | |rorace |omciie
ue finoa3s | SAUOPYS | autotren ° equivalenti e finoass | °AUPY | Autotreni ° equivalenti equae
5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1>B5 5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1585
0-1 69 4 0 0 0 73 75 75 4 0 0 0 80 82 152 157
1-2 30 2 0 0 0 33 34 47 3 0 0 0 50 52 83 86
2-3 13 1 0 0 0 14 14 23 1 0 0 0 24 25 38 39
3-4 7 1 0 0 0 9 10 15 1 0 0 0 15 16 24 25
4-5 10 2 0 0 0 12 13 9 0 0 0 0 10 10 22 23
56 52 11 1 1 1 66 79 27 3 1 0 0 31 34 97 113
6-7 126 25 2 6 2 161 196 50 7 1 4 1 63 80 225 276
7-8 282 29 7 17 4 339 410 218 16 7 14 3 258 313 596 723
8-9 415 39 5 6 2 467 513 254 20 3 5 4 287 325 754 838
9-10 359 32 7 4 3 404 447 288 28 2 4 3 325 359 730 806
10-11 369 37 5 2 2 415 452 331 33 2 2 2 370 401 786 852
11-12 368 33 5 3 2 410 445 374 39 2 3 1 420 452 830 897 Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago), comune di Vimercate CENTR@ STUDI
12-13 334 30 5 9 2 379 425 355 41 4 6 1 407 449 787 874 media 5 giomi (novembre-dicembre 2019)
13-14 315 33 5 14 3 370 430 322 23 7 11 2 365 414 735 844 direzione Ovest direzione Est
14-15 346 26 6 1 1 389 434 334 25 5 7 2 372 410 761 844
1516 | 3% 2 4 4 ! 394 425 336 2 2 2 2 367 392 762 817 Ora 10 | 10<vels|30<vels|s0<vels|70<vels| oo Velocita 40 |10<vels|30<vels|50<vels|70<vels| oo | Velocita
16-17 389 33 4 4 1 430 462 373 33 2 3 2 413 445 842 907 s 30 50 70 90 Media . 30 50 70 90 Media
17-18 374 30 2 6 2 414 451 406 35 2 4 1 448 481 862 932 i) tkavh]
numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita
18-19 355 24 2 4 2 388 419 442 38 3 5 2 489 528 878 948
0-1 0 0 13 48 11 1 60 0 1 45 30 3 0 50
19-20 289 18 1 5 2 315 342 386 35 2 5 2 430 468 746 810
1-2 0 0 4 23 5 0 61 0 0 24 24 0 52
20-21 201 13 1 3 0 219 234 235 24 1 5 1 268 296 487 531
2-3 0 0 2 8 3 0 64 0 0 1 12 1 0 52
21-22 146 8 0 1 0 155 162 131 13 1 2 1 147 159 302 322
3-4 0 0 2 4 1 1 61 0 0 7 7 1 0 52
22-23 129 7 0 0 0 137 141 109 8 0 0 0 118 124 255 265
4-5 0 0 1 7 5 0 67 0 0 4 3 1 0 53
23-24 102 9 0 0 0 112 117 91 8 0 0 0 100 105 212 222
5-6 0 0 7 37 18 4 66 0 1 15 13 2 0 51
024 | 543 | 473 62 100 | 31 | 6106 | 6730 5232 | 465 48 | 8 | 31 | 5858 | 6421 11.964 | 1350 o7 0 5 P a9 9 p ” 0 7 " " p o "
|r'm:. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 3% inc. hp del mattino 5% |1ncidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 3% 7.8 0 12 211 110 6 0 47 5 68 170 15 1 0 35
|/nc. hp della sera 7% traffico notturno (22-06 7% inc. hp della sera 7% |/ncldenza traffico notturno (22-0€ 7% IHp 6% 89 0 25 281 158 3 0 6 1 40 215 31 1 0 40
9-10 0 19 226 156 3 0 48 0 47 251 26 0 0 39
10-11 0 24 240 149 3 0 47 2 50 292 26 0 0 39
11-12 0 13 232 162 4 0 48 3 7 311 29 0 0 38
12-13 0 17 184 174 4 0 49 2 71 300 33 0 0 38
13-14 0 13 195 156 5 0 49 0 41 289 34 1 0 40
14-15 1 28 216 142 3 0 47 1 50 293 29 0 0 39
15-16 0 19 223 147 4 0 48 1 47 293 27 0 0 40
16-17 0 33 264 130 2 0 46 0 62 323 28 0 0 39
17-18 0 20 260 133 1 0 46 0 52 368 28 0 0 39
18-19 0 9 237 140 2 0 48 1 84 379 26 0 0 38
19-20 0 7 162 144 3 0 50 1 68 327 34 0 0 39
20-21 0 5 88 119 7 0 52 0 26 203 37 1 0 M
21-22 0 2 57 89 7 1 54 0 6 11 27 2 0 44
22-23 0 3 47 78 8 0 54 0 6 89 21 1 0 43
23-24 0 1 36 66 9 1 55 0 5 64 29 2 0 46
0-24 0% 4% 53% 40% 2% 0% 53 0% 14% 76% 10% 0% 0% 43
hp m 0% 5% 60% 34% 1% 0% 46 0% 14% 75% 1% 0% 0% 40
hps 0% 5% 63% 32% 0% 0% 46 0% 12% 82% 6% 0% 0% 39
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Citta di Vimercate

STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI

DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie B

e Burago),

media giomo feriale tipo (novembre-dicembre 2019)

di Vimercate

direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e Commercia Autocarri Autocarri | Autoartic.e
02 | e | Autocam | 2035w oot rorate | T2 | | o | Avocent | 03508 o | o rorate | % | |rorace |omciie
ue finoa3s | SAUOPYS | autotren ° equivalenti e finoass | °AUPY | Autotreni ° equivalenti equae
5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1>B5 5<1<75 | 75<1<25| 25465 | 1585
0-1 36 2 0 0 0 38 39 43 3 0 0 0 46 47 84 86
1-2 12 1 0 0 0 13 13 18 1 0 0 0 19 19 31 32
2-3 5 0 0 0 0 5 5 8 1 0 0 0 9 9 14 15
3-4 4 0 1 0 0 5 6 7 1 0 0 0 7 8 12 14
4-5 8 2 0 0 0 10 1 5 0 0 0 0 5 5 16 17
56 69 14 1 1 2 87 103 35 3 1 0 0 39 43 126 146
6-7 180 36 3 7 4 230 277 62 7 2 5 2 76 97 306 374
7-8 392 39 8 22 6 468 563 304 20 1 16 4 356 426 823 989
8-9 559 47 8 6 4 624 684 331 25 5 6 7 374 427 998 1.111
9-10 404 41 9 4 464 521 321 32 4 4 5 367 414 831 935
10-11 362 45 6 3 3 419 466 325 41 3 3 3 375 414 794 880
11-12 365 40 6 3 2 417 461 366 48 3 3 2 424 467 841 927 Sezione 4 Via Galbussera (tra le vie Bergamo e Burago), comune di Vimercate CENTR@ STUDI
12-13 338 35 7 10 3 394 452 351 44 4 7 2 408 456 802 908 media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
13-14 342 41 7 17 5 412 491 363 28 11 12 3 416 478 828 969 direzione Ovest direzione Est
14-15 398 33 9 15 1 456 521 375 33 7 9 3 427 481 883 1.001
1516 | 385 34 6 4 2 431 42 358 37 3 2 3 403 438 834 910 Ora 10 | 10<vels|30<vels|s0<vels|70<vels| oo Velocita 40 |10<vels|30<vels|50<vels|70<vels| o | Velocita
16-17 423 43 5 4 2 478 522 425 43 3 4 4 478 523 956 1.045 < 30 50 70 90 Media - 30 50 70 90 Media
17-18 | 426 42 8 8 8 482 533 461 46 8 5 2 517 560 999 1.093 tk/h] tka/h]
numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita
18-19 378 31 3 5 4 421 463 538 53 3 7 3 605 659 1.025 1.121
0-1 0 0 4 24 9 1 64 0 0 24 18 3 0 52
19-20 304 21 2 7 3 337 373 464 48 3 7 4 525 578 862 951
1-2 0 0 1 8 4 0 64 0 0 6 12 1 0 54
20-21 194 15 1 3 0 214 231 259 32 2 6 2 301 338 515 569
2-3 0 0 0 3 2 0 68 0 0 6 3 0 0 49
21-22 138 9 0 1 1 148 157 141 16 1 2 1 161 178 310 334
3-4 0 0 2 2 0 1 63 0 0 4 2 1 0 47
22-23 121 7 0 0 0 127 131 115 1 0 0 1 126 134 254 265
4-5 0 0 1 4 5 0 69 0 0 2 1 0 56
23-24 91 7 0 0 0 99 103 82 8 0 0 0 90 95 189 197
5-6 0 0 8 49 24 5 67 0 2 17 18 2 0 51
024 | 5934 | 587 87 121 | 50 | e7rre | 7.59 5758 | 580 69 | o8 | 49 | 6554 | 7201 13.333 | 14887 o7 0 N s 25 P 2 . 0 o . " p o “
|r'm:. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% inc. hp del mattino 6% |1ncidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 3% 7.8 0 19 301 143 5 0 47 8 106 225 16 0 0 34
|/nc. hp della sera 7% traffico notturno (22-0 6% inc. hp della sera 8% |/ncldenza traffico notturno (22-04 5% IHp 7% 8.9 0 20 399 183 > 0 45 0 59 282 34 0 0 39
9-10 0 26 276 161 1 0 47 0 65 276 24 1 0 38
10-11 0 22 236 158 3 0 47 2 52 297 24 0 0 39
11-12 0 14 249 150 4 0 48 3 81 313 26 0 0 37
12-13 0 15 199 176 3 0 49 2 70 305 31 0 0 38
13-14 0 18 226 164 4 0 48 0 59 325 31 1 0 39
14-15 1 40 279 134 2 0 45 1 67 335 24 0 0 38
15-16 0 27 262 138 3 0 46 0 59 314 29 0 0 39
16-17 0 48 311 15 3 0 44 0 83 369 25 1 0 38
17-18 0 27 312 141 1 0 46 0 65 423 28 0 0 39
18-19 0 10 256 151 3 0 48 1 119 459 25 0 0 37
19-20 0 176 149 4 0 49 1 100 392 31 0 0 38
20-21 0 5 83 120 6 0 52 0 28 228 42 2 0 42
21-22 0 1 49 90 8 1 55 0 6 120 33 2 0 44
22-23 0 3 40 77 7 1 54 0 6 96 22 2 0 43
23-24 0 1 30 58 9 1 56 0 4 57 28 1 0 46
0-24 0% 5% 56% 37% 2% 0% 53 0% 16% 75% 8% 0% 0% 42
hp m 0% 6% 64% 29% 0% 0% 45 0% 16% 75% 9% 0% 0% 39
hps 0% 6% 65% 29% 0% 0% 46 0% 13% 82% 5% 0% 0% 39

CENTR@ STUDI

L

febbraio 2020
CON_05_19 ELA TE_02

pag. 103 di 127




iy Appendice: rilievi traffico

A8 Cav . STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
o tta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Sezione 5, Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano)
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& Appendice: rilievi traffico

3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
venerdi 29 novembre 2019 [ P
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o o | auocar | Atoca |t Wi | auocar | Aoca |
Auto ’:::f:;’s” ‘;'Xifbi"s‘ rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqz;‘:‘fm‘ Auto :::’:2’5” ‘:Xi?:bi"s‘ rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE qu:/:‘:nn TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<I<75 75<I<R5| 1254<8B5 1>16,5 5<I<75 75<1<R5| R54<B5 1>%6,5
0-1 92 15 0 0 0 107 115 48 1 0 0 0 49 50 156 164
1-2 15 3 0 0 0 18 20 12 1 0 0 0 13 14 31 33
2-3 8 2 0 0 0 10 1" 5 2 0 0 0 7 8 17 19
3-4 1" 2 0 1 1 15 21 3 2 0 0 0 5 6 20 27
4-5 20 6 1 1 0 28 35 10 1 0 0 0 1 12 39 46
5-6 117 11 4 6 1 139 166 65 9 2 2 2 80 98 219 263
6-7 242 26 8 4 3 283 325 189 32 6 2 0 229 258 512 583
7-8 383 33 12 8 3 439 499 349 36 17 3 2 407 463 846 961
8-9 347 39 15 7 2 410 472 492 40 13 5 1 551 604 961 1.076
9-10 324 48 22 7 4 405 488 411 38 20 6 1 476 540 881 1.028
10-11 343 40 14 7 2 406 467 280 48 20 4 0 352 414 758 881
11-12 383 43 25 8 2 461 542 208 45 24 6 0 283 354 744 896
12-13 426 41 14 8 1 490 551 293 35 9 1 0 338 371 828 922 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
13-14 399 54 17 1 0 47 526 301 36 13 5 1 356 407 827 932 venerdi 29 novembre 2019
14-15 417 61 20 4 1 503 575 328 48 20 8 0 404 474 907 1.049
direzione Sud direzione Nord
15-16 423 57 19 2 0 501 562 324 54 16 7 2 403 474 904 1.036
16-17 428 77 15 5 0 525 596 395 45 16 4 0 460 515 985 1.111 Ora <0 ‘ 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel> 90 \/elogité <0 10<vel<[30<vel<|50<vel<|70 <vels[ vel> 90 Velocita
30 50 70 Media 30 50 70 90 Media
17-18 39 3N 6 3 0 430 461 47 40 12 4 1 504 553 934 1.014 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocitd [knvh]
18-19 375 16 1 2 0 394 408 433 35 3 0 1 472 497 866 905 0-1 0 0 25 58 21 3 61 0 6 43 0 0 0 37
19-20 353 15 2 0 0 370 381 307 30 2 3 2 344 374 714 755 1-2 1 0 5 7 2 3 62 0 1 12 0 0 0 37
20-21 301 10 3 3 0 317 333 227 18 2 2 0 249 265 566 598 2-3 0 0 3 2 4 1 66 0 1 6 0 0 0 36
21-22 205 7 0 2 0 214 222 135 7 3 0 0 145 153 359 375 3-4 0 0 4 10 1 0 59 0 0 5 0 0 0 37
22-23 170 6 1 0 0 177 182 139 5 0 1 0 145 150 322 331 4-5 0 0 6 14 7 1 63 0 4 7 0 0 0 34
23-24 179 13 1 0 0 193 201 80 2 0 0 0 82 83 275 284 5-6 0 0 37 920 11 1 57 0 9 69 2 0 0 37
0-24 6.351 656 200 79 \ 20 \ 7.306 8.152 5.481 610 198 63 \ 13 \ 6.365 7132 13.671 | 15.284 67 0 2 89 170 21 1 55 0 30 198 1 0 0 36
inc. hp del mattino 6% incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% inc. hp del mattino 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 3% 7-8 0 4 232 193 10 0 50 0 73 333 1 0 0 35
inc. hp della sera 6% incidenza traffico notturno (22-06 9%, inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 6% IHp 7% 8-9 18 56 213 120 3 0 42 0 72 478 1 0 0 36
9-10 0 1 159 229 14 2 53 0 76 400 0 0 0 35
10-11 0 7 156 224 17 2 53 0 68 282 2 0 0 35
11-12 0 3 170 272 15 1 53 1 48 234 0 0 0 36
12-13 0 3 155 303 28 1 55 0 35 300 3 0 0 37
13-14 0 1 143 311 15 1 55 0 48 306 2 0 0 36
14-15 0 6 199 274 23 1 53 0 64 340 0 0 0 35
15-16 0 3 214 264 18 2 53 0 73 326 4 0 0 35
16-17 0 6 352 163 4 0 48 0 70 388 2 0 0 35
17-18 49 112 231 38 0 0 32 0 157 345 2 0 0 33
18-19 53 96 213 31 1 0 33 0 121 351 0 0 0 33
19-20 0 4 316 50 0 0 44 0 93 251 0 0 0 34
20-21 0 12 251 54 0 0 43 0 73 176 0 0 0 33
21-22 0 22 154 35 3 0 43 0 55 90 0 0 0 32
22-23 0 4 123 47 3 0 46 0 42 103 0 0 0 34
23-24 0 4 126 60 3 0 48 0 16 65 1 0 0 35
0-24 2% 5% 49% 1% 3% 0% 51 0% 19% 80% 0% 0% 0% 35
hpm 4% 14% 52% 29% 1% 0% 42 0% 13% 87% 0% 0% 0% 36
hps 1% 26% 54% 9% 0% 0% 32 0% 31% 68% 0% 0% 0% 33
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& Appendice: rilievi traffico

3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
sabato 30 novembre 2019 [ P
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o o | auocar | Atoca |t Wi | auocar | Aoca |
Auto ’:::f:;’s” ‘;'Xifbi"s‘ rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqz;‘:‘fm‘ Auto :::’:2’5” ‘:Xi?:bi"s‘ rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE qu:/:‘:nu TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<I<75 75<I<R5| 1254<B5 1>16,5 5<1<75 75<1<R5| 25<4<8B5 1>%6,5
0-1 147 1 1 0 0 159 166 78 3 1 0 0 82 85 241 251
1-2 82 5 0 0 0 87 90 24 3 0 0 0 27 29 114 118
2-3 45 4 0 0 0 49 51 19 2 0 0 0 21 22 70 73
34 23 2 1 0 0 26 29 13 0 0 1 0 14 16 40 45
4-5 26 2 0 0 31 36 12 3 0 0 0 15 17 46 52
56 66 15 0 0 0 81 89 34 6 0 3 1 4 56 125 145
6-7 109 28 3 3 2 145 176 64 19 2 3 1 89 11 234 286
7-8 170 29 7 1 0 207 234 153 33 7 2 0 195 226 402 460
8-9 256 36 7 1 0 300 331 287 58 3 3 0 351 391 651 721
9-10 335 28 1 3 0 377 414 368 44 9 3 1 425 470 802 883
10-11 408 28 5 0 0 441 463 350 24 4 3 0 381 405 822 868
11-12 427 33 5 0 1 466 493 312 32 8 1 1 354 387 820 880
12-13 501 44 4 2 0 551 583 314 36 5 2 0 357 387 908 970 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
13-14 386 30 3 0 0 419 439 257 34 5 0 0 296 321 715 759 sabato 30 novembre 2019
14-15 346 28 1 0 0 375 391 294 33 2 2 1 332 359 707 749
15-16 384 31 0 1 0 416 434 335 35 2 0 0 372 303 788 826 direzione Sud direzione Nord
16-17 244 22 0 0 1 487 511 339 4 2 1 0 386 3 873 924 Ora 10 ‘10<Ve\g 30<vel<|50<vel< |70 <vel < vel >80 Velogné 10 10 <vel<|30 <vel<[50 <vel < 70<vels[ vel >80 Velocita
30 50 70 Media 30 50 70 90 Media
1718 an 26 0 0 0 457 450 360 19 0 2 0 381 395 818 845 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
1819 | 418 30 0 1 0 449 466 317 26 1 0 0 344 359 793 825 01 ) T 100 56 2 ) 18 ) 15 o5 2 ) 0 5
19-20 355 19 3 0 0 144 391 242 26 3 1 0 212 292 649 683 12 0 0 51 28 5 0 29 0 7 19 1 0 0 35
20-21 220 15 1 1 0 237 248 177 17 0 0 0 194 203 431 451 23 0 0 29 20 o 0 50 0 4 17 o 0 0 34
21-22 180 13 0 0 0 193 200 138 12 1 0 0 151 159 344 358 34 0 0 12 13 1 0 51 0 3 10 1 0 0 36
22-23 128 20 0 0 0 148 158 110 13 0 0 0 123 130 271 288 45 0 0 17 10 4 0 52 0 5 10 0 0 0 35
23-24 175 30 1 0 0 206 223 103 11 0 0 0 114 120 320 342 56 0 0 22 49 9 1 59 0 10 34 0 0 0 35
024 | 6042 | 550 55 13 | 4 | 6664 | 7.060 4700 | 533 55 27 | 5 | 5320 | 5138 11984 | 12.798 67 0 1 43 78 22 1 58 0 13 75 1 0 0 36
inc. hp del mattino 5% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 7% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1% 7-8 0 0 96 108 2 1 52 1 44 150 0 0 0 35
inc. hp della sera 6% incidenza traffico notturno (22-06  12% inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-0€ 8% IHp 6% 8-9 0 2 126 164 8 0 52 0 52 299 0 0 0 36
9-10 0 7 142 214 14 0 53 0 64 360 1 0 0 35
10-11 0 3 145 275 18 0 54 0 44 335 2 0 0 37
11-12 0 14 122 308 21 1 54 0 40 313 1 0 0 36
12-13 0 12 139 376 22 2 55 0 35 318 4 0 0 37
13-14 0 12 91 291 22 3 56 0 32 261 3 0 0 37
14-15 0 0 97 251 27 0 56 0 31 299 2 0 0 37
15-16 0 3 111 281 20 1 55 0 38 329 5 0 0 37
16-17 0 8 175 276 26 2 54 0 39 344 3 0 0 36
17-18 0 4 234 191 7 1 50 0 61 319 1 0 0 35
18-19 0 4 260 179 6 0 50 0 45 297 2 0 0 35
19-20 0 0 190 173 14 0 51 0 24 246 2 0 0 37
20-21 0 2 103 128 4 0 52 0 19 173 2 0 0 36
21-22 0 0 54 122 16 1 56 0 8 141 2 0 0 37
22-23 0 0 40 98 9 1 57 0 10 113 0 0 0 37
23-24 0 0 65 124 17 0 56 0 9 103 2 0 0 38
0-24 0% 1% 37% 57% 4% 0% 53 0% 12% 87% 1% 0% 0% 36
hpm 0% 1% 42% 55% 3% 0% 52 0% 15% 85% 0% 0% 0% 36
hps 0% 1% 54% 44% 2% 0% 50 0% 16% 84% 0% 0% 0% 35
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& Appendice: rilievi traffico

3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
domenica 1 dicembre 2019 [ P
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o o | auocar | Atoca |t Wi | auocar | Aoca |
Auto ’:::f:;’s” ‘;'Xifbi"s‘ rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqz;‘:‘fm‘ Auto :::’:2’5” ‘:Xi?:bi"s‘ rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE qu:/:‘:nn TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<I<75 75<I<R5| 1254<8B5 1>16,5 5<I<75 75<1<R5| R54<B5 1>%6,5
0-1 196 35 1 0 0 232 251 96 5 0 0 0 101 104 333 355
1-2 112 16 1 0 0 129 139 59 5 0 0 0 64 67 193 205
2-3 59 8 0 0 0 67 7 22 2 0 0 0 24 25 91 96
34 29 4 0 0 0 33 35 18 0 0 0 0 18 18 51 53
4-5 16 2 0 0 1 19 23 13 2 1 0 0 16 19 35 42
56 28 7 1 1 0 37 4 12 4 0 1 0 17 21 54 65
6-7 33 11 0 0 1 45 54 35 3 0 0 2 40 48 85 101
7-8 76 12 0 1 1 90 101 44 7 0 0 0 51 55 141 156
8-9 96 14 0 1 0 1 120 130 39 0 2 0 171 195 282 315
9-10 173 10 0 0 1 184 192 232 31 1 0 0 264 281 448 473
10-11 267 10 0 0 0 277 282 275 20 0 0 0 295 305 572 587
11-12 369 14 0 0 0 383 390 293 14 0 1 0 308 317 691 707
12-13 346 11 1 0 0 358 365 209 7 0 0 0 216 220 574 585 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
13-14 236 8 0 0 0 244 248 148 3 0 0 0 151 153 395 401 domenica 1 dicembre 2019
14-15 238 1" 0 0 0 249 255 209 5 0 0 0 214 217 463 471
15-16 270 15 0 0 0 285 293 237 5 1 0 0 243 247 528 540 direzlone Sud direzlone Nord
1617 290 25 0 0 0 315 328 230 3 0 0 0 233 235 548 562 Ora 10 ‘ 10 <vel<|30<vel<|50 <vel<|70 <vel< vel >80 Veloc_ité 10 10<vel<|30<vel<|50 <vel<|70 <vel< [ vel >80 Velocita
30 50 70 Media 30 50 70 90 Media
17-18 387 4 0 0 0 391 393 2 10 1 0 0 288 295 679 688 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
18-19 310 2 0 0 0 312 313 232 3 0 0 0 235 237 547 550 01 ) 0 54 158 20 0 57 ) 5 %5 0 ) 0 37
1920 | 246 8 0 0 0 254 258 185 5 0 0 0 190 193 444 451 12 0 0 16 88 2 1 61 0 9 55 0 0 0 37
20-21 177 4 0 0 1 182 187 111 7 1 0 0 119 124 301 311 23 0 0 15 43 7 2 58 0 0 23 1 0 0 39
21-22 153 2 0 0 0 155 156 104 2 0 0 0 106 107 261 263 34 0 0 1 17 14 1 67 0 2 16 0 0 0 30
22-23 127 3 1 0 0 131 134 7 2 0 0 0 73 74 204 208 45 0 0 4 10 5 0 63 0 1 14 ] 0 0 20
23-24 128 5 0 0 0 133 136 42 1 0 0 0 43 44 176 179 56 0 o 6 20 " 0 5 0 3 14 0 0 0 37
024 | a362 | 241 5 3 | 5 | as16 | 4765 3284 | 185 5 4 | 2 | 3480 | 3504 8096 | 8359 67 0 0 7 23 15 0 63 0 5 34 1 0 0 38
inc. hp del mattino 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 9% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0% 7-8 0 1 15 55 19 0 62 0 6 43 2 0 0 38
inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-06  17% inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-06  10% IHp 8% 8-9 0 0 16 70 16 9 64 0 6 162 3 0 0 39
9-10 0 2 52 115 15 0 56 0 18 245 1 0 0 37
10-11 0 0 100 159 18 0 55 0 31 262 2 0 0 36
11-12 0 0 136 236 10 1 54 0 25 283 0 0 0 36
12-13 0 1 107 228 21 1 55 0 14 201 1 0 0 36
13-14 0 1 52 174 17 0 57 0 9 142 0 0 0 37
14-15 0 2 99 140 8 0 53 0 16 198 0 0 0 37
15-16 0 0 117 161 7 0 53 0 33 209 1 0 0 35
16-17 0 1 171 134 9 0 50 0 26 207 0 0 0 35
17-18 0 4 315 7 1 0 45 0 64 223 1 0 0 34
18-19 0 1 227 84 0 0 47 0 56 178 1 0 0 34
19-20 0 3 150 95 5 1 49 0 33 156 1 0 0 35
20-21 0 1 86 90 5 0 52 0 17 102 0 0 0 35
21-22 0 1 75 69 10 0 52 0 12 94 0 0 0 36
22-23 0 0 57 69 5 0 53 0 11 60 2 0 0 36
23-24 0 0 53 71 9 0 54 0 6 36 1 0 0 37
0-24 0% 0% 42% 52% 6% 0% 56 0% 12% 88% 1% 0% 0% 37
hpm 0% 0% 31% 78% 1% 0% 54 0% 7% 89% 0% 0% 0% 36
hps 0% 0% 47% 69% 1% 0% 45 0% 10% 85% 0% 0% 0% 34
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. Appendice: rilievi traffico

3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
lunedi 2 dicembre 2019 D)
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o o | auocar | Atoca |t Wi | auocar | Aoca |
Auto ’:::’:;’5” ‘;'Xifbi"s‘ rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqz;‘:‘fm‘ Auto :::’:2’5” ‘:Xi?:bi"s‘ rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE qu:/:‘:nn TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<I1<75 | 75<I<25| 254965 | 1>%5 5<I<75 | 75<1<25| 254<65 | 1>%5
0-1 72 2 0 0 0 74 75 24 1 0 0 0 25 26 99 101
1-2 20 2 0 1 0 23 26 20 0 0 0 0 20 20 43 46
2-3 7 2 0 0 0 9 10 7 0 1 0 0 8 10 17 20
3-4 6 2 0 0 1 9 13 6 0 0 0 0 6 6 15 19
4-5 24 6 0 1 0 31 36 6 3 0 1 0 10 14 41 50
5-6 113 10 5 6 1 135 163 61 7 2 2 0 72 83 207 245
6-7 233 27 6 6 2 274 315 195 23 14 4 1 237 281 511 595
7-8 423 26 15 5 0 469 515 348 32 14 0 1 395 435 864 950
8-9 349 18 18 4 0 389 433 472 56 15 7 3 553 627 942 1.060
9-10 303 44 25 7 2 381 461 340 43 19 6 1 409 474 790 935
10-11 290 50 19 5 3 367 440 257 54 22 8 2 343 425 710 865
11-12 382 50 13 4 1 450 506 200 43 19 2 1 265 322 715 828
12-13 355 34 18 5 4 416 482 238 34 7 5 0 284 322 700 804 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
13-14 383 53 14 4 0 454 510 293 44 15 6 1 359 419 813 928 lunedi 2 dicembre 2019
14-15 371 53 25 5 0 454 528 309 45 27 3 0 384 453 838 981
direzione Sud direzione Nord
15-16 375 58 20 5 0 458 527 293 M 9 3 3 349 398 807 925
1617 456 48 17 5 3 530 601 a1 38 1 5 2 428 282 958 1.082 Ora 10 ‘ 10 <vel <[30 <vel<[50 <vel<[70<velsT /o, Velocita o | 10<vel<[30<velsTB0<vel<[70<velsT" /o, T Velocita
30 50 70 90 Media 30 50 70 90 Media
17-18 347 47 1 1 0 396 423 448 27 7 3 2 487 523 883 946 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
18-19 359 36 1 1 1 398 423 330 20 10 0 0 360 385 758 808 0-1 0 0 16 49 8 1 61 0 3 22 0 0 0 36
19-20 424 43 4 2 1 474 509 351 13 7 4 0 375 400 849 909 1-2 0 0 5 15 3 0 58 0 2 18 0 0 0 37
20-21 279 29 3 1 1 313 337 197 12 1 4 1 215 234 528 571 2-3 0 0 2 4 3 0 66 0 2 6 0 0 0 32
21-22 168 14 0 0 0 182 189 11 20 0 1 0 132 144 314 333 3-4 0 0 1 4 4 0 69 0 2 4 0 0 0 39
22-23 121 11 0 1 0 133 141 83 17 0 0 0 100 109 233 249 4-5 0 0 5 19 6 1 63 0 1 9 0 0 0 38
23-24 109 19 0 0 1 129 142 41 3 0 0 0 44 46 173 187 5-6 0 0 39 81 12 3 58 0 6 65 1 0 0 37
0-24 5.969 684 204 70 \ 21 \ 6.948 7.799 5.001 576 200 65 \ 18 \ 5.860 6.632 12.808 | 14.431 6-7 0 2 103 158 " 0 54 0 43 194 0 0 0 35
inc. hp del mattino 6% incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% inc. hp del mattino 9% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 3% 7-8 15 96 216 131 10 1 42 0 59 336 0 0 0 35
inc. hp della sera 5% incidenza traffico notturno (22-06 8% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 5%, IHp 7% 8-9 55 95 198 40 1 0 33 0 95 458 0 0 0 35
9-10 0 40 177 153 10 1 48 1 73 334 1 0 0 35
10-11 0 2 189 165 " 0 51 0 60 280 3 0 0 35
11-12 0 4 162 268 13 3 54 0 53 211 1 0 0 35
12-13 0 2 137 253 23 1 54 0 29 252 3 0 0 37
13-14 0 1 130 306 16 1 55 0 40 314 5 0 0 36
14-15 0 8 177 256 13 0 52 0 66 317 1 0 0 35
15-16 0 1 173 268 16 0 54 0 46 303 0 0 0 36
16-17 0 4 283 219 24 0 51 0 70 357 1 0 0 35
17-18 33 55 236 7 1 0 39 1 101 384 1 0 0 34
18-19 52 183 153 10 0 0 26 174 111 75 0 0 0 17
19-20 113 259 69 31 2 0 21 32 105 236 2 0 0 30
20-21 0 1 130 168 14 0 53 0 23 189 3 0 0 37
21-22 0 1 45 119 16 1 57 0 26 102 4 0 0 36
22-23 0 1 29 87 15 1 58 0 12 87 1 0 0 36
23-24 0 0 29 74 24 2 60 0 3 39 2 0 0 38
0-24 4% 1% 39% 42% 4% 0% 51 4% 18% 78% 0% 0% 0% 35
hpm [ 14% 24% 51% 10% 0% 0% 33 0% | 17% 83% 0% 0% 0% 35
hps 8% 14% 60% 18% 0% 0% 39 0% | 21% 79% 0% 0% 0% 34
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& Appendice: rilievi traffico

3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
martedi 3 dicembre 2019 D)
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
o o | auocar | Atoca |t Wi | auocar | Aoca |
Auto ’:::f:;’s” ‘;'Xifbi"s‘ rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE qu:/:fnu Auto :::’:2’5” ‘:Xi?:bi"s‘ rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE qu:/:‘:nu TOTALE |equivale
) Autotreni | eccezionali ) Autotreni | eccezionali nti
5<I<75 75<I<R5| 1254<8B5 1>16,5 5<I<75 75<1<R5| R54<B5 1>%6,5
0-1 47 8 0 0 0 55 59 24 1 0 0 0 25 26 80 85
1-2 17 5 0 0 0 22 25 6 0 0 0 0 6 6 28 31
2-3 4 1 0 0 0 5 6 5 2 0 0 0 7 8 12 14
34 6 5 0 1 0 12 17 2 1 0 0 0 3 4 15 20
4-5 10 7 0 1 2 20 32 13 0 0 0 0 13 13 33 45
56 11 25 5 7 2 150 190 64 12 1 0 1 78 89 228 279
6-7 244 30 8 6 2 290 335 211 34 " 4 0 260 302 550 637
7-8 413 38 10 5 0 466 510 328 42 16 3 2 391 448 857 958
8-9 384 31 14 7 1 437 491 479 7 22 7 1 580 666 1.017 1.156
9-10 365 58 22 9 3 457 546 328 53 18 3 3 405 474 862 1.020
10-11 330 74 29 8 2 443 546 250 34 24 5 3 316 388 759 934
11-12 338 59 22 8 2 429 514 223 45 21 7 1 297 368 726 882
12-13 346 43 17 7 0 413 474 235 30 11 6 1 283 330 696 804 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
13-14 377 47 19 5 3 451 522 306 45 20 3 0 374 433 825 955 martedi 3 dicembre 2019
14-15 396 55 34 1" 1 497 601 322 56 15 8 1 402 472 899 1.072
direzione Sud direzione Nord
15-16 361 69 20 12 2 464 559 266 51 30 8 1 356 446 820 1.004
1617 444 6 16 10 2 508 576 352 2 16 5 3 418 282 926 1.058 Ora 10 ‘ 10 <vel<|30<vel<|50 <vel<|70 <vel< vel >80 Velogné 10 10 <vel<|30 <vel<[50 <vel < 70<vels[ vel >80 Velocita
30 50 70 Media 30 50 70 90 Media
1718 386 il 4 9 1 431 474 443 29 5 4 0 451 511 912 985 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
18-19 321 19 4 1 0 345 363 402 29 3 2 0 436 459 781 822 01 1 T 9 2 9 3 50 ) 2 2 1 ) 0 )
1920 | 340 17 2 1 0 360 374 338 37 5 2 0 382 412 742 786 12 0 1 2 1 8 0 65 0 0 5 1 0 0 29
20-21 219 19 1 0 0 239 250 203 16 0 1 0 220 230 459 480 23 0 0 1 2 2 0 6 0 1 5 1 0 0 39
21-22 150 24 3 0 0 177 194 106 10 2 0 0 118 126 295 320 34 0 0 0 9 3 0 5 0 0 3 0 0 0 P
22-23 141 19 1 0 0 161 172 103 6 0 0 0 109 112 270 284 45 0 0 3 12 5 0 63 0 1 12 0 0 0 37
23-24 124 16 0 1 0 141 151 61 2 0 0 0 63 64 204 215 56 0 0 20 110 17 3 60 0 6 71 1 0 0 37
0-24 5.874 736 231 109 \ 23 \ 6.973 7.975 5.070 648 220 68 \ 17 \ 6.023 6.864 12.996 | 14.839 67 0 3 93 17 21 2 55 0 33 225 2 0 0 36
inc. hp del mattino 6% incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 3% 7-8 0 2 235 212 15 2 51 0 53 337 1 0 0 36
inc. hp della sera 6% incidenza traffico notturno (22-06 8% inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-0§ 5% IHp 8% 8-9 17 33 228 156 3 0 45 0 90 489 1 0 0 35
9-10 12 30 191 210 13 1 48 0 72 333 0 0 0 35
10-11 0 5 208 218 12 0 51 0 61 253 2 0 0 35
11-12 0 5 155 252 15 2 53 0 66 230 1 0 0 35
12-13 0 8 103 276 24 2 56 0 42 238 3 0 0 36
13-14 0 2 147 283 19 0 54 0 54 318 2 0 0 36
14-15 0 3 229 251 14 0 52 0 72 327 3 0 0 35
15-16 0 9 215 225 14 1 51 0 69 287 0 0 0 35
16-17 0 4 281 202 20 1 50 0 68 345 5 0 0 36
17-18 32 81 237 79 2 0 38 0 98 382 1 0 0 34
18-19 0 0 207 134 4 0 50 0 69 366 1 0 0 36
19-20 0 0 164 190 4 2 52 0 40 340 2 0 0 36
20-21 0 0 66 157 13 3 56 0 12 205 3 0 0 37
21-22 0 1 34 115 26 1 59 0 6 110 2 0 0 39
22-23 0 0 37 100 22 2 58 0 5 102 2 0 0 37
23-24 0 0 32 87 19 3 60 0 3 58 2 0 0 39
0-24 1% 3% 42% 50% 4% 0% 55 0% 15% 84% 1% 0% 0% 37
hpm 4% 8% 52% 36% 1% 0% 45 0% 16% 84% 0% 0% 0% 35
hps 7% 19% 55% 18% 0% 0% 38 0% 20% 79% 0% 0% 0% 34
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& Appendice: rilievi traffico

3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
media 5 giomni (novembre-dicembre 2019) LHm
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
ot | Avtocar | Adscart | Auoaric.o orgont | Astocam | Adocam | Auoaric.s
Ora Auto ::::O:;'; leiisb?,: imorchio - | i- Trasporti| ToTALE | 10! Auto /;:;0::2 Z‘Xi;ﬁbﬂ: rimorchio - | i-Trasporti| ToTALE | o' TOTALE e:;:\:ie
) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali equivalenti nti
5<1<75 75<1<R5| 1254<B5 1>85 5<I<75 75<1<R5| R25d4<B5 1>%5
0-1 111 14 0 0 0 125 133 54 2 0 0 0 56 58 182 191
1-2 49 6 0 0 0 56 60 24 2 0 0 0 26 27 82 87
2-3 25 3 0 0 0 28 30 12 2 0 0 0 13 15 41 44
3-4 15 3 0 0 0 19 23 8 1 0 0 0 9 10 28 33
4-5 19 5 1 1 1 26 32 1 2 0 0 0 13 15 39 47
56 87 14 3 4 1 108 130 47 8 1 2 1 58 69 167 199
6-7 172 24 5 4 2 207 241 139 22 7 3 1 171 200 378 440
7-8 293 28 9 4 1 334 372 244 30 " 2 1 288 325 622 697
8-9 286 28 1 4 1 329 369 372 53 " 5 1 an 496 771 865
9-10 300 38 16 5 2 361 420 336 42 13 4 1 396 448 757 868
10-11 328 40 13 4 1 387 439 282 36 14 4 1 337 387 724 827
11-12 380 40 13 4 1 438 489 247 36 14 3 1 301 350 739 838
12-13 395 35 1 4 1 446 491 258 28 6 3 0 296 326 741 817 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR@ STUDI
13-14 356 38 1 2 1 408 449 261 32 1 3 0 307 346 715 795 media 5 giori (novembre-dicembre 2019) 1
14-15 354 42 16 4 0 416 470 292 37 13 4 0 347 395 763 864 direzione Sud direzione Nord
15-16 363 46 12 4 0 425 475 291 37 12 4 1 345 391 769 866
Ora 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel< |70 <vel< Velocita 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita
16-17 412 46 10 4 1 473 522 337 34 9 3 1 385 425 858 947 <10 ‘ 30 50 70 vel>90 [ ia <10 ‘ 30 50 70 90 vel>90 [ i
17-18 384 28 2 3 0 417 440 395 25 5 3 1 428 455 845 895 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [kmvh]
18-19 357 21 1 1 0 380 394 343 23 3 0 0 369 387 749 782 0-1 0 0 41 7 12 1 56 0 6 49 1 0 0 36
19-20 344 20 2 1 0 367 382 285 22 3 2 0 313 334 680 716 1-2 0 0 16 30 8 1 58 0 4 22 0 0 0 37
20-21 239 15 2 1 0 258 271 183 14 1 1 0 199 211 457 482 23 0 0 10 14 3 1 57 0 2 1 0 0 0 36
21-22 171 12 1 0 0 184 192 119 10 1 0 0 130 138 315 330 3-4 0 0 4 11 5 0 61 0 1 8 0 0 0 38
22-23 137 12 1 0 0 150 157 101 9 0 0 0 110 115 260 272 4-5 0 0 7 13 5 0 60 0 2 10 0 0 0 37
23-24 143 17 0 0 0 160 170 65 4 0 0 0 69 71 230 241 5-6 0 0 25 70 12 2 59 0 7 51 1 0 0 37
024 | 5720 | 573 139 55 | 15 | 6501 | 7.150 4707 | 510 136 45 | 11| 5410 | 5902 1911 | 13442 67 0 2 67 120 18 1 56 0 25 145 1 0 0 36
inc. hp del mattino 5% incidenza mezzi pesanti (Ip) 3% inc. hp del mattino 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 2% 7-8 3 21 159 140 1 1 49 0 47 240 1 0 0 35
inc. hp della sera 6% incidenza traffico notturno (22-06  10% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0 7% IHp 7% 8-9 18 37 156 110 6 2 44 0 63 377 1 0 0 35
9-10 2 16 144 184 13 1 51 0 61 334 1 0 0 35
10-11 0 3 160 208 15 0 53 0 53 282 2 0 0 36
1-12 0 5 149 267 15 2 54 0 46 254 1 0 0 36
12-13 0 5 128 287 24 1 55 0 31 262 3 0 0 37
13-14 0 3 113 273 18 1 55 0 37 268 2 0 0 36
14-15 0 4 160 234 17 0 53 0 50 296 1 0 0 36
15-16 0 3 166 240 15 1 53 0 52 291 2 0 0 36
16-17 0 5 252 199 17 1 51 0 55 328 2 0 0 36
17-18 23 51 251 90 2 0 41 0 96 331 1 0 0 34
18-19 21 57 212 88 2 0 41 35 80 253 1 0 0 31
19-20 23 53 178 108 5 1 42 6 59 246 1 0 0 34
20-21 0 3 127 119 7 1 51 0 29 169 2 0 0 36
21-22 0 5 72 92 14 1 53 0 21 107 2 0 0 36
22-23 0 1 57 80 11 1 54 0 16 93 1 0 0 36
23-24 0 1 61 83 14 1 55 0 7 60 2 0 0 37
0-24 1% 4% 42% 48% 4% 0% 53 1% 16% 83% 1% 0% 0% 36
hpm 5% 1% 4% 33% 2% 1% 44 0% 14% 85% 0% 0% 0% 35
hps 5% 12% 60% 22% 1% 0% M 0% 2% 77% 0% 0% 0% 34
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& Appendice: rilievi traffico

3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR® STUDI
media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019) LHm
direzione Sud direzione Nord Flussi Bidirezionali
ot | Avtocar | Adscart | Auoaric.o orgont | Astocam | Adocam | Auoaric.s
Ora Auto ::::O:;'; leiisb?,: imorchio - | i- Trasporti| ToTALE | 10! Auto /;:;0::2 Z‘Xi;ﬁbﬂ: rimorchio - | i-Trasporti| ToTALE | o' TOTALE e:;:\:ie
) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali equivalenti nti
5<1<75 75<1<R5| 1254<B5 1>85 5<I<75 75<1<R5| R25d4<B5 1>%5
0-1 70 8 0 0 0 79 83 32 1 0 0 0 33 34 112 116
1-2 17 3 0 0 0 21 23 13 0 0 0 0 13 13 34 37
2-3 6 2 0 0 0 8 9 6 1 0 0 0 7 9 15 17
3-4 8 3 0 1 1 12 17 4 1 0 0 0 5 5 17 22
45 18 6 0 1 1 26 34 10 1 0 0 0 1 13 38 47
56 114 15 5 6 1 141 173 63 9 2 1 1 77 90 218 262
6-7 240 28 7 5 2 282 325 198 30 10 3 0 242 280 524 605
7-8 406 32 12 6 1 458 508 342 37 16 2 2 398 449 856 956
8-9 360 29 16 6 1 412 465 481 56 17 6 2 561 632 973 1.097
9-10 331 50 23 8 3 414 498 360 45 19 5 2 430 496 844 994
10-11 321 55 21 7 2 405 484 262 45 22 6 2 337 409 742 893
11-12 368 51 20 7 2 447 520 210 44 21 5 1 282 348 728 868
12-13 376 39 16 7 2 440 502 255 33 9 4 0 302 341 741 843 Sezione 5 Via Santa Maria Molgora (tra la SP2 e via Bolzano), comune di Vimercate CENTR@ STUDI
13-14 386 51 17 3 1 459 519 300 42 16 5 1 363 419 822 938 media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019) D
14-15 395 56 26 7 1 485 568 320 50 21 6 0 397 466 881 1.034 direzione Sud direzione Nord
15-16 386 61 20 6 1 474 549 294 49 18 6 2 369 439 844 988
Ora 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel< |70 <vel< Velocita 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita
16-17 443 54 16 7 2 521 591 373 42 14 5 2 435 493 956 1.084 <10 ‘ 30 50 70 vel>90 [y ia <10 ‘ 30 50 70 90 vel>90 [ i
17-18 374 36 4 4 0 419 452 446 32 8 4 1 491 529 910 981 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
18-19 352 24 2 1 0 379 398 388 28 5 1 0 423 447 802 845 0-1 0 0 17 46 13 2 61 0 4 29 0 0 0 37
19-20 372 25 3 1 0 401 421 332 27 5 3 1 367 395 768 816 1-2 0 0 4 1" 4 1 62 0 1 12 0 0 0 38
20-21 266 19 2 1 0 290 307 209 15 1 2 0 228 243 518 549 2-3 0 0 2 3 3 0 66 0 1 6 0 0 0 36
21-22 174 15 1 1 0 191 201 17 12 2 0 0 132 141 323 342 3-4 0 0 2 8 3 0 63 0 1 4 0 0 0 38
22-23 144 12 1 0 0 157 165 108 9 0 0 0 118 123 275 288 4-5 0 0 5 15 6 1 63 0 2 9 0 0 0 37
23-24 137 16 0 0 0 154 165 61 2 0 0 0 63 64 217 229 5-6 0 0 32 94 13 2 58 0 7 68 1 0 0 37
0-24 | 6065 | 692 212 86 | 21 | 7076 | 7975 5184 | 611 206 65 | 16 | 6083 | 6876 13.158 | 14.851 67 0 2 9% 166 18 ! 55 0 35 206 1 0 0 35
inc. hp del mattino 6% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 3% 7-8 5 34 228 179 12 1 48 0 62 335 1 0 0 35
inc. hp della sera 6% incidenza traffico notturno (22-06 8%, inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-0 5% IHp 7% 8-9 30 61 213 105 2 0 40 0 86 475 1 0 0 35
9-10 4 24 176 197 12 1 50 0 74 356 0 0 0 35
10-11 0 5 184 202 13 1 52 0 63 272 2 0 0 35
11-12 0 4 162 264 14 2 53 0 56 225 1 0 0 35
12-13 0 4 132 277 25 1 55 0 35 263 3 0 0 36
13-14 0 1 140 300 17 1 55 0 47 313 3 0 0 36
14-15 0 6 202 260 17 0 52 0 67 328 1 0 0 35
15-16 0 4 201 252 16 1 53 0 63 305 1 0 0 35
16-17 0 5 305 195 16 0 50 0 69 363 3 0 0 35
17-18 38 83 235 63 1 0 36 0 119 370 1 0 0 34
18-19 35 93 191 58 2 0 36 58 100 264 0 0 0 29
19-20 38 88 183 90 2 1 37 11 79 276 1 0 0 33
20-21 0 4 149 126 9 1 50 0 36 190 2 0 0 35
21-22 0 8 78 90 15 1 53 0 29 101 2 0 0 35
22-23 0 2 63 78 13 1 54 0 20 97 1 0 0 36
23-24 0 1 62 74 15 2 55 0 7 54 2 0 0 37
0-24 2% 6% 43% 45% 4% 0% 52 1% 17% 81% 0% 0% 0% 35
hpm 7% 15% 52% 26% 1% 0% 40 0% 15% 85% 0% 0% 0% 35
hps 9% 20% 56% 15% 0% 0% 36 0% 24% 75% 0% 0% 0% 34
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A8 Cav . STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
o tta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Sezione 6, Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento)
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& Appendice: rilievi traffico

3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
g Citta diVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
venerdi 29 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o o | Ao | Aocrt | o rson | o | Atoct | o
Auto /;::7:33? Z‘Ziiﬁbi‘s' rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE EQI:,I:I‘;U Auto /:,::30:2’5" leisz: fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqzn:':m‘ TOTALE |equivale
ali) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<R5| 254<B5 1>85 5<1<75 75 <1<125| 254<865 1>85
0-1 61 3 0 0 0 64 66 68 4 0 0 0 72 74 136 140
1-2 10 1 0 0 0 1" 12 32 1 0 0 5 38 54 49 65
2-3 8 0 0 0 1 9 12 12 1 0 0 1 14 18 23 30
34 4 1 0 0 1 6 10 12 0 0 0 2 14 20 20 30
4-5 19 2 2 0 1 24 31 16 0 1 0 3 20 31 44 62
5-6 142 15 9 0 5 171 207 66 3 1 0 5 75 93 246 300
67 310 28 13 9 2 362 420 185 12 7 4 6 214 257 576 676
7-8 682 54 9 13 6 764 849 494 64 16 4 6 584 666 1.348 | 1.515
89 4l 60 18 6 13 808 916 504 76 25 6 7 618 727 1426 | 1.643
9-10 524 52 23 10 1 620 734 331 24 20 5 " 391 476 1.011 1.210
10-11 398 54 23 7 491 594 283 29 19 3 12 346 431 837 1.025 Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
11-12 354 48 19 8 8 437 530 306 44 24 4 10 388 484 825 1.014 venerdi 29 novembre 2019 [ Pl1]]
12-13 420 49 25 4 14 512 624 366 36 10 5 8 425 492 937 1.116 direzione Ovest direzione Est
13-14 458 43 1 6 8 526 600 393 30 17 4 6 450 517 976 1.117
14-15 | 457 53 22 7 6 545 | 637 374 36 22 8 7 47 | 535 992 | 1172 o a0 ‘ 105 yels |30 vel <[ S0 <vel = [TO<vel=] g5 g | Vooora <10 ‘ 107 yel<] S0 < vols S0 vel=| TO<vel=] g5 g0 | Vo002
15-16 s a7 17 3 7 585 661 400 48 13 3 5 469 534 1.054 1.195 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [km/h] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmVh]
16-17 570 69 24 7 13 683 807 535 52 18 6 4 615 692 1.298 1.499 0-1 0 0 0 7 4 16 84 0 0 0 13 38 21 85
17-18 669 50 10 2 7 738 803 696 54 1 2 2 765 819 1.503 1.622 1-2 0 0 2 2 5 2 72 0 0 0 18 13 7 73
18-19 613 26 5 4 8 656 709 685 49 6 4 6 750 810 1406 | 1.518 2.3 0 0 0 4 3 2 76 0 0 0 4 7 3 78
19-20 440 19 3 5 10 477 531 484 23 4 4 0 515 541 992 1.072 3-4 0 0 0 1 1 4 90 0 0 0 7 3 4 74
20-21 288 1" 0 0 2 301 313 247 23 0 0 3 273 294 574 606 4-5 0 0 0 4 14 6 83 0 0 1 5 8 6 80
21-22 227 5 1 0 2 235 245 155 16 0 0 3 174 191 409 436 5-6 0 0 0 30 109 32 82 0 0 0 18 42 15 80
22-23 166 3 0 0 2 171 179 175 6 1 0 1 183 191 354 369 6-7 0 0 2 83 234 43 79 0 0 1 69 117 27 76
23-24 143 6 0 0 2 151 160 127 3 0 0 1 131 136 282 296 7-8 0 6 24 284 409 41 72 0 0 15 213 324 32 73
0-24 8.185 699 234 91 | 138 | 9347 | 10644 6.946 634 215 62 | 14 | 7971 | 9.077 17.318 | 19.720 89 7 16 24 273 443 45 72 0 1 14 232 334 37 LE)
inc. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 4% 9-10 0 0 2 220 346 52 76 0 0 0 142 207 42 76
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-0 6% inc. hp della sera 9% incidenza traffico notturno (22-06 7% IHp 8% 10-11 0 0 3 94 342 52 78 0 1 0 76 210 59 79
11-12 0 0 0 91 289 57 79 0 0 0 76 251 61 80
12-13 0 0 2 125 306 79 79 0 0 1 95 241 88 80
13-14 0 0 1 114 361 50 78 0 0 4 103 279 64 79
14-15 0 0 0 115 389 41 78 0 0 2 114 262 69 78
15-16 0 0 6 181 355 43 76 0 0 3 119 292 55 77
16-17 0 0 7 246 393 37 74 0 0 3 246 320 46 74
17-18 0 0 28 496 199 15 66 0 0 15 543 197 10 66
18-19 0 0 33 437 177 9 66 0 0 22 533 188 7 65
19-20 0 0 28 307 134 8 66 0 0 25 330 153 7 66
20-21 0 0 19 147 123 12 69 0 0 13 152 95 13 69
21-22 0 0 13 120 95 7 68 0 0 6 97 60 11 69
22-23 0 0 3 86 72 10 70 0 0 2 82 82 17 72
23-24 0 0 2 52 87 10 75 0 0 0 57 64 10 73
0-24 0% 0% 2% 38% 53% 7% 75 0% 0% 2% 42% 48% 9% 75
hpm 1% 2% 3% 34% 55% | 6% 72 0% 0% 2% 38% | 54% 6% 73
hps 0% 0% 4% 67% 27% i 2% 66 0% 0% 2% 71% i 26% 1% 66
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3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
Citta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
sabato 30 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o o | Ao | Aocrt | o rson | o | Atoct | o
Auto /;::7:33? Z‘Ziiﬁbi‘s' rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE EQI;I:I‘;U Auto /:,::30:2’5" leisz: fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqm:':m‘ TOTALE |equivale
ali) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<R25| 25<4<B5 1165 5<1<75 75 <1<225| 25<4<8B5 1>165
0-1 104 3 0 0 2 109 117 101 3 0 0 2 106 114 215 230
1-2 61 0 0 0 0 61 61 64 2 0 0 1 67 7 128 132
2-3 24 1 0 0 3 28 38 34 3 1 0 2 40 49 68 87
34 13 1 0 0 0 14 15 19 1 1 0 0 21 23 35 38
4-5 20 2 2 0 1 25 32 22 1 0 0 1 24 28 49 60
5-6 7 10 1 0 2 84 97 48 5 2 0 3 58 73 142 169
67 129 22 2 3 2 158 184 91 12 4 0 1 108 123 266 307
7-8 241 35 8 3 1 288 327 159 22 5 3 3 192 226 480 552
8-9 321 54 5 0 4 384 431 167 20 3 1 0 191 208 575 638
9-10 400 36 7 2 1 446 482 231 31 8 2 1 273 308 719 789
10-11 467 37 11 2 4 521 572 326 22 4 0 1 353 373 874 945 Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
11-12 445 32 4 1 4 486 522 359 28 4 2 0 393 47 879 939 sabato 30 novembre 2019
12-13 419 42 2 1 1 465 494 401 24 2 0 1 428 446 893 940 direzione Ovest direzione Est
13-14 339 26 4 1 2 372 399 310 23 7 1 1 342 369 714 768
1415 | 420 21 3 1 1 w3 | 450 308 23 1 3 0 332 | 345 775 | 804 o a0 ‘ 105 yels |30 vel <[ S0 <vel = [TO<vel=] g5 g | Vooora <10 ‘ 107 yel<] S0 < vols S0 vel=| TO<vel=] g5 g0 | Vo002
15-16 444 20 1 0 0 465 417 338 14 4 0 0 356 369 821 846 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
16-17 549 28 0 0 1 578 595 347 28 1 1 2 379 403 957 998 0-1 0 0 0 52 47 10 72 0 0 4 25 64 13 77
17-18 488 26 2 0 0 516 532 361 23 3 0 0 387 403 903 935 1-2 0 0 0 31 25 5 73 0 0 0 32 25 10 75
18-19 467 30 0 1 1 499 519 325 17 2 1 3 348 371 847 890 2.3 0 0 1 9 15 3 75 0 0 0 17 18 5 75
19-20 364 17 2 1 0 384 398 283 17 2 2 0 304 320 688 717 3-4 0 0 2 4 6 2 73 0 0 0 10 7 4 76
20-21 212 12 0 0 1 225 234 166 18 0 0 2 186 201 411 435 4-5 0 0 3 12 9 1 69 0 0 1 8 13 2 75
21-22 188 7 0 0 0 195 199 132 9 1 0 0 142 148 337 347 5-6 0 0 0 22 46 16 79 0 0 0 22 23 13 78
22-23 116 5 0 0 122 128 137 11 0 0 0 148 154 270 281 6-7 0 0 0 31 o4 33 81 0 0 0 28 56 24 80
23-24 144 6 1 0 0 151 156 124 15 0 0 0 139 147 290 302 7-8 0 0 2 85 158 43 78 0 0 3 64 93 32 76
0-24 6.446 473 52 16 | 32 | 7019 | 7462 4.853 372 55 13 | 24 | 5317 | 5684 12336 | 13.145 89 0 0 0 82 249 53 80 0 0 1 36 119 35 80
inc. hp del mattino 6% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 4% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1% 9-10 0 0 2 45 328 71 81 0 1 1 52 169 50 80
inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-0 8% inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-06  11% IHp 5% 10-11 0 0 0 73 374 74 81 0 0 0 50 225 78 81
11-12 0 0 1 66 343 76 82 0 0 1 57 254 81 82
12-13 0 0 1 27 325 112 84 0 0 0 56 257 115 84
13-14 0 0 3 46 255 68 83 0 0 0 40 209 93 84
14-15 0 0 0 45 321 7 82 0 0 0 37 211 84 84
15-16 0 0 0 97 299 69 80 0 0 0 47 253 56 81
16-17 0 0 0 109 397 72 80 0 0 3 83 239 54 79
17-18 0 0 0 165 319 32 76 0 0 1 125 223 38 76
18-19 0 0 1 156 306 36 75 0 0 2 123 192 31 75
19-20 0 0 0 108 235 4 78 0 0 1 72 197 34 78
20-21 0 0 0 35 139 51 82 0 0 0 50 106 30 79
21-22 0 0 0 36 123 36 81 0 0 1 29 86 26 80
22-23 0 0 0 20 66 36 84 0 0 0 35 90 23 79
23-24 0 0 0 28 104 19 80 0 0 3 28 80 28 80
0-24 0% 0% 0% 20% 65% 15% 79 0% 0% 0% 21% 60% 18% 79
hpm 0% 0% 0% 21% 65% | 14% 80 0% 0% 1% 19% | 62% 18% 80
hps 0% 0% 0% 32% 62% i 6% 76 0% 0% 0% 32% i 58% 10% 76
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3 s v STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
domenica 1 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
o o | Ao | Ao |soaics o | Avocan | Ao |
Auto ’:::’:2’; ‘;':ifbi! fimorchio - | i- Trasporti| TOTALE eqR‘::nu Auto :::,0233? Z'ﬁfb?,! fimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqz“:,'::mi TOTALE |equivale
o Autotreni | eccezionali o Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<225| 254<B5 1>%5 5<1<75 75<1<R5| R54<B5 1>185
0-1 127 3 0 0 0 130 132 130 10 0 0 1 141 149 271 281
1-2 71 4 0 0 0 75 77 85 8 0 0 1 94 101 169 178
2-3 31 0 0 0 1 32 35 43 4 0 0 0 47 49 79 84
34 15 2 0 0 1 18 22 28 5 0 0 1 34 40 52 62
4-5 13 3 0 0 0 16 18 21 2 0 0 0 23 24 39 42
5-6 39 3 0 0 3 45 56 16 0 0 0 0 16 16 61 72
67 50 6 1 0 0 57 62 27 6 0 0 1 34 40 91 102
7-8 85 3 0 0 0 88 90 68 2 0 1 2 73 82 161 172
8-9 146 37 0 0 1 184 206 94 11 0 0 2 107 119 291 324
9-10 305 15 0 1 0 321 331 128 8 0 0 1 137 144 458 475
10-11 297 16 0 0 0 313 321 213 5 0 0 2 220 229 533 550 Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
11-12 383 4 0 0 1 388 393 255 4 1 1 1 262 271 650 664 domenica 1 dicembre 2019 [ Pl1]]
12-13 341 3 0 0 1 345 350 317 9 0 0 0 326 331 671 680 direzione Ovest direzione Est
13-14 218 9 0 0 1 228 236 165 5 0 0 0 170 173 398 408
14-15 | 295 0 0 0 0 205 | 295 180 5 0 0 0 185 188 40 | 483 o a0 ‘ 105 yels| S0 wel =[S0 <vel=|TO<vel=| yois g0 | VoOSHE <10 ‘ 107 yels] S0 < vel S0 <vel=TO<vel=] 15 g0 | Vooota
15-16 370 9 0 0 1 380 388 243 6 1 0 1 251 259 631 646 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmVh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh]
16-17 385 3 0 0 1 389 394 303 10 0 0 0 313 318 702 712 0-1 0 0 0 23 75 32 83 0 0 0 35 85 21 79
17-18 381 11 0 1 1 394 405 295 2 0 0 0 297 298 691 703 1-2 0 0 1 8 44 22 85 0 0 0 18 49 27 83
18-19 289 2 0 0 1 292 296 268 6 1 0 0 275 280 567 576 23 0 0 0 5 24 3 81 0 0 0 4 21 22 %
19-20 250 2 0 1 0 253 256 245 7 0 0 0 252 256 505 512 3-4 0 0 0 5 7 6 86 0 0 0 4 14 16 89
20-21 130 2 1 0 133 138 187 1 0 0 1 189 193 322 331 4-5 0 0 0 0 7 9 91 0 0 0 5 7 11 88
21-22 135 10 0 0 0 145 150 164 2 0 0 0 166 167 311 317 5-6 0 0 0 8 24 13 84 0 0 0 1 12 3 83
22-23 102 1 0 0 103 105 136 3 0 0 0 139 141 242 245 6-7 0 0 0 9 28 20 88 0 0 0 8 12 14 85
23-24 69 3 0 0 0 72 74 109 0 0 0 1 110 113 182 187 7-8 0 0 0 4 51 33 87 0 0 0 14 32 27 86
0-24 4.527 148 4 4 | 13 | 4696 | 4823 3.720 121 3 2 [ 15 | 386t 3.975 8.557 | 8.798 89 0 0 0 18 12 54 86 0 0 0 20 52 35 85
inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 7% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0% 9-10 0 0 0 47 212 62 82 0 0 0 21 85 31 82
inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06  10% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06  16% IHp 8% 10-11 0 0 1 7 199 42 79 0 0 1 53 137 29 78
11-12 0 0 0 80 252 56 80 0 0 0 55 170 37 79
12-13 0 0 0 59 227 59 81 0 0 0 69 206 51 79
13-14 0 0 0 24 163 41 82 0 0 2 25 109 34 82
14-15 0 0 0 77 185 33 78 0 0 0 42 106 37 80
15-16 0 0 1 110 230 39 77 0 0 0 66 159 26 76
16-17 0 1 2 144 223 19 74 0 0 1 117 164 31 75
17-18 0 0 8 215 150 21 70 0 0 14 165 110 8 68
18-19 0 0 6 156 120 10 71 0 0 11 153 101 10 69
19-20 0 0 3 103 131 16 74 1 0 4 130 101 16 71
20-21 0 0 0 36 80 17 78 0 0 0 63 108 18 76
21-22 0 0 1 47 84 13 76 0 0 0 62 88 16 75
22-23 0 0 0 43 52 8 74 0 1 4 47 77 10 74
23-24 0 0 1 13 49 9 77 0 0 1 30 56 23 79
0-24 0% 0% 1% 28% 58% 14% 80 0% 0% 1% 31% 53% 14% 80
hp m 0% 0% 0% | 17% 65% 41% 80 0% 0% 0% 13% 38% | 13% 79
hps 0% 0% 0% g 31% 70% 20% 70 0% 0% 0% 25% 39% g 12% 68
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3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
lunedi 2 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
oe o | Ao | Atocrt | o rson | o | Atoct | o
Auto :::’:2? Z‘xiiﬁbi‘s' rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE EQI:,I:I‘;U Auto ’?,:f,":i’;i Z'Xf;l! rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqzn:':m‘ TOTALE |equivale
ali) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<225| 25<4<8B5 1>165 5<1<75 75<1<225 | 225<4<865 1>165
0-1 45 0 0 0 0 45 45 51 1 0 0 0 52 53 97 98
1-2 18 0 0 0 1 19 22 23 0 1 0 2 26 34 45 56
2-3 9 0 0 0 1 10 13 1 0 0 0 1 12 15 22 28
34 8 0 0 0 1 9 12 6 0 0 0 2 8 14 17 26
4-5 25 2 2 1 0 30 36 9 1 0 0 2 12 19 42 55
5-6 143 16 3 4 167 194 76 4 3 1 1 85 97 252 290
67 307 21 1 5 2 346 389 185 7 5 1 3 201 223 547 612
7-8 678 46 9 12 9 754 842 544 39 13 1 1 608 682 1.362 1.524
8-9 725 64 23 6 17 835 965 564 31 10 10 8 623 698 1.458 1.662
9-10 538 47 33 10 10 638 761 319 25 15 3 16 378 467 1.016 1.228
10-11 377 42 20 2 13 454 548 259 36 21 5 10 331 421 785 969 Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
11-12 341 52 18 1 12 434 545 280 34 16 9 6 345 422 779 967 lunedi 2 dicembre 2019
12-13 412 38 18 5 7 480 557 364 27 " 8 7 417 484 897 1.041 direzione Ovest direzione Est
13-14 436 30 19 5 6 496 568 354 39 21 8 8 430 521 926 1.089
1415 | 416 53 29 5 8 511 615 392 43 28 9 8 480 586 991 | 1201 ora <10 ‘ 105 yels |30 vel < S0 <vel=[TO<vel=] g5 g | Vooora <10 ‘ 107 yels] S0 < vols S0 <vel=| TO<uel =] yq15 g0 | Vo002
15-16 415 44 20 8 " 498 599 354 34 22 5 3 418 487 916 1.086 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
16-17 495 70 19 6 14 604 722 435 63 15 2 9 524 609 1.128 1.331 0-1 0 0 0 11 20 14 83 0 0 0 11 32 9 81
17-18 675 47 13 8 9 752 838 698 52 8 3 4 765 821 1.517 1.659 1-2 0 0 0 4 12 3 79 0 0 0 10 14 2 74
18-19 595 18 8 1 4 626 661 940 59 21 3 5 1.028 1.110 1.654 1.771 23 0 0 0 5 3 2 74 0 0 0 4 4 4 80
19-20 434 20 3 3 4 464 497 728 55 5 3 3 794 844 1.258 1.341 34 0 0 0 0 6 3 88 0 0 0 3 0 73
20-21 236 9 0 1 1 247 257 269 20 2 3 3 297 325 544 582 4-5 0 0 0 5 16 9 84 0 0 0 2 6 4 90
21-22 181 11 0 0 0 192 198 172 13 2 0 1 188 201 380 398 5-6 0 0 0 27 9% 44 84 0 0 0 21 50 14 79
22-23 112 5 0 0 3 120 132 133 10 0 0 1 144 152 264 284 6-7 0 0 0 69 234 43 79 0 0 0 52 114 35 80
23-24 70 0 1 0 1 72 77 92 6 0 0 1 99 105 171 182 7-8 0 0 6 328 390 30 73 0 0 6 258 311 33 72
0-24 7.691 635 249 90 | 138 | 8803 | 10088 7.258 599 219 74 | 115 | 8265 | 9.386 17.068 | 19.474 89 3 86 n 343 304 28 63 0 0 0 247 332 44 74
inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino 7% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 4% 9-10 0 0 40 218 330 50 73 0 0 0 115 206 57 77
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-0 5% inc. hp della sera 9% incidenza traffico notturno (22-06 5%, IHp 9% 10-11 0 1 6 105 281 61 78 0 0 0 95 190 46 78
11-12 0 0 0 17 269 48 78 0 0 1 105 202 37 76
12-13 0 0 1 83 323 73 80 0 0 0 81 251 85 80
13-14 0 0 1 94 324 77 80 0 0 0 104 244 82 80
14-15 0 0 1 122 334 54 78 0 0 7 101 323 49 7
15-16 0 0 2 145 305 46 77 0 0 2 114 242 60 78
16-17 0 0 6 234 321 43 74 0 0 6 169 307 42 75
17-18 5 61 31 366 269 20 64 0 0 8 367 360 30 14l
18-19 53 211 48 195 104 15 45 0 4 194 682 144 4 60
19-20 0 0 5 152 276 31 75 0 0 26 360 385 23 71
20-21 0 0 0 45 150 52 81 0 0 0 80 170 47 78
21-22 0 0 0 34 123 35 81 0 0 1 34 114 39 81
22-23 0 0 0 15 69 36 84 0 0 0 20 85 39 84
23-24 0 0 0 10 43 19 84 0 0 0 18 62 19 82
0-24 1% 4% 2% 31% 52% 9% 77 0% 0% 3% 37% 50% 10% 77
hpm 0% 10% 9% 41% 36% | 3% 63 0% 0% 0% 40% | 53% 7% 74
hps 1% 8% 4% 49% 36% i 3% 64 0% 0% 1% 48% i 47% 4% 7
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3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
martedi 3 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
oe o | Ao | Atocrt | o rson | o | Atoct | o
Auto :::’:2? Z‘xiiﬁbi‘s' rimorchio - | i- Trasporti| TOTALE qu:/IaZl:nn Auto ’?,:f,":i’;i Z'Xf;l! rimorchio - | i-Trasporti| TOTALE eqzn:':m‘ TOTALE |equivale
ali) Autotreni | eccezionali ali) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<225| 25<4<8B5 1>165 5<1<75 75<1<225 | 225<4<865 1>165
0-1 28 3 0 0 0 31 33 40 5 0 0 0 45 48 76 80
1-2 12 2 0 0 2 16 23 12 3 0 0 2 17 25 33 48
2-3 4 0 0 0 2 6 12 7 1 1 0 1 10 15 16 27
34 1 1 1 0 0 13 15 6 0 0 0 3 9 18 22 33
4-5 18 2 1 1 2 24 35 9 4 1 0 4 18 34 2 68
5-6 160 20 5 1 3 189 218 68 7 2 3 4 84 109 273 326
67 304 54 9 1 4 382 457 181 20 7 2 4 214 251 596 707
7-8 687 54 16 15 8 780 885 527 36 17 8 7 595 676 1.375 1.561
8-9 761 86 35 4 10 896 1.030 558 46 21 5 7 637 723 1.533 1.752
9-10 538 52 27 1 12 640 765 307 39 17 8 7 378 460 1.018 1.225
10-11 372 59 18 7 6 462 551 263 29 16 9 7 324 402 786 952 Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
11-12 316 48 27 6 10 407 514 281 36 17 10 10 354 448 761 961 martedi 3 dicembre 2019
12-13 405 46 15 5 10 481 567 372 23 13 8 6 422 487 903 1.054 direzione Ovest direzione Est
13-14 446 34 14 12 8 514 600 365 34 12 3 7 421 483 935 1.083
1415 | 447 51 22 11 16 547 | 676 403 36 27 10 6 42 | 579 1020 | 1.254 o a0 ‘ 105 yels |30 vel <[ S0 <vel = [TO<vel=] g5 g | Voot <10 ‘ 107 yels] S0 < vols S0 vel=| TO<uel=] g5 g0 | Voot
15-16 450 49 24 15 " 549 673 373 41 25 12 6 457 557 1.006 1.230 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmV/h]
16-17 498 58 21 11 14 602 727 480 59 25 9 9 582 694 1.184 1.421 0-1 0 0 0 4 17 10 86 0 0 0 4 2 19 88
17-18 700 46 16 8 16 786 897 677 54 6 4 6 747 809 1.533 1.706 1-2 0 0 0 2 8 6 90 0 0 0 4 9 4 83
18-19 629 46 6 2 7 690 747 754 44 6 4 1 809 851 1.499 1.598 23 0 0 1 0 3 2 79 0 0 0 4 4 2 80
19-20 442 26 6 5 1 480 515 497 30 3 2 2 534 564 1.014 1.079 3-4 0 0 0 1 6 6 91 0 0 0 0 4 89
20-21 254 1 0 1 2 268 282 235 25 0 3 0 263 282 531 563 4-5 0 0 0 1 14 9 84 0 0 0 4 6 8 87
21-22 183 6 0 0 0 189 192 181 1 1 0 1 194 204 383 396 5-6 0 0 0 24 11 54 84 0 0 0 17 45 22 83
22-23 116 9 1 0 1 127 136 133 9 0 0 0 142 147 269 283 6-7 0 0 0 80 262 40 78 0 0 1 51 115 47 80
23-24 66 4 1 0 0 7 75 95 10 0 0 3 108 122 179 197 7-8 0 0 6 273 457 44 74 0 0 0 280 279 36 72
0-24 7.847 767 265 126 | 145 | 9450 | 10618 6.824 602 217 100 | 103 | 7.846 | 8.982 16.996 | 19.600 89 6 7 61 342 372 36 65 0 0 3 213 371 S0 74
inc. hp del mattino 10% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 6% inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 3% Ip 4% 9-10 0 6 16 186 378 54 75 0 0 2 136 201 39 75
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-0 5% inc. hp della sera 9% incidenza traffico notturno (22-06 6% IHp 9% 10-11 0 0 0 104 309 49 78 0 0 1 100 187 36 77
11-12 0 0 7 94 251 55 78 0 0 5 105 201 43 77
12-13 0 0 0 88 324 69 79 0 0 3 85 262 72 79
13-14 0 0 2 73 363 76 80 0 0 2 97 230 92 80
14-15 0 0 5 147 343 52 77 0 0 7 150 260 65 7
15-16 0 13 26 158 302 50 74 0 0 9 164 229 55 75
16-17 0 0 11 247 303 41 73 0 2 23 196 310 51 73
17-18 0 0 25 423 312 26 69 0 0 5 389 327 26 7
18-19 0 0 0 298 367 25 73 0 0 12 396 365 36 71
19-20 0 0 0 155 280 45 76 0 0 0 153 326 55 7
20-21 0 0 2 41 173 52 81 0 0 0 45 170 48 80
21-22 0 0 0 27 115 47 83 0 0 0 14 130 50 85
22-23 0 0 0 21 70 36 85 0 0 0 18 87 37 83
23-24 0 0 0 9 40 22 87 0 1 0 15 65 27 83
0-24 0% 1% 2% 31% 57% 10% 79 0% 0% 1% 34% 54% 12% 79
hp m 1% 9% % 38% | 42% | 4% 65 0% 0% 0% 33% | 58% 8% 74
hps 0% 0% 3% 54% 40% i 3% 69 0% 0% 1% 52% i 44% 3% 7
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. Appendice: rilievi traffico

3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
Citta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
media 5 giomi (novembre-dicembre 2019) ]
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
oot | Avtocam | Adosar | Auoaric.o oot | Autocam | Adocam | Aucaric.o
Ora Auto ?::’:aa? Z‘Xifbif rimorchio - | i-Trasporti| 1oTALE | TOWHe Auto /:.:Lozasrsn leiisbi: fimorchio - | i-Trasporti| ToTALE | T°0We TOTALE e:z:\:?e
al) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali equivalenti ntl
5<1<75 75<1<5| 25<4<B5 1>165 5<1<75 75 <1<125 | 254<865 1>165
0-1 73 2 0 0 0 76 78 78 5 0 0 1 83 87 159 166
1-2 34 1 0 0 1 36 39 43 3 0 0 2 48 57 85 96
2-3 15 0 0 0 2 17 22 21 2 0 0 1 25 29 42 51
34 10 1 0 0 1 12 15 14 1 0 0 2 17 23 29 38
4-5 19 2 1 0 1 24 30 15 2 0 0 2 19 27 43 57
5-6 111 13 4 0 3 131 154 55 4 2 1 3 64 77 195 231
67 220 26 7 6 2 261 302 134 11 5 1 3 154 179 415 481
7-8 475 38 8 9 5 535 598 358 33 10 3 6 410 466 945 1.064
89 533 60 16 3 9 621 709 377 37 12 4 5 435 495 1.057 1.204
9-10 461 40 18 7 7 533 614 263 25 12 4 7 311 371 844 985
10-11 382 42 14 4 6 448 517 269 24 12 3 6 315 371 763 888 Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUIDI
11-12 368 37 14 5 7 430 501 296 29 12 5 5 348 408 779 909 media 5 giorni (novembre-dicembre 2019)
12-13 399 36 12 3 7 457 518 364 24 7 4 4 404 448 860 966 direzione Ovest direzione Est
13-14 379 28 10 5 5 427 480 317 26 1 3 4 363 412 790 893
Ora 10 <vel<|30<vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita 10 <vel<|30 <vel< |50 <vel<|70 <vel< Velocita
14-15 407 36 15 5 6 468 536 331 29 16 5 4 385 446 853 982 <10 ‘ 30 50 70 % vel>90 [y i <10 ‘ 30 50 70 % vel>90 | e
15-16 438 34 12 5 6 495 559 342 29 13 4 3 390 441 886 1.000 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
16-17 499 46 13 5 9 571 649 420 42 12 4 5 483 543 1.054 1.192 0-1 0 0 0 19 40 16 80 0 0 1 18 48 17 81
17-18 583 36 8 4 7 637 695 545 37 6 2 2 592 630 1.229 1.325 1-2 0 0 1 9 19 8 80 0 0 0 16 22 10 78
18-19 519 24 4 2 4 553 586 594 35 7 2 3 642 684 1.195 1.270 2-3 0 0 0 5 10 2 77 0 0 0 7 11 7 82
19-20 386 17 3 3 3 412 439 447 26 3 2 1 480 505 891 944 3-4 0 0 0 2 5 4 85 0 0 0 5 7 6 82
20-21 224 9 0 1 1 235 245 221 17 0 1 2 242 259 476 503 4-5 0 0 1 4 12 7 82 0 0 0 5 8 6 83
21-22 183 8 0 0 0 191 197 161 10 1 0 1 173 182 364 379 5-6 0 0 0 22 77 32 83 0 0 0 16 34 13 80
22-23 122 4 0 0 1 129 136 143 8 0 0 0 151 157 280 292 6-7 0 0 0 54 170 36 79 0 0 0 42 83 29 79
23-24 98 4 1 0 1 103 108 109 7 0 0 1 117 124 221 232 7-8 0 1 8 195 293 38 74 0 0 5 166 208 32 73
024 | 6939 | 584 161 65 | o3 | 7803 | 8727 5920 | 466 142 50 | 74 | ees2 | 7.421 14455 | 16.47 &Y 9 6 S 212 250 8 59 0 © 4 150 212 R0 5
inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% inc. hp del mattino 7%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 29% Ip 3% 9-10 0 1 12 143 319 58 14 0 0 1 93 174 44 ”
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-06 7%, inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-06 g%, IHp 7% 10-11 0 0 2 89 301 56 79 0 0 0 75 190 50 79
11-12 0 0 2 90 281 58 79 0 0 1 80 216 52 79
12-13 0 0 1 76 301 78 81 0 0 1 77 243 82 81
13-14 0 0 1 70 293 62 80 0 0 2 74 214 73 80
14-15 0 0 1 101 314 51 78 0 0 3 89 232 61 79
15-16 0 3 7 138 298 49 76 0 0 3 102 235 50 78
16-17 0 0 5 196 327 42 75 0 0 7 162 268 45 75
17-18 1 12 18 333 250 23 69 0 0 9 318 243 22 70
18-19 1 42 18 248 215 19 65 0 1 48 377 198 18 66
19-20 0 0 7 165 21 28 74 0 0 11 209 232 27 72
20-21 0 0 4 61 133 37 78 0 0 3 78 130 31 76
21-22 0 0 3 53 108 28 78 0 0 2 47 96 28 78
22-23 0 0 1 37 66 25 79 0 0 1 40 84 25 78
23-24 0 0 1 22 65 16 79 0 0 1 30 65 21 79
0-24 0% 1% 2% 30% 56% 10% 77 0% 0% 2% 34% 52% 12% 78
hpm 1% 6% 5% 34% 48% 7% 69 0% 0% 1% 34% 56% 9% 75
hps 0% 2% 3% 52% 39% 4% 69 0% 0% 1% 54% MN% 4% 70
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3 P, STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
L& CitadiVimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT
Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUDI
media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019) ]
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
oot | Avtocam | Adosar | Auoaric.o oot | Autocam | Adocam | Aucaric.o
Ora Auto ?::’:aa? Z‘Xifbif rimorchio - | i-Trasporti| 1oTALE | T°We Auto /:.:Lozasrsn leiisbi: imorchio - | i-Trasporti| ToTALE | T°We TOTALE JZ.":;Z
al) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali equivalenti ntl
5<1<75 75<1<5| 25<4<B5 1>165 5<1<75 75 <1<125 | 254<865 1>165
0-1 45 2 0 0 0 47 48 53 3 0 0 0 56 58 103 106
1-2 13 1 0 0 1 15 19 22 1 0 0 3 27 37 42 56
2-3 7 0 0 0 1 8 12 10 1 0 0 1 12 16 20 28
3-4 8 1 0 0 1 9 12 8 0 0 0 2 10 17 20 30
4-5 21 2 2 1 1 26 34 11 2 1 0 3 17 28 43 61
5-6 148 17 6 1 4 176 206 70 5 2 1 3 81 99 257 305
67 307 34 1 8 3 363 422 184 13 6 2 4 210 243 573 665
7-8 682 51 1 13 8 766 858 522 46 15 4 8 596 675 1.362 1.533
89 732 70 25 5 13 846 970 542 51 19 7 7 626 716 1.472 1.686
9-10 533 50 28 10 11 633 753 319 29 17 5 11 382 468 1.015 1.221
10-11 382 52 20 5 9 469 564 268 31 19 6 10 334 418 803 982 Sezione 6 Via Bolzano (tra le vie S.M. Molgora e Trento), comune di Vimercate CENTR® STUIDI
11-12 337 49 21 8 10 426 529 289 38 19 8 9 362 451 788 981 media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
12-13 412 44 19 5 10 491 583 367 29 " 7 7 421 488 912 1.070 direzione Ovest direzione Est
13-14 447 36 15 8 7 512 589 371 34 17 5 7 434 507 946 1.096
Ora 10 <vel< |30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita 10 <vel<|30 <vel< |50 <vel<|70 <vel< Velocita
14-15 440 52 24 8 10 534 642 390 38 26 9 7 470 566 1.004 1.209 <10 ‘ 30 50 70 90 vel>90 [y ia <10 ‘ 30 50 70 % vel>90 | e
15-16 459 47 20 9 10 544 644 376 41 20 7 5 448 526 992 1.170 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmVh]
16-17 521 66 21 8 14 630 752 483 58 19 6 7 574 665 1.203 1.417 0-1 0 0 0 7 26 13 84 0 0 0 9 31 16 84
17-18 681 48 13 6 1" 759 846 690 53 8 3 4 759 816 1518 | 1.662 1-2 0 0 1 3 8 4 81 0 0 0 11 12 4 75
18-19 612 30 6 2 6 657 706 793 51 11 4 4 862 924 1.520 1.629 2-3 0 0 0 3 3 2 76 0 0 0 4 5 3 79
19-20 439 22 4 4 5 474 514 570 36 4 3 2 614 649 1.088 1.164 3-4 0 0 0 1 4 4 90 0 0 0 3 4 3 78
20-21 259 10 0 1 2 272 284 250 23 1 2 2 278 300 550 584 4-5 0 0 0 3 15 8 84 0 0 0 4 7 6 85
21-22 197 7 0 0 1 205 212 169 13 1 0 2 185 199 391 410 5-6 0 0 0 27 105 43 83 0 0 0 19 46 17 81
22-23 131 6 0 0 2 139 149 147 8 0 0 1 156 163 296 312 6-7 0 0 1 77 243 42 79 0 0 1 57 115 36 79
23-24 93 3 1 0 1 98 104 105 6 0 0 2 113 121 211 225 7-8 0 2 12 295 419 38 73 0 0 7 250 305 34 72
024 | 7908 | 700 249 102 | 140 | 9.100 | 10.450 7.000 | 612 217 79 | 111 [ soz7 | 9148 17127 | 19508 9 3 50, 52 519 373 36 57 9 9 9 £ 246 & 4
inc. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 29 Ip 4% 9-10 0 2 19 208 351 52 74 0 0 1 131 205 46 76
inc. hp della sera 8% |incidenza traffico notturno (22-06 6% inc. hp della sera 9% |incidenza traffico notturno (22-06 6% IHp 9% 10-11 0 0 3 101 31 54 78 0 0 0 90 196 47 78
11-12 0 0 2 101 270 53 78 0 0 2 95 218 47 78
12-13 0 0 1 99 318 74 80 0 0 1 87 251 82 80
13-14 0 0 1 94 349 68 80 0 0 2 101 251 79 79
14-15 0 0 2 128 355 49 77 0 0 5 122 282 61 77
15-16 0 4 1 161 321 46 75 0 0 5 132 254 57 77
16-17 0 0 8 242 339 40 74 0 1 11 204 312 46 74
17-18 2 20 28 428 260 20 67 0 0 9 433 295 22 69
18-19 18 70 27 310 216 16 62 0 1 76 537 232 16 65
19-20 0 0 11 205 230 28 72 0 0 17 281 288 28 71
20-21 0 0 7 78 149 39 77 0 0 4 92 145 36 76
21-22 0 0 4 60 111 30 77 0 0 2 48 101 33 79
22-23 0 0 1 41 70 27 79 0 0 1 40 85 31 79
23-24 0 0 1 24 57 17 80 0 0 0 30 64 19 79
0-24 0% 2% 2% 33% 54% 9% 77 0% 0% 2% 38% 50% 10% 77
hpm 1% 7% 6% 38% 44% 4% 67 0% 0% 1% 37% 55% 7% 74
hps 0% 3% 4% 56% 34% 3% 67 0% 0% 1% 57% 39% 3% 69
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A8 Cav . STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
o tta di Vimercate DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Sezione 7, SP2/via Trezzo (ad est della rotatoria SP2/SP3 — Trento/Trezzo/Tangenziale Sud Vimercate).
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STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUDI
venerdi 29 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia N Commercia
ora oy | Autocer | 2 | . bFusony | Autocar | A | o Totate
Auto finoa3s | eAutobus | morChio - | i-Trasporti| TOTALE equivalenti Auto finoa3s | eAutobus | mOrChio- fi-Trasporti| TOTALE equivalenti | |TOTALE | equivale
qli) Autotreni | eccezionali qli) Autotreni | eccezionali nti
5<1<75 75<1<R5| 254<B5 1>%65 5<1<75 75<1<225| 1254<8B5 1165
0-1 125 10 0 0 0 135 140 197 11 3 0 0 211 221 346 361
12 36 1 1 0 0 38 40 66 5 0 0 0 7 74 109 114
2-3 13 1 0 0 0 14 15 27 3 0 2 1 33 42 47 56
3-4 20 2 0 1 0 23 26 25 2 0 1 0 28 31 51 57
4-5 57 13 5 4 0 79 101 34 5 2 1 4 46 66 125 167
5-6 272 44 9 4 6 335 397 208 18 6 1 1 234 257 569 654
6-7 834 108 36 1 9 998 1.155 352 27 8 7 5 399 454 1.397 | 1.609
7-8 1184 120 26 10 7 1347 | 1487 813 62 23 12 5 915 1.020 2262 | 2507
8-9 1173 113 56 15 5 1.362 1.548 913 92 43 21 7 1.076 1.250 2.438 2.797 Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUD!
9-10 880 106 43 19 6 1054 | 1228 823 91 35 18 7 974 1.129 2028 | 2357 venerdi 29 novembre 2019
10-11 736 88 41 16 9 890 1.055 780 90 38 7 7 922 1.059 1812 | 2114 direzione Ovest direzione Est
11-12 728 72 54 13 5 872 1.030 872 103 58 13 9 1055 | 1.247 1927 | 2.2717
12-13 825 76 20 14 5 940 1.051 856 86 37 7 7 993 1127 1.933 | 2.178 Ora <10 ‘ 10 Z;e' <30 de' HE ?;e‘ |70 <‘ée' =| vel>90 V’j:;f <10 ‘ 10 ;;e‘ <30 <5;e‘ |80 ?‘ée' s|70< ;e' =| vel>90 V;:(;‘f
13-14 824 74 25 10 3 936 1.040 908 104 26 13 6 1.057 1192 1.993 2232 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nelfintervallo di velocita [kmvh]
14-15 849 84 40 10 6 989 1.129 990 103 74 13 5 1.185 1.389 2.174 2.518 0-1 0 0 4 76 50 5 69 0 0 0 42 141 28 80
15-16 923 83 27 10 7 1050 | 14173 1.010 107 45 7 3 1472 | 1316 2222 | 2489 12 0 0 1 22 10 5 71 0 0 0 16 43 12 80
16-17 922 101 58 14 5 1.100 1.281 1.127 136 33 6 2 1.304 1.440 2.404 2.720 2-3 0 1 2 3 5 3 73 0 0 0 13 14 6 78
17-18 958 107 63 14 4 1146 | 1.334 1.120 127 24 5 3 1279 | 1398 2425 | 2732 3-4 0 0 1 10 9 3 73 0 0 0 6 14 8 84
18-19 964 98 16 4 4 1.086 | 1179 1.068 111 13 7 3 1.202 | 1.300 2288 | 2479 4.5 0 0 3 31 35 10 74 0 1 0 5 32 8 79
19-20 841 64 6 3 3 917 973 1.000 55 10 7 4 1.076 1.145 1.993 2.118 5-6 0 0 27 210 86 12 65 0 0 0 42 162 30 79
20-21 657 18 3 2 0 680 698 651 51 4 7 3 716 77 1.396 | 1.468 6-7 0 1 231 709 57 [ 56 0 [ 4 169 212 14 72
21-22 501 7 1 2 1 512 524 491 33 0 2 1 527 551 1.039 | 1.075 7-8 7 252 633 448 7 0 44 0 1 34 628 242 10 66
2223 47 10 1 0 0 428 435 466 20 5 1 4 496 528 924 962 89 2 142 530 677 10 1 48 0 18 127 648 274 9 63
23-24 354 11 1 0 0 366 373 339 29 4 0 0 372 393 738 766 9-10 0 5 296 746 5 2 53 0 0 18 724 229 3 66
024 | 15003 | 1.411 532 176 | 85 | 17207 | 19.408 15436 | 1471 491 158 | 87 | 17.343 | 19.392 34.640 | 38.800 101 0 63 170 632 25 0 53 0 0 9 621 286 6 7
|inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino 6% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 19% Ip 3% 11-12 0 1 139 702 29 1 57 0 4 47 676 316 12 66
|inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-06 g%, inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-06 99, IHp 7% 12-13 0 3 56 807 74 0 60 0 0 19 508 443 23 70
13-14 0 8 165 692 70 1 58 0 0 35 637 369 16 67
14-15 0 2 178 760 46 3 57 0 0 38 816 320 11 66
15-16 0 4 264 764 18 0 55 0 1 34 825 302 10 66
16-17 0 82 553 459 6 0 48 5 68 259 885 86 1 55
17-18 3 60 877 205 1 0 44 3 139 415 675 47 [ 50
18-19 0 1 666 419 0 0 49 7 150 254 714 76 1 52
19-20 0 0 403 507 7 0 51 0 0 49 819 203 5 63
20-21 0 0 195 470 15 0 54 0 0 5 455 249 7 68
21-22 0 0 152 339 20 1 55 0 0 7 294 216 10 69
2223 0 4 101 305 18 0 55 0 0 17 279 191 9 69
23-24 0 0 44 284 35 3 60 0 1 2 149 212 8 72
0-24 0% 4% 33% 59% 4% 0% 58 0% 2% 8% 61% 27% 1% 69
hpm 0% 10% 39% 50% 1% 0% 48 0% 2% 12% 60% 25% 1% 63
hps 0% 5% 7% | 18% 0% 0% a | ow [ 1w [ oaew |7 s3% 4% 0% 50
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STIMA DEI CARICHI DI TRAFFICO INDOTTI
DAGLI INTERVENTI PREVISTI DAL PGT

Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUDI
sabato 30 novembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia X Commercia
ora li(Furgoni/ | Autocarri | AUtecar :“:““‘Cd . li Furgoni/ | Autocarri | Autocar :“(‘”a"‘cd el
Autocarri | oftre35qi | " ttosnoda Totale Autocarri | oltre3sqli [ %" Htosnodal Totale Totale
Auto fno 836 | @ Autobys | Morehio - |i-Trasporti| TOTALE et Auto o a6 | o Autobys | Morchio - | i-Trasporti| TOTALE o | [TOTALE |equivate
) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali cquivalentt nti
5<1<75 75<1<R5| 254<B5 1>%65 5<1<75 75 <1<R5 | 254<8B5 1165
0-1 263 11 0 0 0 274 280 266 25 0 0 0 291 304 565 583
1-2 118 2 4 0 0 124 131 200 12 1 1 0 214 224 338 355
2-3 46 3 1 1 0 51 56 115 7 0 0 0 122 126 173 182
3-4 36 4 0 0 0 40 42 61 5 0 0 67 71 107 113
4-5 48 6 0 1 0 55 60 52 7 0 1 0 60 66 115 126
5-6 156 33 3 3 1 196 226 156 16 1 0 0 173 183 369 409
6-7 322 7 18 4 0 415 486 232 35 5 5 2 279 320 694 806
7-8 555 63 17 7 4 646 729 367 42 5 1" 2 427 484 1.073 1.213
8-9 694 75 18 4 1 792 868 543 55 16 5 5 624 701 1.416 1.568
9-10 850 58 7 2 0 917 961 785 77 13 5 2 882 956 1.799 1.917 " " P
10-11 914 65 12 2 0 993 1.048 941 7 15 6 2 1.035 | 1111 2028 | 2159 Sezione 7 SPZLVI: ;ezzo, c:muzr;gdl Vimereate cnge sy
sabato 30 novembre
11-12 932 83 8 3 0 1.026 1.086 976 72 1" 3 1 1.063 1.125 2.089 2.210
12-13 979 80 10 4 0 1.073 1.136 1.053 66 15 3 0 1137 1.199 2.210 2.335 direzione Ovest direzione Est
13-14 824 80 6 2 0 912 965 955 73 22 10 1 1.061 1.154 1.973 2.119 Ora 10 ‘ 10 <vel<[30 <vel<[50 <vel<[70<vel<[ o T Velocita 10 ‘ 10 <vel<[30 <vel<[50 <vel<[70<vel<[  _ o Velocita
14-15 894 74 24 4 0 996 1.077 989 92 6 2 0 1.089 | 1.148 2085 | 2225 - 30 50 70 90 Media - 30 50 70 90 Media
15-16 201 88 19 1 0 1.009 1084 999 7 6 3 1 1.080 1134 2.089 2.217 numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmVh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
16-17 1.044 47 4 1 0 1.096 1.128 1.001 99 3 3 0 1.106 1.166 2.202 2.294 el ° ° % 204 4 0 62 ° 0 ! o 165 % ®
1-2 0 0 10 98 13 3 62 0 0 0 61 131 22 7
17-18 802 23 5 3 0 833 858 895 86 17 2 0 1.000 1.073 1.833 1.931
18-19 350 20 3 1 0 374 391 101 19 0 2 0 122 136 496 526 23 ° ° 5 34 10 2 & ° 0 ° ® 67 16 U
-4 0 2 11 1 66 0 1 14 43 9 79
19-20 912 32 2 0 0 946 965 797 39 1 3 0 840 867 1.786 1.832 3 ° S 3 °
4-5 0 0 3 23 27 2 70 0 0 0 19 32 9 7
20-21 614 36 1 2 0 653 677 491 42 1 8 0 542 581 1.195 1.257
- 4 1
21-22 425 16 2 1 0 444 457 391 26 0 3 0 420 439 864 896 &6 ° ! 2 128 62 3 & ° ! ° 2 12 3% 81
6-7 0 0 17 285 97 16 66 0 1 2 93 153 30 76
22-23 486 23 0 0 0 509 521 393 27 2 1 0 423 442 932 962
7-8 0 2 79 512 51 2 59 0 0 3 209 196 19 72
23-24 363 13 1 0 0 377 385 435 34 2 0 0 471 491 848 876
8-9 0 1 76 656 59 0 59 0 0 3 311 293 17 7
0-24 ‘ 13.528 ‘ 1.006 165 46 ‘ 6 ‘ 14.751 15.612 13.194 1.098 143 77 ‘ 16 ‘ 14.528 15.494 29.279 31.105 9-10 0 5 74 763 72 3 60 0 0 16 488 370 8 69
|1nc. hp del mattino 6% incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% inc. hp del mattino 5%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 1% 10-11 0 5 91 855 38 3 59 0 0 3 651 374 7 68
|mc. hp della sera 5% incidenza traffico notturno (22-06  11% inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-06  13%, IHp 5% 1112 4 24 148 786 64 0 57 0 0 5 563 476 19 70
12-13 0 11 218 776 66 2 58 0 0 14 555 540 28 7
13-14 0 5 50 769 84 4 61 0 0 3 532 514 12 7
14-15 0 2 41 887 64 2 60 0 0 1 616 461 11 70
15-16 0 4 114 840 47 4 58 0 0 1 628 435 16 70
16-17 0 2 293 779 21 1 54 0 1 38 781 282 4 66
17-18 0 0 336 490 7 0 52 0 0 29 660 302 9 67
18-19 0 3 100 245 25 1 56 0 0 38 61 21 2 59
19-20 0 9 362 554 20 1 53 0 0 5 462 357 16 70
20-21 0 1 54 533 62 3 60 0 0 2 254 269 17 72
21-22 0 0 6 381 54 3 63 0 0 2 156 239 23 74
22-23 0 0 80 387 40 2 59 0 0 0 164 232 27 74
23-24 0 0 25 298 52 2 61 0 0 0 152 291 28 76
0-24 0% 1% 15% 77% 7% 0% 60 0% 0% 1% 52% 44% 3% 72
hpm 0% 0% 10% 83% r 7% 0% 59 0% 0% 0% 50% 47% 3% 7
hps 0% 0% 40% 59% i 1% 0% 52 0% 0% 3% 66% 30% 1% 67
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Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUDI
domenica 1 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia X Commercia
ora li(Furgoni/ | Autocarri | AUtecar :“:“mcdel li Furgoni/ | Autocarri | Autocar :“(‘”a"mdel
Autocarri | oftre35qi | " ttosnoda Totale Autocarri | oltre3sqli [ %" Htosnodal Totale Totale
Auto fno 836 | @ Autobys | Morehio - |i-Trasporti| TOTALE et Auto o a6 | o Autobys | Morchio - | i-Trasporti| TOTALE o | [TOTALE |equivate
) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali cquivalentt nti
5<1<75 75<1<R5| 254<B5 1>%65 5<1<75 75 <1<R5 | 254<8B5 1165
0-1 282 10 0 0 0 292 297 355 34 2 0 0 391 411 683 708
1-2 168 12 1 0 0 181 189 273 14 0 0 0 287 294 468 483
2-3 76 4 0 0 0 80 82 148 2 0 0 0 150 151 230 233
3-4 34 4 0 0 0 38 40 78 9 0 0 0 87 92 125 132
4-5 34 6 1 0 0 41 46 47 3 2 1 0 53 60 94 105
5-6 72 5 1 0 0 78 82 58 3 0 0 0 61 63 139 145
6-7 101 7 1 1 0 110 117 72 11 2 0 0 85 94 195 211
7-8 143 18 2 2 0 165 181 115 10 1 1 0 127 136 292 317
8-9 276 32 3 2 0 313 338 334 30 0 1 0 365 382 678 720
9-10 560 23 4 0 0 587 605 600 28 1 1 0 630 648 1.217 1.252 - - —
10-11 670 22 2 0 0 694 708 799 31 0 1 0 831 849 1525 | 1.557 Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate cnge sy
domenica 1 dicembre 2019
11-12 812 11 1 0 0 824 831 833 21 0 1 0 855 868 1.679 1.699
12-13 809 26 3 0 0 838 856 780 17 2 1 0 800 814 1.638 1.669 direzione Ovest direzione Est
13-14 599 12 1 0 Y 612 620 657 13 1 1 0 672 682 1.284 1.302 Ora 0 ‘ 10<vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita 0 ‘ 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita
14-15 703 18 3 0 0 724 738 759 12 1 1 0 773 783 1497 | 1.520 - 30 50 70 90 Media - 30 50 70 90 Media
15-16 805 14 2 1 0 822 834 886 7 1 1 0 895 902 1717 1736 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [kmvh]
. . - 4 1
16-17 885 16 0 1 0 902 912 825 12 0 1 0 838 846 1.740 1.758 el ° ° 12 230 4 i & ° 0 3 % 266 el *
1-2 0 0 5 113 53 10 68 0 0 0 49 212 26 79
17-18 910 11 0 1 0 922 930 793 14 2 1 0 810 822 1.732 1.752
18-19 859 20 1 1 0 881 895 741 8 1 5 0 755 771 1.636 1.665 23 ° ° ! % 2 " s ° 0 ° % % 2 81
-4 0 2 17 12 7 7 0 1 1 6 17 2
19-20 763 8 1 1 0 773 781 540 9 2 4 0 555 571 1.328 1.351 3 ° 8 ° 3 5 8
4-5 0 0 1 18 19 3 73 0 0 0 9 26 18 85
20-21 509 4 3 0 0 516 523 375 10 3 3 1 392 41 908 933
- 4 1
21-22 432 3 1 0 0 436 439 393 7 0 2 1 403 414 839 853 &6 ° ° 2 & z 10 2 ° 0 ! 12 3 7 82
6-7 0 0 5 43 55 7 73 0 0 0 20 46 19 81
22-23 223 7 1 0 0 231 236 265 5 0 1 0 271 276 502 512
7-8 0 1 0 105 48 1 70 0 0 0 26 81 20 80
23-24 137 1 0 0 0 138 139 215 3 1 0 0 219 222 357 361
8-9 0 1 9 215 77 1" 67 0 0 4 140 203 18 74
0-24 ‘ 10.862 ‘ 294 32 10 ‘ 0 ‘ 11.198 11.413 10.941 313 22 27 ‘ 2 ‘ 11.305 11.555 22.503 22.968 9-10 0 2 29 485 69 2 62 0 0 0 319 298 13 72
|1nc. hp del mattino 7% incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 0% Ip 0% 10-11 0 0 62 580 47 5 60 0 0 35 505 280 " 68
|mc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06  10% inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-06 139, IHp 7% 1112 0 2 99 700 23 o 58 0 0 5 508 336 6 69
12-13 0 1 147 661 29 0 57 0 0 2 470 314 14 70
13-14 0 0 50 519 43 0 60 0 0 4 293 365 10 7
14-15 0 0 108 587 29 0 57 0 0 7 508 247 11 68
15-16 0 1 215 599 7 0 54 0 0 7 654 232 2 66
16-17 0 4 383 512 3 0 51 0 0 9 623 203 3 66
17-18 0 34 589 295 4 0 47 0 0 58 643 107 2 62
18-19 0 14 546 318 3 0 48 0 0 25 601 127 2 64
19-20 0 0 255 512 6 0 53 0 0 10 380 161 4 67
20-21 0 0 128 371 17 0 56 0 0 3 212 166 11 7
21-22 0 0 67 354 14 1 57 0 0 6 202 186 9 70
22-23 0 1 16 177 36 1 61 0 0 0 122 146 72
23-24 0 0 7 95 36 0 64 0 0 0 7 127 15 75
0-24 0% 1% 24% 68% 6% 1% 62 0% 0% 2% 58% 38% 3% 73
hpm 0% 0% 1% 90% r 28% 0% 58 0% 0% 1% 52% 62% 3% 69
hps 0% 0% 0% 90% 6% 0% 47 0% 0% 1% 66% 52% 2% 62
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Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUDI
lunedi 2 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia X Commercia
ora li (Furgoni/ | Autocarri | Autecari | Autoartic.e li(Furgon/ | Autocarri | Autocari | Autoartic.e
Autocarr | oltre35qui | 6O" |Autosnodat Totale Autocarri | oltre35qli | 0" |Autosnodat Totale Totale
Auto o oss | wAdtonys | Morchio - | i-Trasporti| TOTALE i Auto tno g5 | o Adtonys | morchio - |i-Trasporti| TOTALE o | |ToTALE |equivate
) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali cquivalentt nti
5<1<75 75<1<R5| 254<B5 1>%65 5<1<75 75 <1<R5 | 254<8B5 1165
0-1 81 0 0 0 0 81 81 149 3 1 0 0 153 156 234 237
1-2 36 0 0 0 0 36 36 56 0 0 0 0 56 56 92 92
2-3 15 0 1 0 0 16 18 32 1 1 0 0 34 36 50 54
3-4 23 5 0 3 0 31 40 20 0 0 1 1 22 27 53 67
4-5 50 11 2 8 0 71 96 41 5 0 3 50 63 121 159
5-6 300 36 6 5 5 352 404 214 21 2 2 2 241 265 593 669
6-7 838 94 29 20 7 988 1.140 338 33 12 4 9 396 466 1.384 1.605
7-8 1.201 108 26 12 7 1.354 1.492 817 49 20 13 8 907 1.012 2.261 2.504
8-9 1.123 115 53 16 6 1.313 1.500 913 82 28 12 12 1.047 1.190 2.360 2.690
9-10 840 106 36 16 4 1.002 1.153 731 77 35 6 4 853 968 1.855 2121 " " P
10-11 740 80 34 9 5 868 992 735 104 40 12 1 902 1.071 1.770 | 2.063 Sezione 7 SPIZIVIZET;ZO' :omzl;r;z di Vimereate cnge sy
lunedi 2 dicembre
11-12 713 82 35 14 5 849 986 749 106 31 9 8 903 1.045 1.752 2.030
12-13 716 85 24 1 6 842 961 808 78 36 10 4 936 1.061 1.778 2.022 direzione Ovest direzione Est
13-14 853 84 27 9 5 978 1.094 811 74 23 10 9 927 1.046 1.905 2.139 Ora 0 ‘ 10<vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita 0 ‘ 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita
14-15 789 82 43 14 5 933 1.082 982 106 35 1 6 1140 | 1286 2073 | 2367 - 30 50 70 90 Media - 30 50 70 90 Media
15-16 766 76 27 7 5 881 989 869 108 2 17 3 1.039 1199 1.920 2.188 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
A B . . - "
16-17 896 103 20 8 2 1.029 1.133 1.047 113 47 11 6 1.224 1.391 2.253 2.524 el ° ° 3 4 2z 4 i ° 0 3 » % = ®
1-2 0 0 0 20 11 5 72 0 0 0 13 35 8 80
17-18 1.009 99 18 12 4 1.142 1.255 1.105 105 38 4 6 1.258 1.394 2.400 2.648
18-19 780 48 8 3 3 842 893 1.031 64 5 5 5 1.110 1.175 1.952 2.068 23 ° ° 2 s 6 s 2 ° 0 ! ’ 1 ’ ®
-4 0 1 1 14 1 72 0 14 79
19-20 742 21 6 3 3 775 810 1.000 94 22 6 5 1.127 1.234 1.902 2.044 3 ° 5 ° 0 5 3
4-5 0 0 3 33 27 8 72 0 1 0 13 28 8 7
20-21 488 26 2 2 1 519 542 569 41 3 10 5 628 688 1.147 1.230
21-22 355 18 0 1 1 375 389 370 22 2 2 2 398 422 773 811 &6 ° ° ! 24 & 4 & ° 0 ! ad 1% 31 ®
6-7 0 6 293 656 31 2 54 0 0 5 182 198 1" 7
22-23 257 10 3 1 0 271 283 322 18 0 0 3 343 361 614 644
7-8 3 439 579 327 6 0 39 0 0 54 660 189 4 64
23-24 168 13 0 0 0 181 188 211 19 0 0 0 230 240 411 427
8-9 1 120 647 540 5 0 47 0 0 19 753 266 9 66
0-24 ‘ 13.779 ‘ 1.302 400 174 ‘ 74 ‘ 15.729 17.550 13.920 1.323 424 145 ‘ 112 ‘ 15.924 17.848 31.653 35.398 9-10 0 2 224 759 17 0 55 0 0 10 603 229 11 66
[inc. hp del mattino 9% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% inc. hp del mattino 7% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 3% 011 o 3 130 09 39 o 5 o o . 573 47 m o5
|mc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-0¢ 7% inc. hp della sera 8% incidenza traffico notturno (22-06 7% IHp 8% 1112 0 38 154 623 33 1 55 0 0 7 580 307 ° 68
12-13 0 1 48 710 83 0 61 0 1 2 542 375 16 69
13-14 0 2 125 792 57 2 59 0 4 30 521 361 1 69
14-15 0 2 164 731 35 1 57 0 0 26 757 348 9 67
15-16 0 6 119 724 31 1 57 0 0 12 723 292 12 67
16-17 1 60 327 624 16 1 52 0 1 48 976 194 5 63
17-18 1 41 693 403 2 47 0 0 91 1.033 134 0 62
18-19 122 395 144 176 5 0 29 0 0 73 879 155 3 62
19-20 68 442 72 184 9 0 29 0 0 59 797 262 9 65
20-21 0 0 44 415 58 2 61 0 0 2 260 336 30 73
21-22 0 0 8 309 54 4 64 0 0 0 126 238 34 76
22-23 0 1 13 195 52 10 65 0 0 4 89 209 41 78
23-24 0 0 13 111 46 11 67 0 0 0 66 132 32 79
0-24 1% 10% 24% 59% 5% 0% 57 0% 0% 3% 64% 30% 2% 71
hpm 0% 9% 49% 4% r 0% 0% 47 0% 0% 2% 72% 25% 1% 66
hps 0% 4% 61% 35% i 0% 0% 47 0% 0% 7% 82% 1% 0% 62
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Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUDI
martedi 3 dicembre 2019
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia X Commercia
ora li (Furgoni/ | Autocarri | Autecari | Autoartic.e li(Furgon/ | Autocarri | Autocari | Autoartic.e
Autocarr | oltre35qui | 6O" |Autosnodat Totale Autocarri | oltre35qli | 0" |Autosnodat Totale Totale
Auto o oss | wAdtonys | Morchio - | i-Trasporti| TOTALE i Auto o a6 | o Autobys | Morchio - | i-Trasporti| TOTALE o | [TOTALE |equivate
) Autotreni | eccezionali equivalenti ) Autotreni | eccezionali cquivalentt nti
5<1<75 75<1<R5| 254<B5 1>%65 5<1<75 75 <1<R5 | 254<8B5 1165
0-1 93 3 0 0 0 96 98 109 11 0 0 0 120 126 216 223
1-2 26 3 1 0 0 30 33 48 1 0 0 0 49 50 79 83
2-3 9 2 0 1 0 12 15 27 4 1 0 0 32 36 44 51
3-4 20 0 1 2 0 23 29 20 4 0 4 1 29 42 52 71
4-5 50 13 3 5 0 71 92 40 3 3 1 2 49 63 120 155
5-6 278 48 10 3 3 342 396 222 21 1 2 0 246 262 588 658
6-7 885 102 40 19 9 1.055 1.231 365 32 14 5 6 422 487 1.477 1.718
7-8 1.225 109 16 14 6 1.370 1.495 810 88 33 16 9 956 1.109 2.326 2.603
8-9 1.175 115 51 15 7 1.363 1.548 845 104 32 20 10 1.011 1.181 2.374 2.729
9-10 873 108 58 20 5 1.064 1.260 782 90 49 9 11 941 1.111 2.005 2.371 " " P
10-11 77 99 43 14 4 877 1.031 760 98 56 14 1 939 1.133 1.816 | 2.164 Sezione 7 SP2/\:t|ad"rr3e;zo, ?m;;:gdl Vimereate cnge sy
martedi 3 dicembre
11-12 673 93 48 18 6 838 1.011 735 83 35 17 8 878 1.030 1.716 2.041
12-13 738 84 37 18 4 881 1.027 735 94 50 1 7 897 1.062 1.778 2.089 direzione Ovest direzione Est
13-14 845 80 28 9 6 968 1.088 885 95 37 17 4 1.038 1.187 2.006 2273 Ora 0 ‘ 10<vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita 0 ‘ 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita
14-15 770 93 38 14 4 919 1.063 1.053 112 41 12 3 1.221 1.372 2140 | 2434 - 30 50 70 90 Media - 30 50 70 90 Media
15-16 826 85 37 8 5 962 1094 870 109 5 19 2 1.045 1211 2.007 2.305 numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [kmvh]
. E . . - -
16-17 917 91 15 19 4 1.046 1.164 988 106 42 12 6 1.154 1.312 2.200 2.476 el ° ° 3 51 s 5 ! ° 0 0 12 8 % 8
1-2 0 1 0 13 13 3 7 0 0 0 16 24 9 79
17-18 1.012 103 18 6 6 1.145 1.254 1.075 119 23 4 5 1.226 1.343 2.371 2.597
18-19 931 83 10 6 5 1.035 1.119 1.178 7 1 6 5 1.271 1.350 2.306 2.469 23 ° ° 0 2 5 5 84 ° 0 0 ° i 8 81
-4 0 0 6 1 4 7 0 14 7 2
19-20 694 51 5 4 3 757 807 921 69 4 5 4 1.003 1.066 1.760 1.873 3 ° 3 8 ° 0 8 8
4-5 0 0 2 32 32 5 74 0 0 0 15 29 5 7
20-21 495 28 0 1 0 524 540 544 49 3 8 5 609 669 1.133 1.209
21-22 339 20 1 2 1 363 382 434 27 3 3 1 468 495 831 877 &6 ° ! 8 245 ® 13 & ° 0 ! & 153 e ®
6-7 0 28 400 577 46 4 53 0 0 8 197 202 15 7
22-23 296 15 1 0 0 312 321 397 19 2 0 1 419 435 731 756
7-8 8 290 703 366 3 0 41 0 0 57 712 179 8 64
23-24 119 4 1 0 0 124 128 222 25 1 0 0 248 262 372 390
8-9 5 115 487 741 15 0 50 0 0 23 693 286 9 66
0-24 ‘ 14.006 ‘ 1.432 462 198 ‘ 79 ‘ 16.177 18.219 14.065 1.434 486 185 ‘ 101 ‘ 16.271 18.390 32.448 36.609 9-10 0 4 228 802 29 1 55 0 0 66 607 254 14 66
|1nc. hp del mattino 8% incidenza mezzi pesanti (Ip) 5% inc. hp del mattino 6% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 3% 10-11 3 31 210 616 16 1 53 0 0 3 665 234 7 6
|mc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-06 6% inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-06 7% IHp 7% 1112 0 17 220 580 2 0 54 0 0 17 520 332 ° 69
12-13 0 28 123 672 57 1 57 0 0 17 504 355 21 69
13-14 0 1 85 820 61 1 59 0 1 16 627 384 10 68
14-15 0 13 163 707 36 0 57 0 9 52 849 304 7 65
15-16 0 1 272 658 30 1 54 0 0 55 695 288 7 66
16-17 2 57 383 592 12 0 51 0 3 65 783 294 9 65
17-18 0 54 638 449 4 0 48 0 0 59 966 195 6 63
18-19 0 5 416 601 12 1 52 0 0 24 981 258 8 65
19-20 0 0 125 587 43 2 57 0 0 5 608 377 13 69
20-21 0 0 35 439 48 2 61 0 0 0 186 397 26 75
21-22 0 0 11 295 51 6 64 0 0 2 146 288 32 75
22-23 0 0 15 208 83 6 65 0 0 0 108 277 34 77
23-24 0 0 5 76 41 2 68 0 0 1 46 156 45 80
0-24 0% 4% 28% 63% 5% 0% 60 0% 0% 3% 62% 33% 2% 72
hpm 0% 8% 36% 54% 1% 0% 50 0% 0% 2% 69% 28% 1% 66
hps 0% 5% 56% 39% 0% 0% 48 0% 0% 5% 79% 16% 0% 63
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Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUDI
media 5 giorni (novembre-dicembre 2019)
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia Commercia
Ji (Furgoni/ | Autocarri | AU0caM :“:"am‘;'e‘ ii (Furgoni/ | Autocari | AU0ca™ :”‘ma"";“;
Ora Autocarri | oltre35qli | b ‘_“T‘:;‘;D:i Totale Atocarr | oftre35qli | % ifT‘;::;’O:I Totale Totale
Auto o 38| ouonws | T | covmmona TOTALE | cquivalenti Auto 0 238 | AUPE | utotreni | eccezonai TOTALE | cquvaion | TOTALE. |eariiate
5<1<75 | 75<I<R5| R54<65 1>%65 5<1<75 | 75<I<R5| 25d<165 1>%5
0-1 169 7 0 0 0 176 179 215 17 1 0 0 233 243 409 422
1-2 7 4 1 0 0 82 86 129 6 0 0 0 135 139 217 225
2-3 32 2 0 0 0 35 37 70 3 0 0 0 74 78 109 115
3-4 27 3 0 1 0 31 35 41 4 0 1 0 47 53 78 88
4-5 48 10 2 4 0 63 79 43 5 2 1 2 52 63 115 142
5-6 216 33 6 3 3 261 301 172 16 2 1 1 191 206 452 507
6-7 596 76 25 1" 5 713 826 272 28 8 4 4 316 364 1.029 1.190
7-8 862 84 17 9 5 976 1.077 584 50 16 1 5 666 752 1.643 1.828
8-9 888 90 36 10 4 1.029 1.160 710 73 24 12 7 825 941 1.853 2.101
9-10 801 80 30 11 3 925 1.041 744 73 27 8 5 856 962 1.781 2.003 n - —
Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate N
10-11 755 7 26 8 4 864 967 803 79 30 8 6 926 1.045 1.790 | 2011 . L . ngery
media 5 giorni (novembre-dicembre 2019)
11-12 772 68 29 10 3 882 989 833 7 27 9 5 951 1.063 1.833 2.051
1213 | 813 70 19 9 3 915 | 1.006 846 68 28 6 4 953 | 1052 1.867 | 2058 direzione Ovest direzione Est
13-14 789 66 17 6 3 881 961 843 72 22 10 4 951 1.052 1.832 2.013 Ora <10 ‘ 10<vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita 0 ‘ 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< vel > 90 Velocita
14-15 801 70 30 8 3 912 1.018 955 85 31 8 3 1082 | 1.195 1994 | 2213 - 30 | 50 70 90 ) Media - 30 | %0 70 _ L Media
numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh] numero di veicoli che procedono nellintervallo di velocita [kmvh]
15-16 844 69 22 5 4 945 1.035 927 80 28 9 2 1.046 1.152 1.991 2.187
0-1 0 0 9 122 4 4 65 0 0 1 57 148 26 78
16-17 933 72 19 9 2 1.035 1.123 998 93 25 7 3 1125 1.231 2.160 2.354
1-2 0 0 3 53 20 5 67 0 0 0 31 89 15 78
17-18 938 69 21 7 3 1.038 1.126 998 90 21 3 3 1.115 1.206 2.152 2.332
2-3 0 0 2 17 11 5 71 0 0 0 19 43 13 79
18-19 777 54 8 3 2 844 895 824 55 6 5 3 892 946 1.736 1.841
3-4 0 0 2 14 12 3 73 0 0 0 9 28 9 81
19-20 790 35 4 2 2 834 867 852 53 8 5 3 920 976 1.754 1.843
4-5 0 0 2 27 28 6 73 0 0 0 12 29 10 79
20-21 553 22 2 1 0 578 596 526 39 3 7 3 577 624 1.156 1.219
56 0 0 9 176 67 8 66 0 0 1 39 123 29 79
21-22 410 13 1 1 1 426 438 416 23 1 2 1 443 464 869 902
6-7 0 7 189 454 57 6 56 0 0 4 132 162 18 73
22-23 336 13 1 0 0 350 359 369 18 2 1 2 390 408 741 767
7-8 4 197 399 352 23 3 45 0 0 30 447 177 12 66
23-24 228 8 1 0 0 237 242 284 22 2 0 0 308 321 545 564
89 2 76 350 566 33 2 51 0 4 35 509 264 12 67
024 | 13454 | 1089 | 318 121 | 49 | 15030 | 16440 | [ 13451 | 1428 [ 313 | 118 | e4 | 15074 | 16536 | [ 30.105 | 32976 o10 0 7 170 ™ 3 2 57 0 o 2 548 276 0 o7
|inc. hp del mattino 7%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 3% inc. hp del mattino 6% |incldenza mezzi pesanti (Ip) 1% Ip 2% 10-11 1 21 133 676 33 2 56 0 0 30 603 284 9 67
|mcv hp della sera 7%  |incidenza traffico notturno (22-0 8% inc. hp della sera 7% |/'nc/denza traffico notturno (22-0 9% IHp 6% 1112 1 16 152 678 34 0 56 0 1 16 569 353 1 68
12-13 0 118 725 62 1 59 0 0 1 516 405 20 70
13-14 0 3 95 718 63 2 59 0 1 18 522 399 12 69
14-15 0 4 131 734 42 1 58 0 2 25 709 336 10 67
15-16 0 3 197 77 27 1 56 0 0 22 705 310 9 67
16-17 1 41 388 593 12 0 51 1 15 84 810 212 4 63
17-18 1 38 627 368 4 0 47 1 28 130 795 157 3 60
18-19 24 84 374 352 9 0 46 1 30 83 647 127 3 60
19-20 14 90 243 469 17 1 49 0 0 26 613 272 9 67
20-21 0 0 91 446 40 1 58 0 0 2 273 283 18 72
21-22 0 0 49 336 39 3 60 0 0 3 185 233 22 73
22-23 0 1 45 254 46 4 60 0 0 4 152 211 23 74
23-24 0 0 19 173 42 4 63 0 0 1 98 184 26 76
0-24 0% 4% 25% 65% 5% 0% 58 0% 1% 4% 60% 34% 2% 7
hpm 0% 7% 34% 55% 3% 0% 51 0% 0% 4% 62% 32% 2% 67
hps 0% 4% 60% 36% 0% 0% 47 0% 2% 12% 71% 14% 0% 60
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Appendice: rilievi traffico

Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate CENTR® STUDI
media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
direzione Ovest direzione Est Flussi Bidirezionali
Commercia Commercia
li(Furgoni/ | Autocarri | AUtoca :“:"am‘;e‘ li Furgoni/ | Autocarri | AUtocam :“"“"‘Cde‘
Ora Autocarri | oltre35qli | b ‘fTur:;‘;D:‘ Totale Atocarr | oltre35qii | %0 i_“_r“r;"sosl Totale Totale
Auto f\m; :)35 e Autobus Adutotreni | eccezionali TOTALE equivalenti Auto lmz;:}& eAutobus Autotreni | eccezionali TOTALE equivalenti ToTALE eq”’::’ia’e
5<1<75 | 75<I<R5| R54<65 1>%65 5<1<75 | 75<I<R5 | 125d4<65 1>%5
0-1 100 4 0 0 0 104 106 152 8 1 0 0 161 168 265 274
1-2 33 1 1 0 0 35 36 57 2 0 0 0 59 60 93 96
2-3 12 1 0 0 0 14 16 29 3 1 1 0 33 38 47 53
3-4 21 2 0 2 0 26 31 22 2 0 2 1 26 33 52 65
4-5 52 12 3 6 0 74 96 38 4 2 1 3 48 64 122 160
5-6 283 43 8 4 5 343 399 215 20 3 2 1 240 261 583 660
6-7 852 101 35 17 8 1.014 1.175 352 31 " 5 7 406 469 1.419 1.644
7-8 1.203 112 23 12 7 1.357 1.491 813 66 25 14 7 926 1.047 2.283 2.538
8-9 1.157 114 53 15 6 1.346 1.532 890 93 34 18 10 1.045 1.207 2.391 2.739
9-10 864 107 46 18 5 1.040 1214 779 86 40 1 7 923 1.069 1.963 2.283 - - —
Sezione 7 SP2/via Trezzo, comune di Vimercate -
10-11 731 89 39 13 6 878 1.026 758 97 45 11 10 921 1.088 1.799 2114 o o .
media giorno feriale tipo (novembre-dicembre 2019)
11-12 705 82 46 15 5 853 1.009 785 97 41 13 8 945 1.107 1.798 2.116
1213 | 760 82 27 14 5 888 | 1.013 800 86 41 9 6 942 | 1083 1.830 | 2.096 direzione Ovest direzione Est
13-14 841 79 27 9 5 961 1.073 868 91 29 13 6 1.007 1.142 1.968 2.215 Ora 10<vel<[30<vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita 10 <vel<[30 <vel<|50 <vel<|70 <vel< Velocita
=10 30 50 70 0 | "7 e <10 30 50 70 0 | "7 e
14-15 803 86 40 13 5 947 1.091 1.008 107 50 12 5 1182 | 1.349 2129 | 2440 S| . - a >0 S a
numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh] numero di veicoli che procedono nell'intervallo di velocita [knvh]
15-16 838 81 30 8 6 964 1.085 916 108 44 14 3 1.085 1.242 2.050 2.327
0-1 0 0 3 58 38 5 69 0 0 1 28 106 26 80
16-17 912 98 31 14 4 1.058 1.192 1.054 118 4 10 5 1.227 1.381 2.286 2.573
1-2 0 0 0 18 11 4 72 0 0 0 15 34 10 80
17-18 993 103 33 1" 5 1.144 1.281 1.100 17 28 4 5 1.254 1.378 2.399 2.659
2-3 0 0 1 3 5 4 75 0 0 0 10 16 7 79
18-19 892 76 11 4 4 988 1.064 1.092 82 10 6 4 1.194 1.275 2.182 2.338
3-4 0 0 1 10 12 3 74 0 0 0 6 14 6 82
19-20 759 45 6 3 3 816 863 974 73 12 6 4 1.069 1.148 1.885 2.011
4-5 0 0 3 32 31 8 73 0 1 0 1 30 7 78
20-21 547 24 2 2 0 574 593 588 47 3 8 4 651 709 1.225 1.302
56 0 0 14 236 83 10 66 0 0 1 53 157 30 79
21-22 398 15 1 2 1 417 432 432 27 2 2 1 464 489 881 921
6-7 0 12 308 647 45 2 54 0 0 6 183 204 13 71
22-23 323 12 2 0 0 337 346 395 19 2 0 3 419 441 756 787
7-8 6 327 638 380 5 0 42 0 0 48 667 203 7 65
23-24 214 9 1 0 0 224 229 257 24 2 0 0 283 298 507 527
8-9 3 126 555 653 10 0 48 0 6 56 698 275 9 65
024 | 14293 | 1382 | 465 183 | 79 | 16401 | 18392 14374 | 1.409 | 467 163 | 100 | 16513 | 18.543 | [ 32014 [ 36935 PP o 2 229 769 17 ) s o o Y 545 237 s o,
|inc. hp del mattino 8% |incidenza mezzi pesanti (Ip) 4% inc. hp del mattino 7%  |incidenza mezzi pesanti (Ip) 2% Ip 3% 1011 1 2 170 648 27 ) 55 0 0 37 620 256 9 6
|inc. hp della sera 7% incidenza traffico notturno (22-0§ 7%, inc. hp della sera 7% |incidenza traffico notturno (22-0¢ 8% IHp 7% 11-12 0 19 171 635 28 1 56 0 1 24 592 318 10 67
12-13 0 1 76 730 7 0 59 0 0 13 518 391 20 70
13-14 0 4 125 768 63 1 58 0 2 27 595 371 12 68
14-15 0 6 168 733 39 1 57 0 3 39 807 324 9 66
15-16 0 4 218 715 26 1 55 0 0 34 748 294 10 66
16-17 1 66 421 558 11 0 50 2 24 124 881 191 5 61
17-18 1 52 736 352 2 46 1 46 188 891 125 2 58
18-19 41 134 409 399 6 0 44 2 50 117 858 163 4 60
19-20 23 147 200 426 20 1 46 0 0 38 741 281 9 66
20-21 0 0 91 441 40 1 58 0 0 2 300 327 21 72
21-22 0 0 57 314 42 4 60 0 0 3 189 247 25 73
22-23 0 2 43 236 51 5 61 0 0 7 159 226 28 74
23-24 0 0 21 157 41 5 63 0 0 1 87 167 28 76
0-24 0% 6% 29% 60% 4% 0% 58 0% 1% 5% 62% 30% 2% 70
hpm 0% 9% 4% 48% 1% 0% 48 0% 1% 5% 67% 26% 1% 65
hps 0% 5% 64% 31% 0% 0% 46 0% 4% 15% 71% 10% 0% 58
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VALUTAZIONE DI COMPATIBILITA RISPETTO AL PTCP DELLE PREVISIONI AFFERENTI AL
TESSUTO NON RESIDENZIALE DEL TUC, IN TERMINI DI TRAFFICO INDOTTO, PREVISTI DAL PGT
DEL COMUNE DI VIMERCATE.

Le aree del tessuto non residenziale del Tuc risultano essere 47, diffuse sul territorio comunale,

come riportato nellimmagine successiva.

Per queste aree, a partire dai parametri urbanistici di ciascuna area/isolato quali la Superficie

Territoriale (in mq del tessuto/isolato), il numero di edifici esistenti all'interno dell’isolato,
l'altezza media degli edifici (in ml), la Superficie Coperta totale, il Volume totale dell’esistente (in
mc), la Superficie Lorda dell’esistente (in mq), il Rapporto di Copertura virtuale esistente (in %
rispetto alla ST dell'isolato), I'Indice Territoriale virtuale esistente (mg/mq) e I'Indice Territoriale
residuo (mg/mq - prendendo come riferimento l'indice dell’art.23 del P.d.R. di 0,6 mg/mq), si &

ottenuta la Superficie Lorda residua realizzabile (mq), complessivamente pari a 98.175,75 mq.
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Per le aree identificate [cfr. figura successiva] con i numeri 1 e 17 (via S.M. Molgora), 4 e 5 (via
Trento), 7, 37 e 28 (SP2), 11 e 15 (SP45), 12 (via Trieste), 18 (Brianza-D’Acquisto), 21 (via
Galbussera), 24 (zona ex-IBM), 30 (via Marzabotto), 42 (via Martiri di Boves), 44 e 45 (via
Risorgimento/via Crocifisso) non si prevedono interventi in quanto emerge una Superficie Lorda
residua pari sostanzialmente a zero.

L’art.23 del P.d.R. stabilisce che gli ambiti del tessuto prevalentemente non residenziale sono
caratterizzati dalla presenza di aree destinate ad attivita economiche di tipo produttivo (logistica
esclusa), terziario/direzionale e commerciale/ricettivo (escluse medie e grandi strutture di

vendita).

Con riferimento alle linee guida per la valutazione di sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete
di mobilita del PTCP della Provincia di Monza e Brianza (Allegato A del PTCP), al fine di
quantificare I'indotto veicolare atteso degli interventi nelle aree con SL residua, per ogni ambito
si e fatto riferimento alla destinazione d’uso piu impattante in relazione alle entita delle superfici.
Non essendo disponibile I'informazione riguardante le singole tipologie di attivita da insediarsi,
per la tipologia commerciale di vicinato si & fatto riferimento, cautelativamente, alla sola
tipologia commerciale piu gravosa (alimentare) e ad un rapporto medio tra Superficie di Vendita
e Superficie Lorda pari al 70%.

Per gli ambiti con superficie lorda residua inferiori a circa 357 mq (equivalente alla Superficie di
Vendita massima possibile per la tipologia di vicinato, pari a 250 mq), la destinazione d’uso piu
impattante risulta essere il commercio di vicinato.

Per gli ambiti con superficie lorda residua superiore, la destinazione d’uso piu impattante, per

quanto riguarda l'indotto veicolare atteso, risulta essere quella terziaria.
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Al fine di basare le valutazioni degli indotti previsti su un quadro di flussi di traffico che
interessano la rete della mobilita del Comune di Vimercate in condizioni ante emergenza
sanitaria in atto, si & fatto riferimento al documento “Stima dei carichi di traffico indotti dagli
interventi previsti dal PGT” (a cui si rimanda per ulteriori approfondimenti) e ai dati antecedenti
al 2020 presenti nella banca dati del comune di Vimercate.

Dalle elaborazioni dei flussi di traffico rilevati & emerso che durante la settimana si registrano
fluttuazioni del volume totale circolante dell’ora di punta variabile tra il 3 e il 7% rispetto al flusso
medio, equivalente a un delta pari a circa 50-70 veicoli equivalenti/ora. Ne consegue che gli
indotti veicolari previsti di entita inferiore alla fluttuazione settimanale possano essere
ragionevolmente considerati, in prima analisi ininfluenti sul sistema del traffico.

Nello specifico, con riferimento a quanto premesso e al calcolo dell'indotto previsto per ciascuna
area, esplicitato (cfr. tabella infondo al documento), si evidenziano per macro voci quanto

segue:

Ambiti con indotto veicolare previsto ininfluente sul sistema del traffico (cfr. figura successiva)

v Per I'ambito 2 (in affaccio sulla SP200), considerando la destinazione d’uso piu impattante
e quindi quella commerciale alimentare di vicinato in quanto presenta una SL residua
inferiore a 357 mq, si calcolano indotti veicolari complessivi nelle ore di punta del mattino e
della sera inferiori a 42 veicoli bidirezionali equivalenti/ora, inferiori alla fluttuazione
settimanale.

v' Per gli ambiti 3 (SP200), 10 (via Bergamo), 13 e 14 (SP45), 16 e 47 (via Per Arcore), 19
(SP2), 22, 23 e 26 (SP2-tangenziale Sud di Vimercate), 25 (Paganini-Donizetti), 29 (via
Monza), 36 (via Per Velasca), 40 e 43 (via S. M. Molgora), considerando una destinazione

d’uso piu gravosa terziaria, si calcolano indotti veicolari complessivi nelle ore di punta del
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mattino e della sera pari o inferiori a circa 70 veicoli equivalenti/ora, dello stesso ordine di
grandezza della fluttuazione settimanale registrata dei flussi di traffico.
Per tali ambiti a titolo cautelativo potra essere chiesto all’operatore di effettuare dei semplici
conteggi di traffico volti a confermare la sostenibilita, in particolare nel caso si siano nel
frattempo attuate delle previsioni afferenti al tessuto non residenziale del Tuc che insistono sui

medesimi assi stradali.

Ambiti_con _indotto veicolare previsto di lieve entita sul sistema del traffico (cfr. figura

successiva)
v' Per gli ambiti 8 (via Marzabotto), 9 (SP45), 27 (via Milano), 31 e 35 (via Trento), 32 (via

J.F. Kennedy), 33 (via Lecco), 34 (strada comunale Vimercate-Usmate), 38 (via Trezzo),

39 (SP2), 41 (via Rovereto) e 46 (SP2), considerando una destinazione d’uso piu gravosa
terziaria, si stimano indotti veicolari complessivi nelle ore di punta del mattino e della sera
compresi tra circa 75 e 150 veicoli equivalenti/ora (in particolare, per gli ambiti 9, 33 e 35,
si prevedono indotti nell’ora di punta inferiori a 100 veicoli equivalenti/ora, di poco superiori
alla fluttuazione settimanale registrata nella campagna di rilievo). Con riferimento alle
condizioni del traffico e ai livelli di servizio registrati sui principali assi comunali, ed in
particolare alle discrete riserve di capacita disponibili, si conferma in linea generale la
sostenibilita degli interventi, resta comunque inteso che sara compito dell’operatore, una
volta definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli accessi, verificare che i carichi

attesi non pregiudichino la funzionalita della viabilita afferente e in caso contrario

CENTR@ STUDI Centro Studi PIM
AZIENDA CON
I]... SISTEMA DI GESTIONE QUALITA via F. Orsini 21 - 20157 Milano - tel. 02 6311901 - fax 02 653954

UNI EN ISO 9001:2008 . ) b . e N " B
CERTIFICATO DA CERTIQUALITY e-mail staff@pim.milano.it - sito internet: www.pim.milano.it



provvedere alla realizzazione degli interventi strutturali atti a risolvere le eventuali criticita.

Ambiti_con indotto veicolare previsto di discreta entita sul sistema del traffico (cfr. figura

successiva)

v' Per I'ambito 6, sito nellarea compresa tra la A51 tangenziale Est di Milano-via

Marzabotto-via Pignatta, considerando la destinazione d’uso piu gravosa (terziario) per
una superficie lorda residua pari a circa 9.800 mq, sono attesi 257 veicoli eq./ora in
entrata nell’ora di punta del mattino e 160 veicoli eg/ora in uscita in quella della sera. La
rete stradale interessata dai possibili accessi al’ambito € di tipo locale in zona
industriale e I'indotto atteso incide rispettivamente del 8% al mattino e del 5% alla sera
rispetto alla capacita della strada. [cfr. all’Allegato 4 D.G.R. 27/09/2006 N.8/3219
Regione Lombardia]. In linea generale, risulta confermata quindi la sostenibilita
dell’ambito, e in relazione alle quantita di veicoli attesi non trascurabili (maggiori della
fluttuazione settimanale media del dato dell’ora di punta) sara compito dell’operatore,
una volta definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli accessi, verificare che i
carichi attesi non pregiudichino la funzionalita della viabilita afferente, provvedere alla
definizione degli interventi atti a moderare I'impatto delle nuove attivita da insediarsi e
verificare, attraverso la redazione di uno studio di traffico, 'adeguatezza delle soluzioni

infrastrutturali proposte atte a risolvere le eventuali criticita in relazione ai carichi indotti.

v" Per 'ambito 20, localizzato tra la SP2 (tangenziale sud di Vimercate) - via Mameli - via
Manin, considerando la destinazione d’uso piu gravosa (terziario) per una superficie lorda
residua pari a circa 10.150 mq, sono attesi 266 veicoli eq./ora in entrata nell’ora di punta
del mattino e 166 veicoli eg/ora in uscita in quella della sera. L’asse della SP2 presenta,
nella situazione attuale, una limitata riserva di capacita (14% al mattino e 17% la sera), con

Livelli di servizio pari a D al mattino e al limite tra D ed E alla sera (pari a un flusso/capacita
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dell’83%). Dato che la somma dei flussi di traffico circolanti e gli indotti veicolari &
comungque inferiore alla capacita della direttrice, in linea generale, risulta confermata quindi
la sostenibilita del’ambito, ma in relazione ai flussi di traffico presenti nell'ora di punta del
mattino e della sera e alle quantita di veicoli attesi non trascurabili (maggiori della
fluttuazione settimanale del dato dell’'ora di punta) sara compito dell’'operatore una volta
definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli accessi, verificare che i carichi attesi non
pregiudichino la funzionalita della viabilita afferente, provvedere alla definizione degli
interventi atti a moderare I'impatto delle nuove attivita da insediarsi e verificare, attraverso
la redazione di uno studio di traffico, 'adeguatezza delle soluzioni infrastrutturali proposte
atte a risolvere le eventuali criticita in relazione ai carichi indotti.

Come si pu0 osservare dalla tabella successiva relativa della stima dei veicoli generati/attratti di
ciascun ambito del tessuto nella configurazione piu gravosa contemplata dallo strumento
pianificatorio (PGT), per una parte consistente degli ambiti I’entita dei veicoli attesi prevista &
nulla o modesta; si tratta infatti rispettivamente di aree con superficie lorda residua nulla o di
variazioni dei carichi di traffico minori o dello stesso ordine di grandezza della fluttuazione del
valore del flusso dell’ora di punta nell’arco della settimana rispetto alla media, ragionevolmente
ininfluenti sul sistema del traffico esistente, per i quali a titolo cautelativo potra essere chiesto
all'operatore di effettuare dei semplici conteggi di traffico volti a confermare la sostenibilita, in
particolare nel caso si siano nel frattempo attuate delle previsioni afferenti al tessuto non

residenziale consolidato che insistono sui medesimi assi stradali.

Per gli ambiti 6 (A51 tangenziale Est di Milano-via Marzaboﬁo-via Pignatta) e 20 (SP2
tangenziale Sud di Vimercate-via Mameli-via Manin), data la non trascurabile superficie lorda
residua, nella previsione piu gravosa si attendono discreti effetti sulla mobilita comunale. Per
questi ambiti, seppur in prima analisi risultino compatibili i carichi indotti, sara compito
dell’operatore, una volta definiti puntualmente la tipologia, la struttura e gli accessi, provvedere
alla definizione di quegli interventi atti a moderare I'impatto delle nuove attivita da insediarsi e
verificare, attraverso la redazione di uno studio di traffico, 'adeguatezza delle soluzioni in
relazione ai carichi indotti, al fine di garantire condizioni circolatorie similari alla situazione

esistente.

| rimanenti ambiti presentano indotti per cui si valutano, cautelativamente, lievi effetti sul
sistema del traffico; per questi si conferma in linea generale la sostenibilita degli interventi, resta
comungque inteso che sara compito dell’operatore, una volta definiti puntualmente la tipologia, la
struttura e gli accessi, verificare che i carichi attesi non pregiudichino la funzionalitd della
viabilita afferente e in caso contrario provvedere alla realizzazione degli interventi strutturali atti

a risolvere le eventuali criticita.
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Comune di Vimercate: Tessuti prevalentemente non residenziali
stima dei veicoli generati/attratti

Tessuti o - sL . o oradi purfta oradi punta
prevalentemente defhnazmne pid | o [mal  residua Sd\.r adde.n.u cllerjtu. _ dEIIIa matt!na _ _ dt.EIIa ser.a _ Vallfta.zone
non residenziali impattante [mal teorica teorici teorici 've.|c_equ|v_ vslc.eq.ulv. 've.lc.equw. v'e |c.eq.u|v. preliminare
iningresso| inuscita [iningresso| in uscita
ID_ISOLATO_1 - 34.343 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_2 esercizi di vicinato 23.449 299,51 210 4 42 2 0 25 17 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_3 terziario 6.069 688,18 - 28 - 18 0 0 1 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_4 - 1.989 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_5 - 13.516 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_6 [terziario 39.246| 9814,01 - 393 - 257 0 0 160 DISCRETA
ID_ISOLATO_7 - 56.031 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_8 |terziario 28.272| 5238,12 210 137 0 0 86 LIEVE
ID_ISOLATO_9 terziario 5.881 3362,73 135 88 0 0 55 LIEVE
ID_ISOLATO_10 [terziario 5285 1856,86 74 49 0 0 30 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_11 - 18.632 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_12 - 14.707 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_13 terziario 2.374 1388,73 56 36 0 0 23 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_14 terziario 14.840 1091,77 44 29 0 0 18 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_15 - 23.964 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_16  [terziario 6.185| 999,66 40 26 0 0 16 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_17 - 4.950 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_18 - 16.390 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_19 |terziario 5345 279327 112 73 0 0 46 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_20 [terziario 39.551| 10164,03 407 266 0 0 166 DISCRETA
ID_ISOLATO_21 - 5.321 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_22 terziario 13.345 977,51 39 26 0 0 16 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_23 terziario 15.070 1668,94 67 44 0 0 27 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_24 - 200.630 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_25 |terziario 6.385| 2781,01 111 73 0 0 46 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_26 terziario 17.629 2002,78 80 52 0 0 33 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_27 terziario 16.770 3966,44 159 104 0 0 65 LIEVE
ID_ISOLATO_28 - 69.623 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_29 |terziario 6.524| 1736,87 69 45 0 0 28 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_30 - 50.722 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_31 |terziario 24568 463242 185 121 0 0 76 LIEVE
ID_ISOLATO_32 terziario 23.531 5023,61 201 132 0 0 82 LIEVE
ID_ISOLATO_33 |terziario 33.407| 3588,04 144 94 0 0 59 LIEVE
ID_ISOLATO_34 |terziario 10.116| 427567 171 112 0 0 70 LIEVE
ID_ISOLATO_35 terziario 12.518 2884,29 115 76 0 0 47 LIEVE
ID_ISOLATO_36 terziario 1.384 505,86 20 13 0 0 8 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_37 - 107.604 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_38 |terziario 19.562|  5699,33 228 149 0 0 93 LIEVE
ID_ISOLATO_39 terziario 17.339 5343,26 214 140 0 0 87 LIEVE
ID_ISOLATO_40 terziario 2.961 1150,57 46 30 0 0 19 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_41 terziario 25.198 4755,00 190 124 0 0 78 LIEVE
ID_ISOLATO_42 - 50.224 0,00 - - - - - - - NON GENERA
ID_ISOLATO_43 terziario 2.790 1062,55 43 28 0 0 17 ININFLUENTE
ID_ISOLATO_44 - 6.330 0,00 - = - - = = - NON GENERA
ID_ISOLATO_45 - 4.280 0,00 = - = - - NON GENERA
ID_ISOLATO_46 |terziario 17.536|  6800,59 272 178 0 0 111 LIEVE
ID_ISOLATO_47 |terziario 2823| 1624,16 65 43 0 0 27 ININFLUENTE
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